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…Izađi… idi… Srebrn plašt će pasti
dalekom cestom, kud te srce vodi...

…Nad glavom će ti bijela zvijezda sjati

I ako hoćeš, ti ćeš za trenutak
vidjeti boga, što te cestom prati...

                                       (G. Krklec, 1918)

Izbor stihova iz pjesme Gustava Krkleca 
SREBRNA CESTA 

(autor)



Prijateljima!

Književniku i publicistu Bruni Profaci, koji me je 
poticao da napišem pretežiti broj članaka koji slijede.

Računalnom suradniku u Institutu za turizam, 
Zoranu Petroviću, koji me kartografski i slikovno 
nesebično pratio na brojnim znanstvenim i stručnim 
istraživanjima, kasnije pretočenim u članke koji slijede. 
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1.1. Istraživanja
Nisam ni slutio da će mi jedno studijsko putovanje po referentnim europskim autocestama, osobito francuskim,
prije 23 godine (1990) donijeti trajni nemir, stručni i intimni, koji sam tijekom svih ovih godina nastojao zato-
miti pisanjem brojnih članaka o toj temi. U početku kolumnistički, ti su članci i dalje ostali strogo osobni, ali 
oni su, s vremenom, u razumnoj mjeri, počeli dobivati znanstvenu i stručnu dimenziju, ovoga puta namjerno 
bez uobičajene znanstvene sterilnosti i stručne isključivosti. Brojni funkcionalni slikovni prilozi (fotografski, 
kartografski, prostorno-urbanistički te različiti faksimili) bili su integralni dio ovih članaka, čime se, prije sve-
ga, jamčila stručna i znanstvena utemeljenost tekstualnog dijela, a istodobno su naglašeno pridonosili njihovoj 
čitkosti i vizualnoj privlačnosti.

Spominjani obilazak odmorišta na francuskim autocestama u trenu me oslobodio brojnih lokalnih predrasuda, 
poglavito o turističkoj funkciji pratećih uslužnih objekata (PUO-a) uz autoceste, predrasuda koje sam u Fran-
cusku tako brižno ponio u svojoj popudbini. Shvatio sam da sintagma “turisti i ceste” zapravo propituje odnos 
turista pojedinca prema cestama, primjerice, od osjećaja sigurnosti do “kvalitete turističkog doživljaja” koji 
mu cesta pruža. Dakle, riječ je prije svega o emotivnom odnosu pojedinca prema svima nama fascinantnom 
pojmu “cesta” (via vita), koji je teško mjeriti rigidnim tehničkim i gospodarskim ili pak površnim marketinškim 
instrumentarijem.

Spomenuto studijsko putovanje po europskim autocestama bilo je obavljeno u okviru izrade studije “Raspored 
i sadržaj pratećih uslužnih objekata na cestovnom pravcu M -1 u Hrvatskoj te upravljanje autocestom kao 
sistemom ponude” 1990. godine. Osim toga, na tom cestovnom pravcu izvršena su tada opsežna terenska 
istraživanja i provedene osmojezične ankete putnika na naplatnim kućicama u Ivanjoj Reci i na otvorenoj cesti 
kod odvojka za Županju te po odabranim odmorištima uz ovu prometnicu. Pri tome istraživanju, kao i u broj-
nim kasnijim aktivnostima i istraživanjima pratećih uslužnih objekta u Institutu za turizam, koja su poslužila 
kao osnovica za pisanje članaka objavljenih u ovoj knjizi, gorljivo me je pratio inženjer prometa dr. sc. Siniša 
Horak.

O istoj temi, dvanaest godina kasnije, 2002. godine, Institut za turizam je u suradnji s Hrvatskim društvom za 
ceste VIA VITA organizirao u Zagrebu održavanje okruglog stola “Prateći uslužni objekti uz ceste u Hrvatskoj”,
koji je ostavio značajan trag u hrvatskoj stručnoj i znanstvenoj javnosti. Osim toga, Institut je još tri puta 
proveo razna interna, ali neobjavljena istraživanja pratećih uslužnih objekata. Prvi put 2002. godine u okviru 
ponude za realizaciju “Pretpostavki za izradu Studije pratećih uslužnih objekata na državnim cestama u Re-
publici Hrvatskoj”, izrađenih u Odjelu pratećih djelatnosti Hrvatske uprave za ceste, a drugi put 2005. u ok-
viru ponude za izradu “Teorijskog modela za lociranje, programiranje, organizaciju i oblikovanje odmorišta uz 
hrvatske autoceste”1, koji je trebao poslužiti za donošenje stručnih odluka glede odmorišta na novim dionicama 
hrvatskih autocesta, na koridoru Vc i Dugopolje – Ploče te na rekonstrukciji postojećih, Zagreb – Dugopolje i 
Zagreb – Lipovac, te treći put 2010. godine, za preliminarni prijedlog projekta “Izrada prijedloga novih lokacija 
pratećih uslužnih objekta i njihovog sadržaja na državnim cestama Republike Hrvatske”.

Peto interno istraživanje PUO-a u Institutu za turizam započelo je 2012. godine izradom “Analize pratećih 
uslužnih objekata – odmorišta na autocesti A3 Bregana – Lipovac”, 22 godine nakon prvog obilaska ove trase 
i izrade prve studije.

Ova istraživanja, koja su također obuhvatila turističke staze, putove i ceste, bila su dio triju uzastopnih kom-
pleksnih znanstvenih projekata Instituta za turizam. To su Znanstveni projekt br. 01260102 Prostorno-ekološki 
i socio-kulturni aspekti turizma (1996-1998), Znanstveni projekt br. 0126002  Održivi razvitak Hrvatske (2001-
2005) i Znanstveni projekt br.126-1261-689-1690 Međuodnos turizma, prostora i prometa (2007-2013). 

1 Kreiranje “Teorijskog modela za lociranje, programiranje, organizaciju i oblikovanje odmorišta uz hrvatske autoceste” bio je moj osobni doprinos 
spomenutom istraživanju. Model je kasnije prikazan u časopisu Ceste i mostovi, koji je uvršten u ovu knjigu (3.8. Prijedlog modela lociranja, pro-
gramiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste). 
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1.2. Članci
Od odabranih 20 članaka, vezanih za temu “turisti i ceste”, nastalih u posljednjih 20 godina (1991. – 2011.), 
njih 19 je moj autorski rad, dok je jedan objavila autorica gošća mr. sc. Marija Dejanović u maniri ostalih 
članaka iz ove knjige, koji su većim dijelom ilustrirani fotografi jama s mojeg fotosafarija po PP Velebit, NP Krka 
i PP Vransko jezero. Od ukupnog broja, prva tri članka izvorno su objavljena u časopisu Ugostiteljstvo i turizam 
(UT), stručnoj reviji za turizam, u posljednjoj deceniji prošlog stoljeća, a ostalih 17 članaka u časopisu Ceste i 
mostovi (CIM), glasilu Hrvatskog društva za ceste – Via Vita, u prvoj deceniji ovog stoljeća. 

Kao što je već istaknuto, kao stručna i znanstvena osnovica pretežitom dijelu ovih članaka poslužili su rezultati 
istraživanja u kojima sam sudjelovao u Institutu za turizam, a koji su objavljeni u studijama, znanstvenim i 
stručnim radovima te na drugim mjestima. U njima posebnu pozornost zaslužuju brojni računalni grafi čki pri-
kazi i interpretacije rezultata tih istraživanja u izvornim publikacijama, koji su kasnije prilagođeni za objavu u 
časopisima UT-u i CIM-u, što mogu zahvaliti Zoranu Petroviću, računalnom suradniku u Institutu za turizam, 
u okviru 25 godina zajedničkog rada. 

Nezaobilaznu ulogu u pisanju i objavljivanju pretežitog dijela ovih članaka dugujem temperamentnom i up-
ornom publicistu i književniku Brunu Profaci, tehničkom uredniku časopisa Ceste i mostovi, kojeg sam os-
obno upoznao 2002. godine u okviru priprema za održavanje okruglog stola “Prateći uslužni objekti uz ceste 
u Hrvatskoj”, održanog u prosincu 2002. godine u Zagrebu, s kojim se tom prigodom u mnogo čemu nisam 
slagao. Tada nisam mogao pretpostaviti da je to početak deset godina dugoga plodnog prijateljstva. Iz mjeseca 
u mjesec, iz godine u godinu moj me prijatelj molio, nagovarao, bodrio i pomagao da, u svojoj maniri, napišem 
članak za sljedeći broj CIM-a. Pritom je uvijek pokazivao veliko razumijevanje za moj kronični vremenski 
škripac, ali smo na kraju uvijek slavili samo nama znanu pobjedu urednika i autora, i tako 16 puta. Pomagao 
mi je u izboru tema, u izboru naslova, u izboru grafi čkih prikaza, a osobito u nijansama koje su članku davale 
maksimalni ljudski ton i pristup. 

Ipak, cijele ove priče (knjige) vjerojatno ne bi bilo da davne 1991. godine, tadašnja, i sadašnja, urednica časopisa 
Ugostiteljstvo i turizam Silvana Jakuš nije prepoznala važnost pratećih uslužnih objekata uz ceste Hrvatske za 
optimalni razvoj hrvatskog turizma. Pružila mi je tada mogućnost da u okviru svoje kolumne u UT-u objavim 
dva članka, Autocesta – zrcalo zemlje i Autocesta kao turističko odredište, a 1999. godine je u ovom časopisu 
objavljen i treći članak, Prateći objekti uz autoceste. 

Na spomenutom studijskom putovanju po europskim referentnim autocestama, stručnjacima iz Instituta za 
turizam 1990. godine, priključio se i tadašnji direktor Hrvatskih autocesta Željko Vivoda, što je bilo kasnije 
bitno za poticaj i podršku objavljivanju članaka o ovim temama u časopisu Ceste i mostovi, kada je on bio 
predsjednik Izdavačkog savjeta tog časopisa, odnosno kada je postao predsjednik Hrvatskog društva za ceste 
– Via Vita.

Na kraju, kronološki posljednji objavljeni članak, “Konkurentnost pratećih uslužnih objekata na hrvatskim 
cestama”, osnivao se na mojem prilogu o konkurentnosti pratećih uslužnih objekta u Hrvatskoj za potrebe 
Glavnog plana i Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske. Institut za turizam, izrađivač ovih dokumenata, 
posebnu je pozornost posvetio propitivanju konkurentnosti hrvatskoga “turističkog proizvoda”, u okviru kojeg 
je, na prijedlog dr. sc. Davora Krasića, izvršeno vrednovanje odmorišta uz hrvatske autoceste i drugih pratećih 
uslužnih objekata uz ostale ceste. 
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1.3. Elektronička knjiga
Kao što na analognoj fotografi ji “latentna” slika, snimljena na fotoosjetljivu staklenu ploču ili fi lm, “živi” nevi-
dljiva tako dugo dok se fi lm ne “razvije” ili propadne, isto je tako i ova e-knjiga svoj “latentni” život započela, 
prvo, u brojnim izvještajima o provedenim istraživanjima, a zatim, uobličavanjem i objavljivanjem spomenu-
tih 20 članaka u UT-u i CIM-u. Proces “razvijanja” ove knjige, od ideje do realizacije, identičan je s procesom 
nastanka svake druge knjige, s tim da je ključni dio knjige oblikovan znatno ranije, davno prije ideje o njezinu 
nastanku, i parcijalno objavljen u različitim tiskovinama.

Prvotno veliko zadovoljstvo s bogato i funkcionalno ilustriranim člancima u boji, objavljenim u UT-u i CIM-u, 
ipak za mene nije bilo potpuno, poglavito zbog relativno malog broja čitatelja ovih časopisa, i zbog rasutosti 
članaka po mnogim njihovim brojevima u kojima su objavljeni. Spoznaje o važnosti pratećih uslužnih objekata 
na cestama za turizam, stečene tijekom 25 godina bavljenja ovom problematikom, obvezivale su me da ovu 
temu sažmem u knjigu. U pravilu, takva knjiga pretpostavlja pisanje potpuno novog teksta. Međutim, objek-
tivno postoji mogućnost samo djelomične, i to crno-bijele ilustracije takvog teksta, što bi sumarno bilo daleko 
ispod razine 20 odabranih članaka. Kako puni reprint u boji tih članaka u obliku knjige, poglavito iz fi nan-
cijskih razloga, nije dolazio u obzir, to je elektronička knjiga ostala jedino prihvatljivo tehničko i fi nancijsko 
rješenje za pretpostavljenu kvalitetu.

Elektronički medij za objavljivanje knjiga još uvijek je određena novost i izazov i pruža brojne nove mogućnosti, 
koje su bile presudne za odluku da se s optimalnim učincima realizira ova e-knjiga. Te su prednosti prepoznate 
u Institutu za turizam, koji je prihvatio da bude njezin izdavač, na čemu osobito zahvaljujem ravnateljici 
Instituta dr. sc. Sandi Čorak. Ona je predložila da Institut u svojoj izdavačkoj djelatnosti pokrene posebnu 
elektroničku biblioteku, pri čemu će e-knjiga Turisti i ceste biti prva.

Ključni dio knjige predstavlja elektronički reprint spomenutih 20 članaka, podijeljenih u četiri tematske skupne, 
kojima prethodi predgovor i komentar. Predgovor objašnjava bitne stvari vezane za pripremu i objavljivanje 
knjige. Komentar je podijeljen u dva dijela, prvi, u kojem se pregledno iznosi i objašnjava tema knjige, poglavito 
emotivni međuodnos turista i ceste, spominjan kroz različite sintagme (turisti i ceste, prateći uslužni objekti 
na cestama, odmorišta na cestama), i drugi, u kojem se objašnjava klasifi kacija članaka u knjizi i upozorava na 
zadaću svakoga od njih. Knjiga završava odgovarajućom bibliografi jom, sažetkom i pogovorom.

Na stvaranju ove knjige imao sam pomoć i podršku brojnih prijatelja. Riječ je o niskobudžetnom projektu, s neiz-
vjesnim ishodom. Ovdje je nemoguće spomenuti sve one koji su mi pri tome pomogli. Ipak, ponovo moram istak-
nuti nezaobilaznog sur adnika Zorana Petrovića, koji je sve članke najproje znalački “skenirao”, tehnički obra-
dio i fi zički uobličio u prvu verziju knjige, kakva je mogla ući u fi nalni postupak. Recenzije knjige, naglašeno 
osobnog stava i bez formalnih okvira, koje su napisali dr. sc. Davor Krasić, dr. sc. Jasenka Kranjčević, Željko 
Vivoda i Silvana Jakuš, pomogle su mi pri konačnom oblikovanju knjige. 

Na kraju, ova je e-knjiga stekla status Završnog izvještaja o istraživanjima pratećih uslužnih objekata (PUO-a) i 
turističkih staza, putova i cesta, koja su bila dio triju uzastopnih znanstvenih projekata u Institutu za turizam, 
u razdoblju od 1996. do 2013. godine. Stoga je ova e-knjiga stavljena na web stranice Instituta za turizam s 
drugim javno dostupnim publikacijama Instituta za turizam, na adresu www.iztzg.hr i može se koristiti bez 
naknade. Dijelovi knjige mogu se citirati pod uvjetom da se navede njihov izvor. 

Zagreb, 9. rujna 2012.

Dr. sc. Eduard Kušen, dipl. ing. arh.
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2. KOMENTAR
Turizam ima tisuću lica i sva su ona prava i jednako važna za stvaranje njegove cjelovite i potpune slike. Jedno 
od tisuću, cestovno je lice turizma. Cestovno lice turizma, što je to i koliko ga poznajemo? 

U stvarnosti, u pravilu, susrećemo površno lice turizma, a iznimno analitičko i cjelovito. Najčešće susrećemo 
njegovo ekonomističko lice, pretežito u kratkoročnom spektru (priprema za iduću sezonu), a gotovo nikako u 
dugoročnom, za vremenski horizont od 20 i više godina. Ugostiteljsko lice turizma toliko je prenaglašeno da se 
stječe dojam kako je turizam = ugostiteljstvo, odnosno ugostiteljstvo = turizam. Tko će u ovakvoj konstelaciji prika-
za lica turizma brinuti o sitnici kao što je to njegovo cestovno lice. 

Sitnica? Turisti i ceste – turisti na cesti, sitnica? Već sami naslovi prvog i drugog članka, 3.1. Autocesta – zrcalo 
zemlje i 3.2. Autocesta kao turističko odredište (1991) u ovoj knjizi to demantiraju, a s trećim člankom, 3.3. 
Prateći uslužni objekti (Puo) uz autoceste (1999) zorno prikazuju suvremeni odnos što ga francuske autoceste 
gaje prema turistima koji njima putuju, osobito u koncipiranju sustava njihovih pratećih uslužnih objekata – 
odmorišta. Francuzi su već na samom početku devedesetih godina prošlog stoljeća ostvarili osnovno statutarno 
načelo svoje cehovske asocijacije2, prema kojem je osnovna funkcija odmorišta uz autoceste s naplatom 
cestarine da osiguraju uvjete za kvalitetan i učinkovit, fi zički i psihički odmor putnika (osobito vozača).
Cestovno lice turizma ima izrazite hermafroditske značajke, podjednake u domeni turizma i u domeni (cestov-
nog) prometa. Većina istraživanja i objavljenih znanstvenih i stručnih radova iz turizma o toj temi posvećena 
je tranzitnom turizmu, pretežito uz primjenu kvantitativne metode i obilno korištenje statističkih podataka. S 
druge strane, područje prometa ovim se pitanjem bavi poglavito s aspekta osiguranja uvjeta za zadovoljavanje 
neodložnih potreba putnika i vozila, stavljajući naglasak na minimalne udaljenosti lociranja pojedinih pratećih 
uslužnih objekata te na sigurnost silaska vozila s ceste u zonu odmorišta (PUO), dakako, i njegovo ponovno 
uključivanje u promet na cesti.

O paleti emotivnih reakcija, koje se tijekom putovanja redaju na relaciji turist – cesta, ovisi kvaliteta turističkog 
doživljaja tijekom putovanja, ali i cijelog boravka u turističkoj destinaciji koju se posjećuje. Tom osjetljivom 
pitanju oba sektora poklanjaju zanemarivu pozornost, a osim toga, nijedan od njih, sam za sebe, ne može na 
njega zadovoljavajuće odgovoriti. U slučaju pratećih uslužnih objekata uz ceste, oni to mogu zadovoljavajuće 
učiniti samo interdisciplinarno i zajednički. Tek preostaje pitanje kako to optimalno izvesti? Djelomični, ali 
samo djelomični odgovori na ovo pitanje, razasuti su po odabranim člancima u ovoj knjizi. 

Tema knjige Turisti i ceste, poglavito obuhvaća fi zički i mentalni odnos što se razvija između turista, s jedne 
stane, i cesta, putova i staza kojima se kreću turisti, s druge strane. Pritom, najznačajniju grupu prometnica 
čine ceste kojima se turisti kreću automobilima, osobito kada su te ceste ciljano opremljene pratećim uslužnim 
objektima, kao što su to, primjerice, odmorišta na autocestama, čemu je posvećen najveći broj članaka u knjizi 
(3. Odmorišta, PUO-i). Preostali članci razvrstani su u tri manje skupine (4. Turističke staze, putovi i ceste, 5. 
Cestovni turistički proizvodi i 6. Turistički cestovni izazovi).

Ovaj komentar ima svodnu zadaću da objedini i međusobno poveže rezultate dvadesetogodišnjeg istraživanja 
pratećih uslužnih objekata (PUO-a) na hrvatskim cestama i autocestama te turističkih staza, putova i cesta 
u Hrvatskoj, osobito u kontekstu palete emotivnih reakcija koje se tijekom putovanja redaju na relaciji turist
– cesta. Jer, “Putovanje je doživljaj!”! Naime, tim sloganom, početkom 2013. godine, jedan koncesionar u 
Hrvatskoj promovira svoj segment autoceste kojim upravlja.

2 ASECAP je profesionalno europsko udruženje koncesionara za autoceste i objekte s naplatom cestarine. ASECAP danas ima 17 punopravnih 
članica, među kojima je i Hrvatska. 
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2.1. O odmorištima

Razvoj odmorišta u Hrvatskoj
Već početkom 19. stoljeća, u okviru izgradnje i eksploatacije Lujzijane, tada vrlo moderne ceste, koja je pove-
zivala Karlovac i Rijeku, podizane su mitnice za naplatu cestarine, s konačištima, odmorištima za konje, gosti-
onicama, kolarskim radionicama i trgovinama. Ta je cesta prije 200 godina izgrađena i korištena na koncesio-
narskim načelima, s naplatom cestarine i sustavom čvorišta, a njezin veći dio koristi se i danas kao dio državne 
ceste između Karlovca i Rijeke (6.2. Drevna Lujzijana, turistički brend 21. stoljeća).

Slika 1. 
Mitnica na LUJZIJANI u Severinu sa svojim “naplatnim kućicama”, 
200 godina starim PUO-ima na ovoj konceptualno tako modernoj cesti

Izvor: Fotografi ja s naslovne stranice knjige “Uz Lujzijansku cestu” R. Strohala (2005), Spectrum, Delnice.

Intenzivan gospodarski razvoj, osobito intenzivan turistički razvoj, više od stotinu godina kasnije, od sredine 
20. stoljeća, poticao je daljnji razvoj i osuvremenjivanje cestovne mreže u Hrvatskoj. Na tada favoriziranom 
cestovnom pravcu od Zagreba do Beograda građene su “auto-servisne stanice”, za to vrijeme vrlo suvremeni 
prateći uslužni objekti, od kojih primjerice, Stari hrastovi kod Popovače, kasnije integrirani u korpus auto-
ceste (A3) punog profi la, i nakon 50 godina mogu biti uzor za podizanje novih odmorišta uz nove hrvatske 
autoceste, osobito zbog svojih “humanih” značajki (3.5. Aktualnost prvih istraživanja na cestovnom pravcu 
Bregana – Lipovac). 

Zašto tako visoka ocjena odmorištu Stari hrastovi obrazlaže tekst podno fotografi je ovog odmorišta napisan 
1999. godine (3.3. Prateći objekti uz autoceste): “Usprkos tadašnjoj razvijenoj talijanskoj praksi, a znatno prije 
defi niranja suvremenoga francuskog pristupa lociranju, organizaciji i opremanju pratećih uslužnih objekata 
uz autoceste s plaćanjem cestarine, hrvatski su prometni i turistički stručnjaci uz potporu arhitekata, u nekim 
rješenjima, starim četrdesetak3 godina, intuitivno anticipirali optimalna rješenja servisnih zona uz autoceste4. 
Jedno od tada najboljih rješenja može se i danas koristiti u sjevernoj servisnoj zoni, zvanoj Popovača, uz auto-
cestu Zagreb – Velika Kopanica (Lipovac), znakovitog imena Stari hrastovi. Ovaj PUO nosi značajke “hrvatske 
korablje”, sinonima ravničarske pokupske i posavske ruralne arhitekture uklopljene u ostatke hrvatskih niz-
inskih hrastovih šuma, pružajući odmor i okrepu umornim i znatiželjnim turistima, noseći istodobno poruku 
o identitetu kraja i zemlje kroz koju autocesta prolazi”.

3 Sada je odmorištu Stari hrastovi preko 50 godina (primjedba autora).
4 Ovo je bio europski cestovni magistralni pravac (primjedba autora).
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Trebalo je proći još 13 godina5, od objavljivanja ovog teksta pa da se otkriju relevantni podaci o autoru projekta 
Starih hrastova (arhitekt Žarko Vincek, dipl. ing. arh.) i projektnom birou (Arhitektonski studio, Zagreb), kao 
i konkretne fotografi je, tlocrti, pročelja i drugi crteži6. Ove podatke čini dragocjenima prepoznatljivost i čitkost 
primijenjenog postupka, metode kojom se jedino može dobiti kreativno rješenje za zahtjevna svojstva koja bi 
PUO, u smislu francuskog nauka, trebao imati. Stoga se dvije stranice iz spomenute dokumentacije u nastavku 
prenose u cjelini na slikama 2. i 3.

Slika 2. 
Stari hrastovi – pročelja PUO-a te fotografi je “uzora”, pokupske arhitekture

Izvor: Knjiga Arhitektonski studio 1955-1977 (1979), ur. Ž.Vincek, PANPROJEKT, Arhitektonski studio, Zagreb, str. 92. 

5 Dr. sc. Jasenka Kranjčević je u potrazi za knjigom Arhitektonski studio, 1955-1977 pronašla u njoj i podatke o projektu “Starih hrastova”.
6 Knjiga Arhitektonski studio 1955-1977 (1979), ur. Ž. Vincek, PANPROJEKT, Arhitektonski studio, Zagreb.
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Slika 3. 
Stari hrastovi, fotografi ja završenog objekta te tlocrti prizemlja i kata

Izvor: Knjiga Arhitektonski studio 1955-1977, op. cit. str. 93.
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Osim toga, posebna generacija PUO-a podignuta je na državnim cestama u desetljeću pred Domovinski rat, 
kao što je to, primjerice, onaj koji je početkom 90-ih izgrađen u sklopu zapadnog portala Tunela Učka, a koji 
se danas predstavlja tek sintagmom “naplatne kućice”, iako je početno bio opremljen bogatim ugostiteljskim 
i sličnim sadržajima pa je zbog zanimljivog pogleda na središnju Istru, i sam atraktivnog izgleda, često nazi-
van “Portom Istre” (3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama). To je mjesto koje posjeduje turističku 
atraktivnost graditeljskog pothvata, tada najduljega cestovnog tunela u Hrvatskoj. Godine 2002. o tome je 
svjedočila tek jedna brončana spomen-ploča na ovoj građevini (sl. 4.), a danas je to upravni objekt autoceste.

Slika 4.
Spomen-ploča na zgradi uz naplatne kućice Tunela Učka posvećena proboju ovog tunela u čast 
35-OBLJETNICI SJEDINJENJA ISTRE, RIJEKE I OSTALIH KRAJEVA S HRVATSKOM, snimljeno 2002. godine

U spomenutoj generaciji PUO-a, kao prepoznatljivu 
epizodu u razvoju odmorišta uz hrvatske ceste, valja 
izdvojiti promišljanja i akcije ugledne tvrtke NP Plit-
vice, koja je u desetlječu pred Domovinski rat odabra-
la četiri lokacije uz državne ceste na kojima je ti-
jekom 80-ih godina prošlog stoljeća podigla svoje 
prepoznatljive prateće uslužne objekte: na Ličkoj ma-
gistrali Grabovac i Borje, na Jadranskoj magistrali 
Maslenicu i na Zagrebačkoj obilaznici, koja je na tom 
dijelu tada već imala puni profi l autoceste, Plitvice. 
Ti su objekti bili onodobni europski standard za ovu 
vrstu objekata te svojim imenima i natpisima NP Plit-
vice, pružali garanciju kvalitete, osobito putnicima iz 
zapadno-europskih zemalja na njihovim turističkim 
i poslovnim putovanjima. Iako je NP Plitvice izgrad-
njom ovih Puo-a, poglavito nastojao uspostaviti recep-
ciju udaljenoga Nacionalnog parka i pojačati njego-
vu međunarodnu afi rmaciju, ipak je, podjednako 
učinkovito, uspio unaprijediti kvalitetu i konkurent-
nost odmorišta na reprezentativnom dijelu hrvatskih 
državnih cesta. TIjekom Domovinskog rata ovi su 
PUO-i na različite načine bili uvučeni u ratna zbiva-
nja. Dugo je vremena po svršetku rata trebalo da se u 
punu turističku funkciju vrate tri od navedena četiri 
plitvička PUO-a, dok je, nažalost, četvrti, Maslenica, 
trajno izgubljen za prvotnu funkciju.

Foto: Kušen, E. (2002)

Spomenuto odmorište, Motel Plitvice na Zagrebačkoj obilaznici (ljeto, 1984), već je tada sadržavalo gotovo sve 
humane značajke kakve se danas od PUO-a očekuju (3.5. Aktualnost prvih istraživanja na cestovnom pravcu 
Bregana – Lipovac). Tada je ovo odmorište bilo ključna zapadna pa i sjeverozapadna cestovna porta Hrvatske. 
U čemu je tajna njegova uspjeha?

Za ilustraciju ozračja u kojem se rađao ovaj PUO na slici 5. prikazani su Urbanistički uvjeti za odmorište Plit-
vice na Zagrebačkoj obilaznici. Uvjeti uređenja prostora za kompleks Lučko, sada odmorište Plitvice, objavljeni 
u časopisu Građevinar (1984.), na slici 6. pokazuju primjer odmorišta na autocesti, koje do danas, po bogatst-
vu ponude usluga, nije nadišlo niti jedno drugo odmorište uz hrvatske autoceste (smještajni objekt, reprezenta-
tivni restoran, zona autokampa, zona rekreacije, zona visokog zelenila, zona travnatih površina, pasarela7, sve 
oblikovano u dosluhu sa značajkama NP Plitvička jezera). S druge strane, ovaj urbanistički dokument rječito 
govori o vremenima kada se priprema PUO-a za gradnju odvijala javno i transparentno, koordi-nirano sa svim 
korisnicima prostora i s važećim dokumentima prostornog uređenja. 

7 Pasarela – nathodnik preko autoceste koji omogućava prolaz pješaka između dvaju odmorišta s obje strane prometnice.
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Slika 5. 
Odmorište Plitvice – Urbanistički uvjeti

Izvor: Kušen, E. (1984) Uvjeti za uređivanje prostora, Građevinar, vol. 36, br. 2, str. 60
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Posljednji terenski obilazak odmorišta Plitvice (sjever i jug) na Zagrebačkoj obilaznici, sredinom 2012. godine, 
u povodu izrade “Analize pratećih uslužnih objekata – odmorišta na autocesti A3 Bregana-Lipovac” Instituta 
za turizam, 22 godine nakon prvoga istraživačkog obilaska ove trase i izrade prve studije, pokazuje da ovom 
odmorištu još uvijek nedostaje puni sjaj nakon ratnih nedaća, poglavito stoga što je moralo biti vrlo štedljivo 
održavano (deset godina u sustanarstvu s prognanicima), ali da još uvijek pokazuje punu raskoš kad je u pitanju
izobilje zelenila i prostora kao i prvotna koncepcija suvremenog uređenja ovog PUO-a (kamp: 140 priključnih 
mjesta; motel: 56 soba; nacionalni restoran Plitvička kuća: 350 sjedalica; prostrani polivalentni travnjaci i 
drugi sadržaji). U 2012. godini je u kampu ostvareno 10000 noćenja, a u motelu je do kraja rujna 2012. godine 
ostvareno 11000 noćenja. Ovo odmorište, koncipirano po suvremenom, zahtjevnom pristupu, i nakon gotovo 
30 godina zadržava primat na hrvatskim autocestama i državnim cestama.

Slika 6. 
Odmorište Plitvice, fotomozaik: stanje sredinom 2012. godine

Foto: Kušen, E. (2012) 

Opis slika
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Inozemna iskustva
Za suvremeni turizam više nije dovoljno da su odmorišta na autocestama čista, higijenski besprijekorna, 
građevinski i hortikulturno sređena i s kvalifi ciranom poslugom, nego se traži njihova turistička prepoznatlji-
vost i atraktivnost, traži se njihov doprinos kvaliteti turističkog doživljaja putnika, a poglavito se traže uvjeti 
za integralni odmor, fi zički i psihički, sve kao u člancima prikupljenima u ovoj knjizi. Mnogi, nažalost, sma-
traju da je riječ o pretjerivanju, da se traži kruha preko pogače, da primjerice, poznata odmorišta uz talijanske 
autostrade ne posjeduju ništa od toga. Istina, razvikana talijanska odmorišta uz autoceste, najstarija i u ono 
vrijeme najnaprednija u Europi, postala su taoci oblika i veličine svojih građevinskih parcela, oblikovanih po 
drugim programskim kriterijima, koje im danas ne omogućuju optimalni razvoj, Stoga su Talijani, što je i za 
nas poučno, bili prisiljeni pristupiti velikoj rekonstrukciji servisnih zona na svojim autocestama (3.9. Veliko 
pospremanje na odmorištima talijanskih autocesta), pa trenutačno stanje u Italiji ne može biti alibi za zane-
marivanje ključne statutarne obveze europskog udruženja koncesionara autocesta s naplatom cestarine, kojeg 
su članice i hrvatski koncesionari, a prema kojoj je osnovna funkcija odmorišta uz autoceste s naplatom cesta-
rine da osigura uvjete za, kvalitetan i učinkovit, fi zički i mentalni odmor putnika. Dakle, uzore još uvijek valja 
tražiti na francuskim autocestama (3.3. Prateći objekti uz autoceste).

Primjeri za lociranje, programiranje, organizaciju i oblikovanje odmorišta uz autoceste u Francuskoj  su bro-
jni, što nije slučajno. To je rezultat široke i dugotrajne kampanje, interdisciplinarnih znanstvenih i stručnih 
istražIvanja i usrdnog angažiranja organizirane i djelotvorne francuske administracije. Primjerice, Generalna 
direkcija za domaći (unutarnji) promet Francuske izdala je poseban priručnik za kreiranje odmorišta uz auto-
ceste8, koji sadrži naputke za humanizaciju francuskih odmorišta. Broj instrukcija za kreiranje humanih 
odmorišta na autocestama u ovoj je knjizi vrlo velik i nema ga smisla prepričavati. Stoga je za ilustraciju ove 
zadaće izdvojena tipična francuska tema “Autoceste i umjetnost”.

Slika 7. 
La Grande Pyramide (Velika, zemljana piramida), uz autocestu A9, u okviru odmorišta L’AIRE du VILLAG CATALAN (Katalonsko selo) na 
graničnom prijevoju između Francuske i Španjolske. Višak iskopa zemlje iz trupa autoceste iskorišten je za veliku zemljanu piramidu visine 
40 metara. Autor oblikovanja je poznati francuski arhitekt Riccardo Bofi ll. Nameće se pitanje: kako je višak kamena od iskopa tunela Sv. 
Rok mogao biti iskorišten za umjetničko oblikovanje eksterijera odmorišta Marune /Ličko selo, primjerice/ na autocesti A1 Zagreb – Split? 

Izvor: Mlinarić, D. (2003) Autoceste i umjetnost, Ceste i mostovi, vol. 49, br. 1-2, str. 87.

8 Les Aires Annexes sur Autoroutes de Liaison (s.a.) Direction Generale des Transpports Interieurs, SETRA, Paris. Ovu je knjigu autor ove knjige 
pribavio u Francuskoj 1990. godine. 
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Slika 8. 
La Mythologie du Pelegrinage – Mitologija hodočasništva, na autocesti A64 u sklopu odmorišta L’AIRE D’HASTINGUES, na smjeru sred-
njovjekovnoga i današnjega hodočasničkog puta prema Santiago de Compostelli u Španjolskoj. U sklopu pejzažne i arhitektonske cjeline, 
koja asocira i objašnjava smjerove i povijest hodočasništva, postavljena je brončana skulptura hodočasnika s pelerinom i štapom, odlučnog 
izgleda, punog vjere i nade , autora kipara Martina Mayera

Izvor: Mlinarić, D. (2003), op. cit., str. 89.

Mlinarić, D. autor članka Umjetnost i ceste (2003), objašnjava: osim utilitarnosti, koja je prijeko potrebna 
korisnicima, i potpore sigurnosti prometa, potrebno je omogućiti relaksaciju i ugodu te nenametljivo zaintere-
sirati putnike različitih dobnih skupina za vrijednosti prostora i regija kroz koje prolaze, upoznavanjem s kul-
turnim, povijesnim, prirodnim, gastronomskim i drugim znamenitostima užega i širega područja. 

Upozorava da u nekim zemljama, a posebno u Francuskoj, pojedina koncesionarska društva, koja upravljaju 
mrežom autocesta u određenim regijama, nastoje svojim korisnicima pružiti – uz ostale usluge – i novu dimen-
ziju duhovnoga i umjetničkog zadovoljstva uz prepoznavanje regionalnih značajki i vrijednosti.

Istraživanja su pokazala da ovakve potrebe putnika postoje i na odmorištima uz autoceste na kojima se ne 
plaća cestarina, ili uz druge frekventne ceste, primjerice u Njemačkoj. Dopisnik Hrvatskog radija iz Njemačke, 
Srećko Matić9, o tome, u svibnju 2012. godine, javlja sljedeće: 

“Moje najdraže odmorište” – tako se zove jedna popularna anketa na njemačkim web-stranicama, 
u okviru koje vozači i suputnici biraju svoje favorite. Nijemci su mobilna nacija, na autocestama i na 
odmorištima provode mnogo vremena. U Njemačkoj postoji oko 350 odmorišta, koja nude priliku za 
predah između dvije etape. Osim parkirališta za osobna i teretna vozila, u sklopu odmorišta u pravilu 
se nalazi restoran, trgovina, motel, dječja igrališta, internet-kafi ći. Uglavnom su odmorišta lokacije 
koje se može svesti pod jedan zajednički nazivnik: funkcionalna mjesta. No, ima iznimaka.

Tko se slučajno nađe na jugu Njemačke, na autocesti između Memmingena i Ulma, ne smije zaobići 
prvo njemačko umjetničko odmorište Illertal – istok. Goste će dočekati arhitektura kao iz bajke, sve 
zgrade na odmorištu napravljene su u stilu otkačenih srednjovjekovnih dvoraca. Pravi vrhunac goste 

9 Kada sam 18. 5. 2012. godine nastupio u emisiji Hrvatskog radija, Receptiva, koju uređuje Zoltan Kabok, uvodno je pročitan tekst Srećka Matića, 
koji se ovdje navodi.
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dočekuje u unutrašnjosti: riječ je o jedinstvenom umjetničkom djelu koje je koncipirao austrijski arhi-
tekt. Neobičan dizajn krasi i restorane i dječja igrališta – pa čak i toalete. 

Među njemačkim vozačima popularno je i odmorište Gruibingen na autocesti broj 8. Tamo je već 
prije 8 godina otvoreno prvo feng-shui odmorište u Europi. U skladu s prastarom kineskom fi lozo-
fi jom, između ljudi i građevine vlada savršena harmonija, u unutrašnjosti odmorišta posjetiteljima 
se nudi mogućnost posjeta zen-vrta, relaksacije i kratkotrajnog zaborava stresa koji vlada na brzoj 
prometnici. Za potrebe vjernika na nekoliko odmorišta podignute su i kapelice. Tko se više zanima za 
povijest može posjetiti i nekadašnje luksuzno odmaralište koje je na obali jezera Chiemsee izgrađeno 
za potrebe Adolfa Hitlera: kompleks je sadržavao privatnu plažu, terasu za 1300 gostiju. Danas je to 
zaštićeni spomenik kulturne baštine. 

Njemački auto-moto klub ADAC redovito istražuje stanje na domaćim i europskim odmorištima. Is-
pituje se higijena, mogućnost kupnje, odmora, gastro-ponuda i naravno, dodatni sadržaji. Odmorišta 
su u zemlji s više od 80 milijuna stanovnika važan gospodarski faktor. Zbog toga se inovativnim 
konceptima ona žele razlikovati od konkurencije. 

Funkcionalnost više nije u prvom planu, kratkotrajni boravak na odmorištu ne bi se trebao svesti 
samo na točenje goriva, konzumiranje jedne kave s nogu i odlazak na toalet.

Prije nekoliko godina najveći lanac odmorišta u njemačkoj preuzeli su britanski investitori. Taj lanac 
kontrolira 90% odmorišta na njemačkim autocestama i ostvaruje godišnji promet veći od 3 milijarde 
eura. Čista godišnja zarada procjenjuje se na približno 100 milijuna eura. 

Svakako još jednom valja ponoviti ključni stav da ogoljena funkcionalnost odmorišta više nije na 
prvom mjestu, kratkotrajni boravak na odmorištu ne bi se trebao svesti samo na točenje goriva, 
konzumiranje jedne kave s nogu i odlazak na toalet.

Propuštena prigoda u Hrvatskoj?
Najnoviju etapu izgradnje PUO-a obilježio je nastavak izgradnje autocesta u Hrvatskoj, koji je počeo 70-ih go-
dina prošlog stoljeća. Nažalost, Hrvatska je pri izgradnji svoje potpuno nove i prostorno neopterećene mreže 
auto-cesta propustila povijesnu prigodu da optimalno turistički vrednuje odmorišta na svojim najznačajnijim 
cestovnim pravcima. Ta su odmorišta, kao ključni okvir za sve prateće uslužne sadržaje, u pravilu, bešćutno 
locirana, programirana i oblikovana, isključivo prema tehničkim inženjerskim standardima minimalnih udalje-
no-sti između pratećih uslužnih sadržaja, te smještena na nehumanim izduženim građevinskim parcelama u 
stresnoj zoni uzduž prometnice i ne posjeduju ništa od duha kakav zagovaraju prije spomenuta odmorišta i 
uvjeti na kojima se može zasnivati konkurentnost hrvatskog turizma (3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvat-
skim cestama). 

Nije li, ipak, takva kvalifi kacija pregruba za odmorišta na hrvatskim autocestama, osobito ako se zna za re-
zultate najnovijih istraživanja sigurnosti i kvalitete pratećih uslužnih objekata u sklopu međunarodnog pro-
grama procjene “EuroTest”, koji je proveden početkom 2012. godine. Prema tim istraživanjima, od 65 istraženih 
odmorišta, njih tri iz Hrvatske bila su među prvih 20, a jedno među njima, Dragalić Jug na autocesti Zagreb – 
Lipovac, zauzelo je zavidno četvrto mjesto. Istraživanja su obavljena početkom 2012. godine uzduž glavnih 
europskih prometnih pravaca u Njemačkoj, Italiji, Francuskoj, Austriji, Španjolskoj, Nizozemskoj, Švicarskoj, 
Belgiji, Luksemburgu, Hrvatskoj, Sloveniji, Češkoj i Srbiji. Istraživalo se promet i parkirališta, vanjski sadržaji/
pristup, usluge, ugostiteljstvo, trgovina/kiosk, prikladnost za obitelj, sanitarni čvorovi, higijena/lab. testovi, 
cijene u eurima. Istraživanje su proveli stručnjaci njemačkog instituta Knapp quality u organizaciji partnerskih 
nacionalnih autoklubova, među kojima je bio i HAK, Hrvatski autoklub. 

Odmorište Dragalić Jug, na autocesti A3 Zagreb – Lipovac, zauzelo je četvrto mjesto, a odmorišta Zir Zapad, 
na autocesti A1 Zagreb – Vrgorac i Sveti Križ Začretje Istok, na autocesti A2 Zagreb – Macelj našli su se među 
prvih dvadeset. Svi rezultati ovog istraživanja prikazani su u tablici 1.
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Tablica 1. 
Testiranje 65 europskih pratećih uslužnih objekata 

Izvor: Hrvatska u krugu najboljih (2012) HAK Revija, s. vol. br. 206 – 207, srpanj-kolovoz, str. 14.

Ovo priznanje samo pokazuje da su odmorišta i PUO-i na hrvatskim autocestama i drugim cestama, u pravilu, 
na zavidnoj civilizacijskoj razini kada je riječ o uslugama za zadovoljavanje neodgodivih potreba putnika i 
vozila, da jako dobro zadovoljavaju svoju “funkcionalnost”, prema Matićevoj terminologiji. Međutim, to je tek 
dio standarda kompleksne turističke ponude, bez kojeg se i ne može opstati na zahtjevnom turističkom tržištu. 
Međutim, ova knjiga problematizira drugu dimenziju odmorišta uz autoceste i državne ceste i postavlja drugu 
vrstu pitanja: pružaju li hrvatski PUO-i uvjete za prijeko potreban fi zički i mentalni odmor putnika, osobito 
kada su smješteni u stresnoj zoni uz prometnicu, na tijesnom terenu, bez zelenila i loše organizirani, te na koji 
način takvi PUO-i mogu polučiti dodanu vrijednost i pridonijeti konkurentnosti hrvatskog turizma, njegovoj 
prepoznatljivosti i značajkama koje pridonose kvaliteti turističkog doživljaja putnika u turističkoj destinaciji.
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Dakle, za konkurentnost hrvatskih autocesta i državnih cesta, ali i za konkurentnost cjelokupnoga hrvatskog 
turizma, stvaranjem kvalitetnoga turističkog doživljaja, ali i stvaranjem sasvim novih turističkih proizvoda, nije 
dovoljna samo izvrsnost zadovoljavanja neodgodivih potreba turista i njihovih vozila, već i izvrsnost zadovolja-
vanja specifi čnih potreba imanentnih turizmu. Općenito, kada je riječ o emotivnoj dimenziji turističkog proizvo-
da, u pravilu se, s jedne strane, vrlo često i obilno “mantra” o ključnoj ulozi kvalitete turističkog doživljaja (engl. 
experience) što ga turistički proizvod može pobuditi kod turista, dok se s druge strane, emotivna dimenzija 
turističkog doživljaja, na nižim razinama, u turističkoj branši uporno zaobilazi. Članci koji slijede pokušavaju 
neizravno skrenuti pozornost na ovaj problem, ističući bitne značajke PUO-a koje mogu imati emotivni učinak 
na putnike.

Slika 9.
Odmorište Ravna Gora na autocesti A6 Zagreb – Rijeka, optimalno koncipirano kao jednostrano za oba smjera, izvan stresne zone, na 
vrlo prostranoj turistički atraktivnoj parceli podobnoj za integralni odmor, na koncu je izvedeno na razini Zagrebačkoga autobusnoga 
kolodvora i svedeno na jedan arhitektonski potpuno anonimni objekt sa svih strana okružen parkiralištima i dakako, bez osiguranih 
uvjeta za integralni odmor i bez turističke prepoznatljivosti, kakve je nudio, primjerice, motel Plitvice.

Foto: Kušen, E. (2012)

Ovi članci sadrže posebna znanja i upućuju na instrumentarij kojim bi se mogli ostvariti spomenuti ciljevi. Ta 
se znanja i spoznaje teško probijaju u praksu, nedostatni su u edukaciji turističkih i prometnih stručnjaka, 
ne postoje specijalizirane knjige. Bilo je pojedinih istraživanja i ciljanih akcija vezanih za tu temu, kao što su 
primjerice, studija “Raspored i sadržaj pratećih uslužnih objekata na cestovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj te 
upravljanje autocestom kao sistemom ponude”, 1990. (3.5. Aktualnost prvih istraživanja na cestovnom pravcu 
Bregana – Lipovac), okrugli stol “Prateći uslužni objekti uz ceste u Hrvatskoj”, održan 2002. godine u Zagrebu 
(3.4. Značenje lokacije pratećih uslužnih objekata – domaća i inozemna iskustva), a 2006. godine dovršen je i 
objavljen prijedlog teorijskog modela za lociranje, programiranja i oblikovanje odmorišta uz autoceste u Hrvats-
koj (3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste) te godinu 
dana kasnije, poseban okrugli stol na Četvrtom hrvatskom kongresu o cestama – Cavtat, 2007. bio je posvećen 
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pratećim uslužnim objektima koji se podižu uz suvremene ceste u Hrvatskoj (3.7. Razvoj pratećih i uslužnih 
djelatnosti u funkciji korisnika cesta). Ali to očito nije bilo dovoljno. 

Novom pristupu kreiranja sustava PUO-a ne pogoduje ni plansko administrativno okružje. Turizam u Hrvat-
skoj, za razliku od nekih drugih sektora, nema svoj sektorski zakon (lex specialis) koji bi odredio njegove 
resurse i dao mu prava da ih štiti od neracionalnoga korištenja drugih sektora i obvezao da sam s njima racio-
nalno postupa. Nadalje, donedavno nije postojao dugoročni plan razvoja hrvatskog turizma, čak ni strategija 
njegova razvoja, a ne postoje ni istinski dugoročni planovi razvoja turizma hrvatskih županija10. Sve to zajedno 
hrvatskom turizmu onemogućava da osigura potrebne sektorske podatke za izradu prostorno-planskih doku-
menata, osobito Strategije prostornog uređenja Hrvatske i prostornih plava županija. Slučajno ili ne, lokacije 
odmorišta na autocestama se ne unose u prostorne planove, pa su rješenja za lokacije PUO-a na taj način 
nametnuta uskom krugu stručnjaka za ceste. Međutim, i onda kada se zametne kreativna ideja o konceptu 
odmorišta na prostranoj parceli koja ima antistresni tampon ili se pak pretežitim dijelom nalazi izvan stresne 
zone uz prometnicu, koncept koji sadrži rješenja integralnog odmora i turističke atraktivnosti, iznenada se 
javlja “spasitelj” koji PUO ogoljava na rigidnu funkcionalnu razinu, poglavito zbog ostvarivanja maksimalnog 
profi ta, kao što je, primjerice, slučaj odmorišta Ravna Gora na autocesti A6 Zagreb – Rijeka (slika 9). 

Kod mosta preko rijeke Cetine pravodobno je prepoznata atraktivna lokacija za odmorište. Izrađena je osnova 
njegove prostorne organizacije koja iskorištava integralni dio kanjona Cetine dubok 100 m. Arhitekt Z. Živković 
izradio je idejno rješenje ključne građevine odmorišta u slogu lokalne ruralne arhitekture – “Tradicijsko selo 
Dalmatinske zagore”, a tijekom izgradnje autoceste ovdje je zaravnana parcela za odmorište i izveden asfaltni 
priključak do nje. Međutim, od te se lokacije odustalo bez valjanog obrazloženja (3.7. Razvoj pratećih i uslužnih 
djelatnosti u funkciji korisnika cesta, str. 78-84).

Razdoblje nekreativnog pristupa

Na samom kraju 80-ih godina prošlog stoljeća SIZ za ceste Hrvatske povjerio je Institutu za turizam izradu 
studije “Raspored i sadržaj pratećih uslužnih objekata na cestovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj te upravljanje 
cestom kao sistemom ponude”, za što se osobito zalagao tadašnji tajnik ovog SIZ-a inženjer Ljubomir Trgo. Za 
potrebe te studije izvršeno je terensko istraživanje na spomenutom cestovnom pravcu kao i u 7 obiđenih eu-
ropskih zemalja (Italija, Francuska, Belgija, Luksemburg, Njemačka, Austrija i Slovenija). Studija je dovršena 
i naručitelji su je prihvatili 1990. godine. U njoj su sistematizirana sva tada dostupna znanja i spoznaje o 
odmorištima uz autoceste, koja su danas još aktualnija. Time su sljednici SIZ-a za ceste Hrvatske baštinili 
dokument koji je trebalo samo nadograđivati tijekom predstojećeg buma izgradnje hrvatskih autocesta. 

Nažalost ovi su sljednici zanemarili rezultate istraživanja i preporuke spomenute studije te 1993. godine izradili 
interni dokument “Prijedlog rasporeda pratećih uslužnih građevina na autocestama Hrvatske”. Tu je zame-
tak pretežitog broja kasnije propuštenih prilika da odmorišta uz hrvatske autoceste budu prepoznatljiva, da 
obogaćuju turistički doživljaj putnika, da sama budu turistička atrakcija, da pružaju optimalne uvjete za inte-
grali odmor i da pridonose konkurentnosti hrvatskog turizma. Naime, osim podjele odmorišta prema njihovoj 
ponudi na tipove A, B, C i D te njihove poželjne međusobne udaljenosti, ove su preporuke, koje su kasnije 
shvaćene kao standard, krivo “propisivale” i oblik parcela odmorišta, koji je bio nepotrebno izdužen uz promet-
nicu i u cjelini u “stresnoj” zoni (sl. 10.). Taj detalj, čijeg se autorstva sada svi odriču, bio je nepotreban, nere-
alno prenormiran i dugoročno štetan. Dakako, bio je i u suprotnosti sa statutarnom normom udruge europskih 
koncesionara autocesta s naplatom cestarine prema kojoj je osnovna funkcija odmorišta uz autoceste s na-
platom cestarine da osiguraju uvjete za, kvalitetan i učinkovit, fi zički i psihički odmor putnika, što je nemoguće 
postići u “stresnoj” zoni uz prometnicu. Stoga su spomenute preporuke takvim oblikom parcela onemogućile 
svaki kreativni pristup podizanju odmorišta na hrvatskim autocestama. Administrativna logika je nalagala da 
se zemljište, potrebno za podizanje odmorišta, kupuje zajedno s ostalim zemljištem za izgradnju autoceste. U 
toj se fazi oblikovala i parcela odmorišta, dakako, u skladu sa shematskim tipskim parcelama određenih na-
vedenim dokumentom. Tako je odmorište, već u toj fazi, zadobilo urođenu manu smještanjem u stresnu zonu 
autoceste, koje se kasnije više nikako nije moglo osloboditi.

10 Pod dugoročnim planom razvoja turizma ovdje se podrazumijeva sektorski razvojni plan turizma za vremenski horizont od 20 i više godina, kom-
patibilan s drugim “tvrdim” dugoročnim sektorskim planovima i prostornim planovima, kako bi se osigurao model integralnog planiranja odnosno 
integralnog upravljanja prostorom. 
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Slika 10. 
Shematski prikaz tipske parcele odmorišta uz autoceste (tip “B” i “C”), sličan onima iz “internih” propisa Hrvatske uprave za ceste, koji 
su na tragu njemačkih standarda

Izvor: Elaborat projektnog biroa AK (2003) Problematika uslužnih objekata (PUO) na autocestama i državnim cestama RH

Atipični slučaj odmorišta Krka
Iz izloženog se vidi da rijetka dobra rješenja PUO-a u Hrvatskoj nisu plod osmišljenoga strateškog pristupa 
njihovu lociranju, programiranju i oblikovanju, već su rezultat cijelog niza sretnih okolnosti. Primjerice, to je 
slučaj dobrog izbora lokacije odmorišta Krka na autocesti A1 Zagreb – Split.

Institut za turizam je 2003. godine za Javnu ustanovu NP Krka dovršio studiju “Turistička valorizacija NP 
Krka”. U okviru analize prostora i relevantne dokumentacije za utvrđivanje nosivoga kapaciteta zaštićenog 
prostora i kreiranje sustava optimalnog kretanja turista po Nacionalnom parku, vrednovane su i ključne sas-
tavnice autoceste A1 (čvorišta i odmorišta) u široj utjecajnoj zoni Nacionalnog parka. To je bilo važno stoga 
što se dolazak turista u NP Krka očekuje gotovo isključivo motornim vozilima cestom. O položaju čvorišta na 
autocesti (Šibenik i Skradin) i mogućnostima njihova povezivanja s ulaznim portama Nacionalnog parka ovisilo 
je optimalno kreiranje sustava njegova obilaska.

Utvrđeno je da predviđene lokacije čvorišta Šibenik i Skradin podržavaju zamišljeni sustav kretanja turista 
po zaštićenom području uz pomoć sustava ulaznih porti u Nacionalni park, ali da se projektom autoceste 
predviđena lokacija odmorišta Krka nalazi predaleko na istok od atraktivne obale rijeke Krke. Stoga je u spo-
menutoj studiji predloženo da se lokacija odmorišta Krka promijeni i pomakne na zapad, na sam rub kanjona 
Krke, kod mosta. Time bi se putnicima koji staju na tom odmorištu pružio iznimni turistički doživljaj, pogled 
na Prokljansko jezero, na jugu, i pogled na slikoviti Skradin, na sjeveru, te na prostor pred ulazom u NP Krka. 

Autor ove knjige je u spomenutom istraživanju bio i autor prijedloga sustava kretanja turista po NP Krka, pri 
čemu je osobitu pozornost posvetio potencijalnoj lokaciji odmorišta Krka, o čemu svjedoči triptih fotografi ja 
snimljen od 2002. do 2005. godine na lokaciji izvedenoga odmorišta Krka (sl. 11.). Prva fotografi ja snimljena 
je 2002. godine kada još nisu započeli ni zemljani radovi. Na drugoj fotografi ji, godinu dana kasnije, na istom 
mjestu nalazimo povjerenstvo svih autora “Recenzije projekata PUO-a na autocesti od Bosiljeva do Dubrovni-
ka”. To je povjerenstvo podržalo prijedlog nove lokacije iz studije Instituta za turizam, a investitor ga je prihva-
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tio. Posljednja fotografi ja iz 2005. godine prikazuje završeno odmorište Krka.

Putnici koji se zaustave na ovom odmorištu bivaju ugodno iznenađeni najljepšim vidikom koji se pruža s 
hrvatskih odmorišta, a da na tu iznimnost nigdje nisu upozoreni na autocesti, čak ni najavnom pločom ovog 
odmorišta, a da se o takvoj informaciji na standardnim autokartama i ne govori. Hortikulturno rješenje odmorišta 
mediteranskim biljem za svaku je pohvalu. Međutim, sama građevina ovog PUO-a mnogo je nekvalitetnija od 
iznimne kvalitetne lokacije, i s organizacijskoga, i s oblikovnog aspekta, a najveći joj je nedostatak što u svo-
joj unutrašnjosti ne participira u doživljaju vanjskih otvorenih vidikovaca. Broj malih prozora kroz koje seže 
pogled do Skradina ne prelazi broj prstiju jedne ruke.

Slika 11. 
Razvoj lokacije odmorišta Krka u tri slike (2002. - 2005.)

Foto: Kušen, E. (2002, 2003, 2005)

Prijedlog teorijskog modela lociranja, programiranja i 
oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste

Opet se vraćamo na početak. Cestovno lice turizma još uvijek nije prepoznato ni nakon više od 20 godina. 
Sporadična istraživanja i akcije ne mogu riješiti ove probleme. Tijekom cijeloga ovog razdoblja nametala se 
potreba izrade cjelovitog modela podizanja i rekonstrukcije odmorišta na hrvatskim autocestama, i s gledišta 
sigurnosti putovanja (integralnog odmora), i s gledišta osiguranja kvalitete turističkog doživljaja i povećanja 
atraktivnosti turističke destinacije kojom autocesta prolazi. Naime, potrebna znanja i spoznaje bili su priku-
pljeni, ali ne i vrednovani, metodološki organizirani, objavljeni i prihvaćeni od onih koji odlučuju o odmorištima 
na hrvatskim autocestama i državnim cestama. 

POSEBNO POVJERENSTVO ZA ODMORIŠTA NA OBILASKU
KONA NE LOKACIJE ODMORIŠTA “KRKA” NA AUTOCESTI ZAGREB SPLIT

2003.

OBILAZAK KONA NE LOKACIJE ODMORIŠTA “KRKA”
NA AUTOCESTI ZAGREB SPLIT

2002.

3

ZAVRŠNA FAZA RADOVA NA KONA NOJ LOKACIJI
ODMORIŠTA “KRKA” NA AUTOCESTI ZAGREB SPLIT

2005.
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Činilo se da je trenutak za izradu teorijskog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta na hrvats-
kim autocestama ipak nastupio 2005. godine. Takav teorijski model te je godine izradio autor ove knjige na pot-
icaj Hrvatskih autocesta, u dobroj vjeri da će model poslužiti kao osnovica za donošenje stručnih odluka glede 
odmorišta kod izgradnje novih dionica hrvatskih autocesta (koridor Vc i Dugopolje – Ploče) te za rekonstrukciju 
postojećih autocesta (Zagreb – Dugopolje i Zagreb – Lipovac). Nažalost, Hrvatske su autoceste u ljeto 2005. 
godine otkazale takav preliminarni dogovor s Institutom za turizam. Autoru je preostala jedino satisfakcija da 
svoj prijedlog “Teorijskog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste” iduće 
godine objavi u časopisu Ceste i mostovi (3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta 
uz hrvatske autoceste). 

Ovaj Teorijski model zasniva se na najboljim iskustvima europskih autocesta s naplatom cestarine 
te na posebnostima hrvatskog okruženja, pri čemu se nude ova načela:
• Odmorište prije svega mora osigurati uvjete za integralni odmor putnika
• Putnici se ne mogu odmoriti u stresnoj zoni
• Za odmor vozača kamiona s ležajevima treba osigurati posebne pogodnosti
• Odmorište valja strukturirati na dio koji služi gostima za kratko zaustavljanje i dio za dulji odmor
• S obzirom na mjesne prilike odmorište se osniva jednostrano za oba smjera ili obostrano, za svaki 
smjer posebno

• Oblik parcele odmorišta i njezina lokacija moraju biti takvi da se na njoj može dugoročno razviti 
kompleksna uslužna zona

• Cijelu parcelu odmorišta potrebno je otkupiti zajedno s ostalim potrebnim cestovnim zemljištem.

Defi nirani su primarna zadaća i svrha odmorišta:
• Doprinos sigurnosti putovanja
• Zadovoljavanje primarnih potreba putnika i vozila
• Zadovoljavanje dodatnih (humanih, turističkih) potreba putnika i vozila

Također su objašnjene moguće dodatne zadaće odmorišta:
• Na razini autoceste, kao trgovačkog društva, odmorišta bi trebala atraktivnošću svojega izgleda 
i svojih usluga privlačiti što više korisnika i tako pridonositi profi tabilnosti autoceste na kojoj se 
nalaze

• Na razini regije kao turističke destinacije odmorišta trebaju najaviti i promovirati njezin turistički 
proizvod.

Model je opisan slojevito, na razini pojedinog odmorišta, i na razini cijele autoceste. U prvom dijelu 
utvrđeni su konstitutivni dijelovi odmorišta:
• Parcela odmorišta
• Antistresni tampon
• Blok benzinske crpke
• Eko-blok je alternativa za odmorišta bez benzinske crpke
• Zeleno parkiralište 
• Integralni odmor
• Turističke atrakcije/atraktivnosti (sl. 12.)

Na razini autoceste:
• Preuzimaju se standardi o maksimalnim udaljenostima među pojedinim sadržajima na odmorištima
• Autocesta je “živi organizam” i odmorišta nisu jednako važna na svakoj lokaciji, ni po svojim pro-
stornim značajkama, ni po svojim zadaćama.

• Neke lokacije odmorišta imaju simbolički potencijal “porte” u određeni širi prostor i jedna su od 
bitnih značajki za sagledavanje cijele autoceste kao organizma.

• Faze realizacije pojedinog odmorišta koordiniraju se na razini cijele autoceste.
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Slika 12. 
Turistička atrakcija, obala rijeke Spačve, uz terasu odmorišta Spačva 
na autocesti A3 Bregana – Lipovac 

Foto: Kušen, E. (2012)

Načelno se svaka parcela na kojoj će se osnovati odmorište već tijekom otkupa zemljišta za izgradnju 
autoceste mora oblikovati tako da se može razvijati od stadija odmorišta do kompleksne uslužne 
zone sa svim navedenim konstitutivnim elementima. Fazni razvoj odmorišta određen je s nekoliko 
cjelovitih stadija:
• Stadij “0” obuhvaća rješavanje imovinskopravnih odnosa na parceli, obilježavanje i ograđivanje
• Stadij “A” obuhvaća izgradnju i uređenje parcele (antistresni tampon, prostor za blok benzinske 
crpke, zeleno parkiralište, integralni odmor, turistička atraktivnost)

• Stadij “B” obuhvaća izgradnju bloka benzinske crpke
• Stadij “C” obuhvaća izgradnju dodatnih sadržaja u prostoru integralnog odmora.

Model obuhvaća i neke druge teme, kao što su, primjerice, upravljanje odmorištem, oblikovan-
je odmorišta, lociranje odmorišta i slično. Za lakše razumijevanje Model sadržava šest složenih 
grafi čkih prikaza: 
• tipologija poprečnih profi la antistresnog tampona, 
• shematski prikaz bloka benzinske crpke, 
• shematski prikaz eko-bloka, 
• shematski prikaz osnovnih stadija razvoja odmorišta, 
• shematski prikaz mogućega faznog razvoja stadija “A”, 
• shematski prikaz teorijskog modela i faznog opremanja odmorišta uz autoceste s naplatom ces-
tarine.
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Za primjer se u nastavku prikazuje tipologija poprečnih profi la antistresnog tampona (sl. 13.) i shematski pri-
kaz mogućega faznog razvoja stadija “A” (sl. 14.). 

Slika 13. 
Tipologija poprečnih profi la antistresnog tampona (Autor Kušen, E.)

Izvor: Kušen, E. (2006) Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja 
odmorišta uz hrvatske autoceste, Ceste i mostovi, vol. 52, br. 1-6, str. 124.
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Slika 14. 
Shematski prikaz mogućega faznog razvoja stadija “A” (Autor Kušen, E.)

 

Izvor: Kušen, E. (2006) Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste, 
Ceste i mostovi, vol. 52, br. 1-6, str. 128 

Ovaj Teorijski model lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste naišao je na za-
nimanje pojedinih stručnjaka, primjerice, prof. Legac (2006) ga navodi u svojoj knjizi “Cestovne prometnice I.” 
kao literaturu na koju se knjiga poziva11. 

Odmorišta u turističkom informiranju

Odmorišta na autocestama, koja posjećuje mnogo putnika, značajan su promidžbeni, osobito reklamni 
resurs. U zdravim tržišnim uvjetima taj se resurs obilno koristi, za što smo morali potražiti primjer u ino-
zemstvu, u susjednoj Sloveniji (sl. 15.). Tako je na odmorištu Lom Zapad na autocesti Ljubljana – Koper,
svoje promidžbene poruke, plasirala jedna jaka slovenska turistička tvrtka u obliku džamboplakata s 
pripadajućom (likovnom) instalacijom. Ovo je primjer kreativne višeznačne reklamne poruke, koja na odmorištu 
na maksimalno sugestivan način, turiste koji su se zaustavili na odmorištu, obavještava da se približavaju 
vrhunskoj slovenskoj turističkoj atrakciji, nudeći im da sjednu u repliku sjedala iz vlakića koji vozi dijelom 
znamenite špilje Postojne. Ta su sjedala osobiti mamac za malu djecu, koja će sigurno uspjeti rastresenim 
roditeljima usmjeriti pozornost na golemu fotografi ju s porukom o Postojnskoj jami u kojoj, jedinoj na svijetu, 
turiste vozi vlakić. Nije moguće dokučiti da li je za ovu sugestivnu informaciju zaslužna slovenska turistička za-

11 Legac, I. (2006) Cestovne prometnice I., Fakultet prometnih znanosti Sveučilišta u Zagrebu, Zagreb, str. 140.
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jednica ili pak resor u čijem je djelokrugu slovenski turizam odnosno cestovni promet ili pak izravno turističko 
gospodarstvo (3.11. Konkurentnost pratećih uslužnih objekata na hrvatskim cestama). 

Promidžbeno mrtvilo na odmorištima uz hrvatske autoceste upućuje na dva uzroka, s jedne strane, na gos-
podarski nekreativno ponašanje onih koji upravljaju odmorištima, a, s druge strane, na neinventivnost i 
neagresivnost onih koji raspolažu sredstvima za reklamu. Osim toga, turisti očekuju da na odmorištima uz 
auto-ceste pa i neke državne ceste budu informirani, poglavito o turističkim atrakcijama u turističkoj desti-
naciji kojom autocesta prolazi te o uvjetima njihova obilaska. Nama konkurentske zemlje to odgovorno čine 
zahvaljujući suradnji menadžmenta autocesta i turističkih zajednica koje upravljaju turističkim destinacijama 
kojima autocesta prolazi. Na hrvatskim autocestama takve su akcije rijetke i uglavnom se svode na postavljanje 
infopanoa s turističkim kartama pripadajućih županija na pojedina odmorišta. Usputnim zapažanjima eviden-
tirane su takve karte na autocesti A2 Zagreb – Macelj na odmorištu Sveti Križ Začretje Zapad, na autocesti A4 
Zagreb – Goričan na odmorištu Ljubešćica Zapad, na autocesti A3 Bregana – Lipovac na odmorištu Plitvice 
Jug (Zagreb) i na odmorištu Bošnjaci Sjever i Jug te na autocesti A1 na odmorištu Dobra Zapad, na odmorištu 
Modruš Istok i na odmorištu Marune. 

Slika 15. 
Odmorište Lom na autocesti Ljubljana – Koper (Trst), Slovenija: velika fotografi ja dijela Postojnske jame s vlakićem u prirodnoj veličini, s 
autentičnim sjedalima ispred fotografi je i tekstom “Postojnska jama – jedini špiljski vlakić na svijetu”.

Foto: Kušen, E. (2011)

Ipak, i u hrvatskom turizmu bilo je ideja, inicijativa pa i akcija povezanih s time kako na cesti pobuditi interes 
putnika za okolne turističke atrakcije pa i cijele turističke destinacije, međutim, izostajala je završnica, njihova 
izvedba na terenu, na odmorištima. Primjerice, u potrazi za načinom animiranja turista, Hrvatska turistička 
zajednica provela je nekoliko ciljanih akcija. Jedna od njih, pod nazivom “Pogledaj oko sebe, doma je najljepše”, 
rezultirala je tiskanjem turističke karte koja između ostalog detaljnije prikazuje 10 prostorno-turističkih cje-
lina Hrvatske, od kojih svaka ističe šest najvažnijih turističkih atrakcija. Inzistiranje na istom broju atrakcija 
za svaku spomenutu cjelinu bio je vjerojatno razlog da je u sjevernoj Hrvatskoj izostavljena Marija Bistrica, 
hrvatsko nacionalno svetište, koje godišnje pohodi oko 800.000 vjernika i turista. 

Bez obzira na ovu primjedbu, ovo je ipak vrijedna publikacija s elementarnim podacima o ključnim turističkim 
atrakcijama koje se turistima preporučaju za obilazak tijekom putovanja automobilom po Hrvatskoj. Dakako 
da za korištenje ovih preporuka, u praksi na terenu, uz ceste mora biti korektno izvedena standardna turistička 
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signalizacija, ali i na svim odmorištima i drugim PUO-ima mora biti ustrojen sustav informiranja i animiranja 
turista da posjete neku od turističkih atrakcija predviđenih ovim projektom, ali i pokoju drugu, naoko manje 
važnu turističku atrakciju.

Navedena akcija HTZ-a dio je šireg projekta pod nazivom “Projekt podizanja razine konkurentnosti turističkih 
sadržaja uz glavne cestovne prometnice Republike Hrvatske”, koji je po narudžbi Ministarstva mora, turizma, 
prometa i razvitka realiziran 2006. godine. U tom projektu izričito piše da je promidžbu i informacije o ovim 
sadržajima, između ostalog, potrebno širiti preko “benzinskih postaja koje se nalaze u sklopu pratećih uslužnih 
objekata na autocesti”. Dakako, ništa od toga nije realizirano na terenu, jer su za realizaciju ove direktive 
potrebni brojni prateći uvjeti, znanja i vještine koji su tema ove knjige. Evo kako je krhko znanje o cestovnom 
licu turizma!

Osim toga, na odmorištima uz hrvatske autoceste ne postoje panoi s prikazom razmještaja sadržaja koji se na 
odmorištu nude, što je u konkurentskim zemljama uobičajeno. Kakva-takva iznimka je odmorište Spačva na 
autocesti A3 Bregana – Lipovac, koja ima takav plan na infopanou (sl. 16.). Osim toga, na ovom su odmorištu 
uređene i prostorije za klanjanje islamskih vjernika (Ascit). 

Slika 16. 
Plan rasporeda dijela sadržaja na odmorištu Spačva na autocesti A3 Bregana – Lipovac 

Foto: Kušen, E. (2012)

U informiranju turista o odmorištima posebnu ulogu imaju autokarte. Kao relevantne autokarte Hrvatske 
valja izdvojiti HAK-ovu interaktivnu kartu Hrvatske i standardnu autokartu Hrvatske (1:500000) u izdanju 
Auto karte Trsat. Spomenuta interaktivna karta HAK-a nudi lokacije blokova benzinskih crpki s upisanim 
imenima pripadajućih naftnih kompanija, ali ne i imena samih odmorišta niti oznake drugih sadržaja na njima. 
Odmorišta koja se nalaze u zaštićenim područjima i ne sadrže blok benzinske crpke, primjerice Gacka, Marune 
i Krka, za ovu kartu i ne postoje. S druge strane, spomenuta standardna autokarta, što se tiče općih infor-
macija koje takva karta treba pružiti automobilistima, na europskoj je razini, ali u njoj o pratećim uslužnim 
objektima, osobito odmorištima uz autoceste, nema ni znaka niti riječi. 
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Mnogi će smatrati da je nedostatnost podataka o PUO-ima na autokartama beznačajna jer postoje brojni drugi 
mediji za takve informacije, primjerice, podaci ugrađeni u uređaje za cestovnu navigaciju, što može biti samo 
djelomično točno jer, s jedne strane, dok ima dovoljan broj kupaca autokarata, njima, za to odgovorni, trebaju 
u ovom mediju pružiti odgovarajuće informacije o lokaciji, sadržaju i nazivu PUO-a na cestama u Hrvatskoj. 
Osim toga, još uvijek nisu obavljena odgovarajuća istraživanja o tome što od podataka o PUO-ima u Hrvatskoj 
sadrži spomenuti navigacijski sustav (3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama).

Odmorištauz ostale ceste

Sadašnji razvoj PUO-a uz državne ceste znatno zaostaje za konkurentskim europskim zemljama, i u program-
skom i organizacijskom, i u oblikovnom, a osobito u lokacijskom pogledu. U isto vrijeme, u praksi se spontano 
afi rmirao suvremeni blok benzinske crpke i servisna cestovna aglomeracija.

Slika 17. 
Shematski prikaz bloka benzinske crpke: a) bez caffé-bara, b) s caffé-barom (Autor Kušen, E.)

Izvor: Kušen, E. (2006) Prateći uslužni objekti izvan autocesta, Ceste i mostovi, vol. 52. br. 10-12. str. 102.

Nekim državnim cestama ni izgradnja cjelovitog sustava autocesta u Hrvatskoj neće odreći njihovu, poglavito 
turističku važnost, primjerice Jadranskoj, Ličkoj i Podravskoj magistrali, te njihovim poprečnim poveznicama. 
Stoga se pratećim uslužnim objektima uz ostale ceste, u teoriji i praksi, treba posvetiti mnogo veća pozornost 
glede njihove važnosti za sigurnost putovanja, zadovoljstvo putnika i njihovu turističku funkciju, osobito kada 
je riječ o državnim cestama, ali i nekim drugim, za turizam važnim cestama.

Posljedica navedenoga, u odnosu na stanje konkurentskih europskih cesta, nezadovoljni su putnici i značajno 
manji gospodarski učinci takvih objekata od realno mogućih. Stoga je nužno unaprijediti dosadašnji način 
planiranja i izgradnje PUO-a uz državne ceste u Hrvatskoj, a u skladu s najnovijim spoznajama i iskustvi-
ma konkurentskih zemalja.
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Usprkos svemu, u praksi izgradnje PUO-a u Hrvatskoj mogu se prepoznati i neki pozitivni pomaci. Sve se više 
na terenu afi rmira, slično kao i na autocestama, blok benzinske crpke, koji se primarno sastoji od agregata za 
gorivo, trgovine i sanitarnog čvora (sl.17.), a često mu se pridodaje i caffé-bar, osobito ako crpka radi 24 sata. 
Takvi objekti pridonose kvaliteti putovanja turista po cestama uz koje su smješteni ovakovi PUO-i, ali i kvaliteti 
života lokalnog stanovništva koje tim objektima gravitira.

Osmišljeni razmještaj PUO-a uz ostale ceste u Hrvatskoj ne postoji. Sve se svodi na inicijativu investitora i 
mešetara da se nađe lokacija koja odgovara propisanim uvjetima i interesima investitora. Takav pristup već u 
početku eliminira sve objektivno poželjne lokacije uz državne, a iznimno i županijske ceste, koje se nalaze izvan 
granica građevinskog područja.

Pravi problem jest u tome da se 30 do 50 ključnih potencijalnih lokacija PUO-a uz državne ceste u Hrvatskoj 
dijelomice nalaze izvan granica građevinskog područja. Način utvrđivanja građevinskog područja i građenje 
izvan njegovih granica načelno omogućavaju izgradnju PUO-a i izvan naselja, ali pod uvjetom da se najprije iz-
radi sektorski cestovni plan i program za takve lokacije (Hrvatske ceste), te da se zatim, nakon usuglašavanja i 
po propisanoj proceduri, lokacije iz sektorskog prijedloga ukjuče u odgovarajuće prostornoplanske dokumente. 

Stalno promišljajući o temi pratećih uslužnih objekta uz ostale ceste, gotovo zaboravljamo da benzin-
ska crpka, trgovina i, eventualno, ugostiteljski objekt, nisu jedini koji čine cestovne prateće uslužne ob-
jekte izvan autocesta. Ovdje se valja prisjetiti rada inženjera Balde Bakalića, koji, s osobitim senzibilitetom 
za mala odmorišta, djeluje u splitskoj ispostavi Hrvatskih cesta. O tome svjedoče brojni izvedeni primje-
ri takvih njegovih odmorišta, koja su oblikovana prirodno i organski su vezana za okoliš i nisu iznuđena ni-
kakvim birokratski zadanim shemama (sl 18.). Takav je pristup osobito važan za opremanje turističkih, pan-
oramskih i nekih povijesnih cesta, koje su u tom smislu znatno osjetljivije negoli vrlo frekventne državne ceste, 
kojima se u pravilu bavimo.

Slika 18. 
Na predjelu Dupci državne ceste Omiš – Makarska 1991. godine uređeno je malo odmorište za putnike 
u skladu s konceptom prikazanim na skici

Izvor: Bakalić, B. (2003) Odmorišta na državnim cestama, Ceste i mostovi, vol. 49. br. 1-2, str. 80-83

Pretvaranje putovanja u turistički doživljaj te korištenje PUO-a za promociju kraja kroz koji cesta prolazi, ali i 
cijele turističke ponude Hrvatske, treba biti dugoročni strateški cilj opremanja državnih cesta odgovarajućim 
brojem PUO-a, optimalno raspoređenim te sadržajno i oblikovno programiranim u skladu s navedenim ciljevi-
ma.
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2.2. O drugim cestovno-turističkim temama
Osim preko odmorišta na autocestama i državnim cestama, turisti stupaju s cestovnim prometnicama u 
specifi čne “odnose” i na druge načine. Moguće fascinacije putnika cestom i svime onim što ju okružuje, kao i 
onim na što ih asocira, su brojne. 

Krajolik koji promiče uz cestu važan je čimbenik za oblikovanje turističkog doživljaja putnika. On svojim 
prirodnim i kulturnim sastavnicama nosi značajnu poruku o identitetu turističke destinacije kojom cesta 
prolazi. Neke konkurentske zemlje ovo saznanje ne promatraju pasivno i ne prepuštaju slučaju. Primjerice, 
francusku autocestu koja od Azurne obale vodi prema Parizu na jednom dijelu, iza Avignona, obostrano prati 
serija golemih smeđih panoa na kojima su bijelom bojom naslikane vedute dijelova krajolika (dvorci, usam-
ljena naselja, geomorfološki spomenici), koji će se uskoro ukazati putniku. Ovakav “strip”, čije “sličice” prate 
autocestu i osim crteža sadrže i njihove opise, njihova imena i druge informacije, animira turiste i interpretira 
im krajolik koji uz njih promiče.

Neke su ceste turistički privlačnije od drugih i one su same potencijalne turističke atrakcije, koje mogu, uz 
odgovarajući interpretacijski postupak, postati realne turističke atrakcije, kao primjerice, panoramske ceste, 
povijesne ceste i slično. Veliki cestovni zahvati u prostoru, ako su kreativno osmišljeni, mogu polučiti veće 
turističke atrakcijske učinke od štete koju eventualno mogu prouzročiti na okolišu. Tu su mogućnost pojedine 
konkurentske zemlje obilno iskoristile.

Ipak, turističku privlačnost ceste treba promatrati kroz njezin cjelokupni povijesni razvoj, od pješačke staze 
do suvremene autoceste. Pješačke staze i putovi su kroz povijest imali mnogo veće značenje negoli nam se to 
danas čini. Antička “Maratonska staza” imala je 42 km, a samo jedan krak srednjovjekovnoga hodočasničkog 
puta, od francuske granice do Santiaga de Compostele u Španjolskoj, imao je 800 km, a od Pariza gotovo 1500 
km, a ima i danas. Glavni krakovi Bistričkih romarskih (hodočasničkih) putova, s ishodištem u Mariji Bistrici, 
imaju zajedno oko 250 km. Planinarski putovi su po svojoj duljini u Hrvatskoj, ali i u svijetu, za pješake naj-
respektabilniji.

Poznata su putovanja ljudi uz pomoć životinja, jahanjem konja, magaraca i deva. U kršćanskoj se tradiciji ističe 
putovanje Svete obitelji (Isus, Marija i Josip) na magarcu u Betlehem na popis stanovništva. Karavanski su 
putovi, kojima su životinje prenosile poglavito robu, imali primarno gospodarsku ulogu. Valja se sjetiti legend-
arnih putova kao što su, primjerice, Put svile i Jantarski put. 

Slika 19. 
Očuvani dijelovi trase rimske ceste s jasno usječenim kolotrazima u kamenu kod Smoleča (Trilj), 
na cestovnom pravcu Salona – Telurij – Narona, izgrađeni u prvom stoljeću nove ere

Foto: Ursić, L. (2012)



37

 e-biblioteka

5. NAČIN IZVOĐENJA PROJEKTA

E. Kušen: TURISTI I CESTE

2. KOMENTAR

Za korištenje zaprežnih kola trebale su, međutim, biti izgrđene ceste višega tehničkog standarda. Tragovi 
prostrane mreže rimskih cesta, koja je bila namijenjena zaprežnim kolima, još se i danas nailaze u mnogim 
dijelovima Hrvatske (sl. 19.). Zapravo, cijela se hrvatska cestovna mreža, osim autocesta i nekih drugih su-
vremenih cesta, spontano razvila na osnovi potreba zaprežnih kola. Legendarna Lujzijana, izgrađena prije 200 
godina za kretanje zaprežnih kola, još se i danas na pojedinim dijelovima koristi kao državna (automobilska) 
cesta koja povezuje Karlovac i Rijeku.

Suvremeni se turizam, u potrazi za novim turističkim atrakcijama i novim turističkim proizvodima, sve više 
okreće izvedenim turističkim atrakcijama, označenim sintagmom “tematski putovi”, odnosno “kulturni putovi”. 
Riječ je o pješačkim, konjaničkim, biciklističkim, kočijaškim, automobilskim ili, iznimno, mješovitim promet-
nicama. To su turistički posebno opremljene staze, putovi ili ceste, kojima se kreću tematski opredijeljeni tur-
isti (4. Turističke staze, putovi i ceste). U ovom slučaju govorimo o posebnoj vrsti turističkih atrakcija poput: 
turističkih staza, turističkih putova i turističkih cesta. 

Pješački putovi i staze čine posebnu grupu ovih turističkih atrakcija. To mogu biti, primjerice, hodočasnički 
putovi, planinarski putovi, trekking, jogging i trim-staze, šetnice (uz more – lungo mare), lječilišne staze, poučne 
staze, turističke (osigurane) penjačke staze i slično. Već sami nazivi tih atrakcija govore o njihovoj temats-
koj usmjerenosti: vjerskoj, planinarskoj, sportsko-rekreacijskoj, odmorišnoj, zdravstvenoj, edukacijskoj ili 
avanturističkoj.

Biciklistički i konjanički putovi i staze tematski su pretežito usmjereni na sportsku rekreaciju i razgledavanje 
dijelova turističke destinacije. Stoga kod turističkoga korištenja bicikla valja razlikovati njegovo rekreacijsko 
od prometnoga korištenja. U prvom slučaju bicikl se koristi u osnovnoj turističkoj destinaciji u kojoj je turist 
smješten, a u drugom slučaju bicikl služi kao prometno sredstvo na putu do turističke destinacije, odnosno na 
kružnom putovanju od jedne do druge turističke destinacije. U potonjem riječ je o automobilskim prometni-
cama s niskim intenzitetom prometa koje pod posebnim uvjetima mogu prihvatiti i bicikle12. 

Zaprežna vozila mogu se koristiti na poljskim i šumskim putovima i stazama te lokalnim cestama koje su u 
pravilu, tematski određeni kulturom života i rada lokalnoga ruralnog stanovništva.

U svijetu se javlja inicijativa za kreiranje kompleksnih turističkih putova koji povezuju zelena središta većih 
i velikih gradova s atraktivnim zelenim prostorima, osobito zaštićenim dijelovima prirode u izvangradskom 
području. Riječ je o “zelenim putovima”, spletu više turističkih prometnica s kojih je isključen motorni promet. 
Zeleni put tako može sadržavati pješačke, biciklističke, konjaničke staze i putove te dijelove putova kojima se 
mogu kretati zaprežna vozila, ali i veslačke staze ako zeleni put prati vodotok. Godine 2009. dovršena je studija 
za osnivanje i uređenje prvog hrvatskoga zelenoga puta, od slovenske granice, Harmice, do Šibenika (4.2. 
“Zeleni put”, hrvatska ekološka magistrala).

Turističke ceste su ceste koje su na prikladan način interpretacijski opremljene za tematski opredijeljene 
turiste, koji se kreću motornim vozilima, i čine najbrojniju skupinu među turističkim stazama, putovima i 
cestama. To je skupina koja može izazvati prilično nedoumica zbog korištenja sličnih termina. S jedne strane, 
to su “turističke ceste”, a, s druge, strane, to su “tematski putovi” i “kulturni putovi”. Turističkim cestama 
smatraju se ceste uz koje se nalaze turističke atrakcije, istorodne ili raznorodne. Takve ceste su atrakcijske 
cjeline, imaju svoj početak i kraj, a obilazi ih se u kontinuiranoj vožnji motornim vozilom. One su istodobno 
turističke atrakcije i turistički proizvodi, imaju sustav obilježavanja i interpretacijski sustav te odgovarajući 
promidžbeni materijal, a zna se tko njima upravlja. To su primjerice, vinske ceste, ceste maslina, ceste meda, 
ceste šljivovice, ceste kućne radinosti i slično.

Riječ “put”, kada se prevede sa stranog jezika (engl. way, njem. weg, tal. cammino, franc. route) može značiti i 
stazu, i put, i cestu, pa u tom smislu kada govorimo o tematskom putu ili kulturnom putu, ne mora biti jasno 
je li riječ o stazi, putu ili cesti, ali je bitno njihovo tematsko određenje i njihovi učestali obilasci. Nesporazumi 
nastaju kada se pod tematskim ili kulturnim putom podrazumijeva tematski osmišljeni itinerar13, koji po 
određenoj logici sadrži zanimljive postaje (turističke atrakcije), koje se ne moraju obilaziti određenim redoslije-
dom niti je način i smjer dolaska do njih obavezan. Takvi itinerari mogu biti vrlo dugački i prelaziti nacionalne 
granice pa se vrlo rijetko odjednom prolaze u cjelini. Stoga je potrebno istaknuti da tematski put ili kulturni put 
može biti konkretna prometnica koja se odjednom obilazi cijela, a ako je to samo ruta koja obuhvaća odabrane 
turističke atrakcije na više različitih cesta, onda se ona obilazi po nekom od odabranih programa. 

12 Biciklistički promet na području RZ Alpe – Jadran (1992.), Ministarstvo graditeljstva i zaštite okoliša RH, Zagreb
13 Itinerar, lat., – opis nekog puta s podacima o stajalištima i udaljenostima
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Na kraju, ceste, odnosno njihovi dijelovi te povijest njihova nastanka i korištenja mogu činiti atrakcijsku os-
novicu za kreiranje specifi čnih cestovnih turističkih atrakcija pa i cjelovitih cestovnih turističkih proizvoda. U 
praksi postoje slučajevi u kojima su kao osnovica iskorišteni, primjerice, atraktivnost izgradnje i korištenja po-
vijesne ceste Lujzijane, koja je prije 200 godina, preko Gorskog kotara, povezala Karlovac i Rijeku (5.2. Drevna 
Lujzijana, turistički brend 21. stoljeća), ili pak slučaj korištenja ostataka antičke mreže rimskih cesta na širem 
prostoru grada Benkovca, kao osnovica kreiranja sustava kretanja turista na ovom području (5.1. Antičke 
ceste kao okosnica razvoja turizma – Benkovački miljokazi).

2.3. O izboru i sadržaju članaka
Naslovom ove knjige Turisti i ceste već je predodređen sadržaj članaka koji će moći biti u nju uvršteni. 
Odabrani članci su unutar knjige, prema temi koju obrađuju, podijeljeni u četiri funkcionalne cjeline: prva, 
poglavlje 3. Članci o odmorištima (PUO-ima), sadržava jedanaest članaka koji se poglavito bave pratećim 
uslužnim objektima uz autoceste i državne ceste, druga, poglavlje 4. Članci o turističkim stazama, putovima 
i cestama, u pet članaka problematizira aktualnu turističku temu vezanu za stvaranje izvedenih turističkih 
atrakcija kao što su primjerice, tematski putovi i kulturni putovi, treća, poglavlje 5. Članci o cestovnim 
turističkim proizvodima, sadržava samo dva članka, s primjerima povijesnih cesta, odnosno njihovih dijelova, 
koji su poslužili kao atrakcijska osnova za kreiranje novih turističkih proizvoda, i četvrta, poglavlje 6. Članci 
o turističkim cestovnim izazovima, također u dva članka, prikazuje primjere kako određeni cestovni zahvati 
mogu imali značajan utjecaj na razvoj turizma u osjetljivim dijelovima prostora.

Svaki od ovih članaka na svoj način propituje temu Turisti i ceste. U nastavku će se sažeto prikazati sadržaj i 
posebnosti svakog od njih:

3.1. Autocesta – zrcalo zemlje kratak je članak iz dvije kolumna koji objašnjava rezultate ankete putnika 
provedene u kolovozu 1990. godine na cestovnom pravcu M-1, između Zagreba i Županje, prema kojima se loša 
slika odmorišta uz ovaj pravac kod stranaca neizbježno odražava na imidž cijele zemlje. 

3.2. Autocesta kao turističko odredište također je kratak članak koji u usporedbi sa stvarnošću na našim 
autocestama i ondašnjim magistralnim cestovnim pravcima, iznosi fascinantno stanje ponude na francuskim 
autocestama na samom početku 90-ih godina prošlog stoljeća, koje same za sebe, s postojećom ponudom na 
svojim odmorištima, mogu biti privlačno turističko odredište. 

3.3 Prateći objekti uz autoceste, koliko se zna, prvi je članak u nas koji donosi osnovne karakteristike po-
nude s europskih autocesta s naplatom cestarine i naznake djelovanja sustava koncesionarskih društava koja 
njima gospodare. Upozoreno je na vrijedna francuska iskustva. 

3.4. Značenje lokacije pratećih uslužnih objekata – domaća i inozemna iskustva preneseno je izlaga-
nje autora ove knjige s okruglog stola koji je 2002. godine organizirao Institut za turizam u suradnji s Hrvat-
skim društvom za ceste VIA VITA u Zagrebu pod nazivom “Prateći uslužni objekti uz ceste u Hrvatskoj”. Tekst 
se bavi poglavito pitanjima lokacije PUO-a uz autoceste i državne ceste, propitujući domaća i najbolja inozemna 
iskustva, uz konstataciju da osnovna zadaća odmorišta treba biti osiguranje uvjeta za kvalitetan holistički 
shvaćen odmor putnika, što je poglavito sigurnosno pitanje i doprinos sigurnosti u prometu.

3.5. Aktualnost prvih istraživanja na cestovnom pravcu Bregana – Lipovac pregledni je članak u ko-
jem je prikazana studija slučaja “Raspored i sadržaj pratećih uslužnih objekata na cestovnom pravcu M-1 u 
Hrvatskoj te upravljanje autocestom kao sistemom ponude”. Istraživanje, koje se odnosilo na konkretnu trasu 
Bregana – Lipovac i stanje u razvijenim europskim zemljama, obavio je Institut za turizam 1990. godine. Takvo 
istraživanje, po sadržaju i opsegu, nije se kasnije ponovilo pa je većina njegovih rezultata aktualna i danas 
nakon 22 godine.

3.6. Prateći uslužni objekti uz autocestu Zagreb – Split opširan je pregled problematike PUO-a u Hrvat-
skoj u vrijeme intenzivne izgradnje autoceste A1 Bosiljevo – Dugopolje (Zagreb – Split), potaknut sudjelova-
njem autora u izradi “Recenzije projekata PUO-a na autocesti Bosiljevo – Sv. Rok – Split” Urbanističkog insti-
tuta Hrvatske (2003). Pretežiti dio teksta posvećen je promišljanju modela i mjerila za optimalno opremanje 
hrvatskih autocesta PUO-ima kako bi se mogla izraditi argumentirana Recenzija. Tom je prigodom predloženo 
da se odmorište Krka pomakne na sam rub kanjona istoimene rijeke u skladu s rezultatima istraživanja In-
stituta za turizam u studiji “Turistička valorizacija Nacionalnog parka Krka” iz 2003. godine. Tu je već bila 
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postavljena osnova kasnijem autorovu teorijskom modelu lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz 
hrvatske autoceste. 

3.7. Razvoj pratećih i uslužnih djelatnosti u funkciji korisnika cesta svojevrstan je izvještaj s Četvrtoga 
hrvatskoga kongresa o cestama, koji je održan 2007. godine u Cavtatu, a odnosi se na rad Okruglog stola 
posvećenog pratećim uslužnim objektima. Drugi dio teksta prezentira dokumentaciju vezanu za ideju kreativnog 
rješenja odmorišta Cetina, na autocesti A1, koje je tada bilo aktualno, a kasnije se od njega odustalo. 

3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste izvorni 
je autorski teorijski model lociranja, programiranja i oblikovanja odmorišta uz hrvatske autoceste. Uvodno 
se obrazlaže postojeće stanje, teorija i praksa, uzori i izvori te problemi vezani za “stresnu zonu” prometnice 
s mogućim rješenjem “antistresnog tampona”. Nakon iznošenja zadaće i svrhe odmorišta uz autoceste s na-
platom cestarine, izdvajaju se konstitutivni elementi odmorišta (parcela, antistresni tampon, blok benzin-
ske crpke (alternativno eko-blok), “zeleno parkiralište”, integralni odmor i turistička atrakcija/atraktivnost 
odmorišta. Grafi čki je dan shematski prikaz razvoja kompleksnoga teoretskog modela i faznog opremanja 
odmorišta uz autoceste s naplatom cestarine u Hrvatskoj. Posebno su obrađeni stadiji razvoja zone odmorišta 
te napuci vezani za upravljanje odmorištem, oblikovanje odmorišta te njegovu izgradnju i uređenje. 

3.9. Veliko pospremanje na odmorištima talijanskih autocesta svojevrsna je autorska fotoreportaža s 
talijanskih autocesta snimljena 2007. godine, koja sadrži funkcionalno stručno tumačenje. Riječ je o 40 go-
dina starim odmorištima uz talijanske autoceste, koje, s jedne strane, više potpuno ne zadovoljavaju su-
vremene potrebe putnika, a, s duge strane, nemaju mogućnosti za daljnje prostorno proširenje. Na talijanskim 
je odmorištima putnicima bio na velikim panoima prikazan projekt njihove rekonstrukcije, investicija teška 
jednu milijardu eura, a trebala se realizirati u razdoblju od 2005. do 2009. godine.

3.10. Prateći uslužni objekti izvan autocesta, tekst je koji upozorava da osim odmorišta uz autoceste 
postoje i PUO-i uz državne i druge ceste, da oni mogu biti manjih dimenzija i doslovno svedeni samo na funkci-
ju odmorišta, te da su u tom smislu osobito zahtjevne panoramske, turističke i povijesne ceste.

3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama jest članak koji se zasniva na pripremi i izradi Glavnog 
plana i Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske, čiji je izrađivač Institut za turizam, pri čemu se osobi-
ta pozornost posvećuje konkurentnosti hrvatskoga turističkog proizvoda, u što je, između ostalog, uvršteno i 
konkurentsko vrednovanje pratećih uslužnih objekata na hrvatskim autocestama i državnim cestama. Rekapitu-
lirana su sva znanja i spoznaje prikupljeni u posljednjih 20-ak godina o ovoj temi, s osvrtom na propuštene 
šanse da se u posljednjem bumu izgradnje autocesta optimalno lociraju, programiraju i oblikuju odmorišta 
uz izgrađene dionice, s detaljnijim osvrtom na neke od njih. Osim toga, dotaknuto je pitanje zastupljenosti 
odmorišta na autokartama koje su u optjecaju u Hrvatskoj te pitanje širih turističkih informacija vezanih za 
odmorišta.

4.1. Biciklističke staze, planinarski putovi i vinske ceste opsežniji je članak koji zagovara korištenje 
posebnih prometnica (staza, putova i cesta) putovanjem na “nemotorni pogon”, pješke, na biciklu, na konju 
ili magarcu, ili pak zaprežnim kolima. Prikazuje turističke staze, putove i ceste kao posebnu vrstu turističkih 
atrakcija, koje su u Hrvatskoj nerazvijene, a mogle bi upotpuniti hrvatski turistički proizvod. Prikazana je 
klasifi kacija ove vrste turističkih atrakcija, kao i planiranja razvoja turističkih proizvoda na takvoj osnovi, 
pri čemu se ističu konkretni primjeri osmišljavanja specifi čnoga kretanja turista po turističkoj destinaciji te 
potreba i način obilježavanja turističkih, osobito kulturnih putova.

4.2. “Zeleni put”, hrvatska ekološka magistrala, prikaz je projekta prvoga hrvatskoga “zelenog puta” 
(green way). Zeleni put na širem planu povezuje gradove s atraktivnim izvangradskim prostorom. To je pojas 
u kojem se nalazi splet pješačkih, biciklističkih, konjaničkih i drugih staza, kojima se turisti kreću na “nemot-
orni” pogon. Sam Projekt hrvatske ekološke magistrale propituje konkretnu trasu koja povezuje slovensku 
granicu (kod Zaprešića) i Jadransko more (kod Šibenika).

4.3. Putovima Petra Zoranića Ninjanina (autorica: mr. sc. M. Dejanović), tekst je koji je pripremila 
autorica gošća o turističkim stazama, putovima i cestama, u maniri u kojoj je časopis CIM objavljivao ostale 
članke o toj temi. Riječ je o kulturno-turističkom itineraru Putovima Petra Zoranića Ninjanina koji je preuzet 
iz njegova putopisnog romana Planine iz 1569. godine. Ovaj itinerar povezuje 14 atraktivnih turističkih desti-
nacija neprocjenjiva prirodnoga i kulturnog bogatstva. 

4.4. Cestovni obilazak Nacionalnog parka Krka jest interpretacija studije Turistička valorizacija NP Krka, 
Instituta za turizam, iz 2003. godine, koja analizira opasnosti, zbog stalnog porasta broja turista u njemu, 
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jer se sadašnji sustav obilaska Nacionalnog parka zasniva samo na obilasku plovilima, čiji kapacitet nije 
neograničen. Predlaže se uvođenje posjećivanja i kopnenog dijela Nacionalnog parka paralelnim sustavom 
pomoću prikladnoga cestovnog vozila.

4.5. Stepinčev hodočasnički put, privlačan vjerski i turistički itinerar prikaz je projekta u kojem se 
spajaju dvije vjerske privlačnosti, Nacionalno svetište Marija Bistrica i blaženik Alojzije Stepinac, na osnovi 
kojih se stvara novi vjerskoturistički proizvod. To je Stepinčev hrvatski četverokut, koji određuju četiri ključna 
mjesta u njegovu životu: Krašić (rodno mjesto i mjesto smrti), Zagreb (mjesto službovanja), Marija Bistrica 
(mjesto proglašenja blaženikom) i Lepoglava (zatvorsko mjesto). Ova su mjesta međusobno povezana na dva 
načina, pješačkim (hodočasničkim) kontinuiranim putom te automobilskim itinerarom. 

5.1. Antičke ceste kao okosnica razvoja turizma – Benkovački miljokazi primjer je projekta novoga 
turističkog proizvoda zasnovanog na potencijalnoj cestovnoj turističkoj atrakciji (mreža rimskih cesta), koja je 
ovog puta poslužila za međusobno povezivanje svih ostalih turističkih atrakcija turističke destinacije Benkovac. 

5.2. Drevna Lujzijana, turistički brend 21. stoljeća (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenović) jest članak 
u kojem su prikazani rezultati prvoga gospodarskog vrednovanja legendarne ceste Lujzijane u okviru njezina 
iskorištavanja u kompleksnoj turističkoj ponudi Karlovačke i Primorsko-goranske županije, jednom kao po-
vijesne ceste u užem smislu, a drugi put, kao pojasne ruralne destinacije, koja se uz nju i zbog nje ovdje razvija. 
Ovo istraživanje osnovica je za osmišljavanje brojnih turističkih staza, putova i cesta ali i brojnih turističkih 
itinerara.

6.1. Čvorišta na autocesti kao tektonske promjene prikaz je jednog od velikih hrvatskih zahvata u pros-
toru, izgradnje autocesta, i to jednog vrlo osjetljivog segmenta, lociranja čvorišta. Lokacijama čvorišta čvrsto je 
određen razvoj sustava ostale cestovne mreže najmanje tijekom sljedećih 30 godina. 

6.2. Ždrelac, drugačiji pogled na jedan most, članak je koji se bavi posljedicama po razvoj turizma: u 
slučaju kada se na jednoj lokaciji križaju dvije vrste prometnica, cesta te pomorski put, most i morski prolaz, 
a da se pri tome ne izvrši i cjelovita turistička analiza utjecaja rekonstrukcije takve lokacije na okolni prostor. 
Prikazan je slučaj cestovnog mosta koji povezuje otoke Ugljan i Pašman preko morskog prolaza Mali Ždrilac, 
kojim vodi nautički put od kopna do Kornata.

2.4. Zaključak
U Komentaru knjige cjelovito je iznesena problematika suptilnog odnosa koji se tijekom putovanja uspostavlja 
između turista i cestovnih prometnica, osobito s cestovnim pratećim uslužnim objektima, odmorištima. Tu se 
kompleksno propituje koliko su sektor turizma i sektor (cestovnog) prometa spremni pridonijeti optimalnoj 
kvaliteti turističkog doživljaja tijekom putovanja hrvatskim cestovnim prometnicama.

Odabrani, i u knjizi ponovo objavljeni članci, svojevrsne su “studije slučaja” (case study) kojima se potkrepljuju 
teze iznesene u Komentaru. Stoga je realno pretpostaviti da će ova knjiga baciti (makar) tračak svjetla i na 
“cestovno lice” turizma.   

2.5. Napomena
Na kraju valja podsjetiti da se u  nastavku objavljuje elektronički reprint 20 članaka, objavljenih u razdoblju 
od 20 godina, u dva različita časopisa, koji su uvijek bili samostalne i zaokružene tematske cjeline, pa je stoga 
katkad bilo potrebno, za specifi čnu argumentaciju, istu fotografi ju objaviti dva puta, kao što je to, primjerice, 
slučaj s fotografi jama odmorišta Stari hrastovi, francuskog odmorišta na autocesti nedaleko Chartresa i in-
formacijskog panoa koji zorno prikazuje sadržaje i organizaciju jednog odmorišta u Francuskoj. Isto tako, u 
Komentaru ove knjige ponovljene su neke ilustracije iz članaka čiji reprint slijedi kako bi se potkrijepio koncept 
knjige, primjerice, mitnica na Lujzijani kod Severina, ilustracije teorijskog modela lociranja, programiranje 
odmorišta uz hrvatske autoceste te panoa s odmorišta Lom u Sloveniji. Iz sličnih razloga u Bibliografi ji pri kraju 
ove knjige navode se samo izvori citirani u Predgovoru i Komentaru, dok se za izvore korištene u pojedinim 
člancima čitatelje upućuje na literaturu objavljenu na kraju tih članaka.
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Biciklističke staze, planinarski 
putovi i vinske ceste  

“Zeleni put”, hrvatska 
ekološka magistrala

Putovima Petra Zoranića Ninjanina
(Autorica: mr. sc. M. Dejanović)

Cestovni obilazak 
Nacionalnog parka Krka 

Stepinčev hodočasnički put, 
privlačan vjerski i turistički itinerar
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Antičke ceste kao okosnica razvoja 
turizma – Benkovački miljokazi

Drevna Lujzijana, turistički brend 21. 
stoljeća (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenović).
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TURISTI I CESTE 
Zbirka članaka objavljenih u časopisima 
UGOSTITELJSTVO I TURIZAM te CESTE I MOSTOVI 
s komentarom

Knjiga sadržava elektronički reprint 20 odabranih članaka, vezanih za temu “turisti i ceste”, nastalih u posljed-
njih 20 godina (1991-2011). Njih 19 radovi su autora, a jedan je od autorice gošće, u maniri ostalih članaka iz 
ove knjige. Od članaka, prva tri izvorno su objavljena u časopisu Ugostiteljstvo i turizam (UT), stručnoj reviji za 
turizam, u posljednjoj deceniji prošlog stoljeća, a ostalih 17 članaka u časopisu Ceste i mostovi (CIM), glasilu 
Hrvatskog društva za ceste – Via Vita, u ovom stoljeću.  

Ključni dio knjige čini spomenutih 20 članaka podijeljenih u četiri tematske skupine, kojima prethodi pred-
govor i komentar. Predgovor objašnjava postupke vezane za pripremu i objavljivanje knjige. Komentar (umjesto 
uvoda) podijeljen je u dva dijela, jedan, u kojemu se pregledno prikazuje i objašnjava tema knjige, poglavito 
emotivni međuodnos turista i ceste, na koji podsjećaju različite sintagme (turisti i ceste, prateći uslužni objekti 
na cestama, odmorišta na cestama), i drugi, koji objašnjava tematsku podjelu članaka u knjizi te  upozorava na 
zadaću svakoga od njih. Knjiga završava odgovarajućom bibliografi jom, sažetkom i bilješkom o autoru.

Tema knjige Turisti i ceste, poglavito obuhvaća fi zički i mentalni odnos koji se razvija između turista, s jedne 
stane, i cesta, putova i staza kojima se kreću turisti, s druge strane. Pritom se najveća pozornost poklanja cesta-
ma kojima se turisti kreću automobilima, osobito kada su te ceste ciljano opremljene pratećim uslužnim objek-
tima, kao što su to, primjerice, odmorišta na autocestama, čemu je i posvećen najveći broj članaka u knjizi 
(Odmorišta, PUO-i). Preostali članci razvrstani su u tri manje skupine znakovitih naziva (Turističke staze, 
putovi i ceste, Cestovni turistički proizvodi i Turistički cestovni izazovi).

Sintagma “turisti i ceste” zapravo propituje intimni odnos turista pojedinca prema cestama, primjerice, od 
osjećaja sigurnosti do “kvalitete turističkog doživljaja”. Dakle, riječ je prije svega o emotivnom odnosu pojedinca 
prema svima nama fascinantnom pojmu “cesta” (via vita), koji je teško mjeriti rigidnim tehničkim i gospodar-
skim ili pak površnim marketinškim instrumentarijem. O paleti emotivnih reakcija, koje se tijekom putovanja 
redaju na relaciji turist – cesta, ovisi i kvaliteta turističkog doživljaja tijekom putovanja, ali i za cijelog boravka 
u turističkoj destinaciji koju turist posjećuje. Tom osjetljivom pitanju oba sektora, turizam i  promet, praksa i 
teorija, podjednako poklanjaju zanemarivu pozornost. Ambicija je ove knjige da, makar minimalno, pridonese 
unapređenju postojećeg stanja.
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TOURISTS AND ROADS
Collection of articles published in journals 
“UGOSTITELJSTVO I TURIZAM” and “CESTE I MOSTOVI ” 
with comments

The book consists of electronic reprints of 20 selected articles related to the topic of “tourists and roads” created 
in the last 20 years (1991-2011). One of the articles is written by a guest author while the other 19 have been 
written by the author of the book. The fi rst three articles were originally published in the last decade of the last 
century in the journal Ugostiteljstvo i turizam – UT (Hospitality and Tourism), the professional magazine for 
tourism, while the other 17 were published in this century, in the journal Ceste i mostovi - CIM (Roads and 
Bridges), the magazine of the Croatian Road Society – Via Vita.

Articles, as the key part of the book, are divided in four thematic groups, preceded by a preface and com-
mentary. The preface explains important issues related to the preparation and publication of the book. The 
comment (prologue) is divided in two parts. One part clearly presents and explains the theme of the book, espe-
cially the emotional interaction between tourists and roads, refl ected in different syntagms (tourists and roads, 
roadside service facilities, rest areas along the roads). The second part explains division of the articles by their 
topics, and points to the task of each of them. The book ends with an appropriate bibliography, summary and 
notes about the author.

The theme of the book “Tourists and roads”, includes the physical and mental relationship which arises be-
tween the tourists, on the one hand, and roads, paths and trails, on the other hand. The greatest attention is 
paid to the roads where tourists travel by car, especially when the road is equipped with roadside service facili-
ties, such as, for example, rest areas on highways. The greatest number of articles in the book deal with rest 
areas on highways (Resting, EIA’s). The remaining articles are divided in three smaller groups (Tourist paths, 
trails and roads, Road tourism products and Tourism and road challenges).

The syntagm “tourists and roads” actually examines the relationship of the tourist as individual toward roads, 
from the sense of safety to the “quality of the tourism experience”. Therefore, as it is about primarily an emo-
tional relationship of an individual toward the “road” (via vita) it is diffi cult to quantify it with rigid technical, 
economic or superfi cial marketing tools. The quality of the tourist´s experience while traveling as well as the 
entire stay in the tourist destination is determined by a range of emotions that occur while traveling on a tour-
ist route – road. Both sectors, tourism and traffi c, as well as theory and practice, pay insuffi cient attention to 
these delicate issues. The ambition of this book is to make at least a minimal contribution to the improvement 
of the current situation.
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Eduard Kušen rođen je u Ivancu, u sjevernom dijelu Hrvatskog zagorja, 1936. godine. Maturirao je u Varaždinu 
1956. godine, a diplomirao, magistrirao i doktorirao na Arhitektonskom fakultetu Sveučilišta u Zagrebu. Dok-
tor je tehničkih znanosti, polje arhitektura i urbanizam.

Nakon građevinske operative i poslijediplomskog studija, desetak godina radi u Ministarstvu SR Hrvatske u 
čijem su djelokrugu bili graditeljstvo, urbanizam, prostorno planiranje i zaštita okoliša. Tu sudjeluje na izradi 
propisa kojima se kodifi ciraju pravila struke vezana za urbanizam, prostor i okoliš, sudjeluje u procesu izrade 
i donošenja prostornih planova od interesa za Republiku kao i u međunarodnoj suradnji vezanoj za slične 
sadržaje. Posljednjih 20 godina proveo je na znanstveno-istraživačkom radu u Institutu za turizam u Zagrebu, 
a sada, kao profesor visoke škole na Veleučilištu VERN u Zagrebu drži dva kolegija, Turističku resursnu osno-
vu i Prostorne aspekte planiranja turizma.

Slika 20.
Autor knjige Eduard Kušen

Foto: Bašić, A.

Objavio je više od 120 znanstvenih i stručnih radova. Najznačajnija mu je znanstvena knjiga Turistička atrak-
cijska osnova (2002), nastala na tezama njegove doktorske disertacije Metodologija prostorne valorizacije 
turističkih privlačnosti (1999). Usredotočio se na proučavanje odnosa turizma te prostora i okoliša, zagovarajući 
ravnopravnost dugoročnoga, razvojnog promišljanja turizma i racionalnoga gospodarenja turističkom resurs-
nom osnovom, osobito u odnosu na prevladavajuće kratkoročno planiranje turizma, slikovito obilježeno sin-
tagmom “priprema za iduću sezonu”. Osam godina kasnije objavio je rad pod naslovom Sustav turističkih 
atrakcija, koji je sadržavao trodimenzionalni tablični model (Kušen, 2010). Godinu dana kasnije taj je model 
registriran u Državnom zavodu za intelektualno vlasništvo RH kao industrijski dizajn s naznakom Tablični 
prikaz turističkih atrakcija (2011).

Osim navedenih, Kušena zanimaju i druge teme, primjerice, hodočasnički putovi, ruralni turizam, prateći 
uslužni objekti na cestama (odmorišta na autocestama), zdravstveni turizam i rukotvorstvo u turizmu. Njima je 
posvetio više radova tijekom duljeg razdoblja. Knjiga Turisti i ceste rezultat je takvoga specijalističkog djelova-
nja autora.
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Slika 21.
Gospa od puta na odmorištu Krka autoceste A1, rad kipara Krune Bošnjaka

Foto: Kušen, E. (2011)

Na kraju puta, na kraju knjige, vraćam se opet odmorištu Krka na autocesti A1. Umišljam si da su moja istra-
živanja (studija Turistička valorizacija NP Krka) i osobna zalaganja (objavljivanje članaka o pratećim uslužnim 
objektima) donekle utjecali na konačni izbor današnje lokacije odmorišta Krka. Stoga sam emotivno vezan za 
ovo odmorište i možda malo pristran. Zbog toga se pred sobom opravdavam brojnim turistima namjernicima, 
koji ne kriju svoje veliko ushićenje i ugodno iznenađenje kada neplanirano zastanu na ovom mjestu. Nadam 
se da oni time najbolje potvrđuju turističku privlačnost odabrane  lokacije koja nudi osobit turistički doživljaj. 
S odmorišta se pruža impresivan vidik na kanjon rijeke Krke, koji se prema jugu širi u Prokljansko jezero, a 
na sjeveru, dotičući povijesni gradić Skradin, ulazi u Nacionalni park Krku. Ovom dojmu pridonose i zelene 
površine odmorišta, znalački  zasađene i raskošno urešene mediteranskim biljem. 

Nažalost, ništa se od spomenute ljepote ne može doživjeti iz unutrašnjosti tamošnjega ugostiteljskog objekta. 
Njegov antituristički koncept sustavno zatire svaki vizualni kontakt njegove unutrašnjosti s okolnim vanjskim 
prostorom. Pravilo struke zahtijeva da bi sa svake sjedalice ovog objekta gostu trebao pucati vidik na okolne 
prirodne i od čovjeka stvorene ljepote. Osim toga, posjetiteljima odmorišta uskraćena je bilo kakva informacija o 
okolini, turistički iznimno atraktivnom prostoru. Tu nema panoa s kartografskim prikazom domicilne turističke 
destinacije, nema džambo plakata NP Krka, NP Kornati, PP Vransko jezero, PP Telašćica, PP Velebit i katedrale 
sv. Jakova u Šibeniku, ali tu nema ni umjetničkih instalacija vezanih za istu temu. Nedostaju slikoviti džambo 
plakati kojima se reklamiraju hotelijeri na dalmatinskoj obali, osobito kada je sezona uspješna kao što je bila 
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2012. godine. Nadalje, nekoliko godina ranije, odmorište Krka nije uspjelo inicirati svoju najavljenu repliku na 
sličnoj lokaciji za odmorište Cetina. Iako je parcela za ovo odmorište već bila građevinski pripremljena na obali 
rijeke Cetine, iz neobjašnjenih je razloga ta lokacija napuštena a njezin sadržaj, navodno, premješten u jedan 
usjek, negdje podalje u smjeru Ploča. Dakle, riječ je o mojim, mahom neostvarenim očekivanjima vezanima za 
odmorište Krka. 

Dok se s jedne strane, u vezi odmorišta Krka nije ostvarilo mnogo od očekivanoga, s druge se strane, ostvarilo 
se nešto iznenađujuće što se nikako nije moglo očekivati. Sredinom 2011. na odmorištu Krka, u plavetnilu 
mediteranskog ambijenta zabjelasao se kip Gospe od puta. Lijepa i dostojanstvena sama po sebi, bez poseb-
nih objašnjenja, skulptura se početno doimala kao strano tijelo u okrilju uobičajenoga cestovnoga pratećeg 
uslužnog objekta (PUO-a). Za senzibilnijeg poznavatelja PUO-a, tada je gotovo proročanski mogla djelovati 
jedna mala grafi terska intervencija na smjerokazu GOSPA OD PUTA. Brisanjem slova T, Gospa je, u smislu 
ove knjige, dobila novi latentni, ali znakovit naziv GOSPA OD PUA (od pratećeg uslužnog objekta). Kip  Gospe 
od pu(t)a odmorištu je time podario jednu sasvim novu, spiritualnu dimenziju. Tako ovo odmorište, osim po 
prirodnim ljepotama, sve više postaje prepoznatljivo i po svojim sakralnim, emotivnim značajkama, kojima se 
ne može naslutiti kraj. Možda će jednog dana upravo ovdje biti postaja Marijanskoga hodočasničkog puta, koji 
je do sada izveden od Čestohove u Poljskoj do Marije Bistrice u Hrvatskoj, a predviđa se njegov produžetak do 
Trsata i Sinja pa sve do Međugorja. 

Slika 22.
Dva lica turističkog interpretacijskog panoa povijesnog grada Skradina postavljenog na odmorištu Krka autoceste A1 Zagreb-Split

Foto: Kušen, E. (12. travnja 2013.)

Zaključeno 20. travnja 2013. godine.





Gdje prestaje putovanje a počinje turizam? I jesu li to doista dva ili jedan jedinstveni proces?

Sigurno je, već odlaskom iz vlastitog doma i vožnjom prema odredištu počeo je put koji oslobađa od stresa i 
donosi radost novih doživljaja, predjela i susreta. Čak ako i imamo na umu da su predah i okrepa na putu češće 
nužnost nego izbor, jasno je da o ugodi svake od etapa odlaska, dolaska i boravka ovisi i cjelokupni dojam…

…I, na kraju, recimo i to — ova je knjiga svjedočanstvo vizionarskog rada  autora, jednog od rijetkih stručnjaka 
čija znanstvena sistematičnost  nije otupila osobnost i strast čovjeka  ushićenog  tradicijom i baštinom koju ima-
mo kao i putovima  koji zajedno s putevima  kao njihovoj simboličnoj inačici ne vode u turizam nego doista jesu 
turizam. Hoće li poruke shvatiti svi oni koji trebaju i koji na tome imaju još itekoliko mnogo posla? Turističkim 
stratezima dovoljno će biti da u konkretne akcije pretoče ono što je  u cijelom nizu godina i radova ovaj izniman 
autor, gospodin Eduard Kušen,  napisao, na što je ukazivao i ukazuje.

Knjizi  Turisti i ceste, taj raskorak između onoga što jeste i što bi moglo biti, daje pravo da se zove svjedočanstvo 
vremena, a njezin  sadržaj, primjeri i ideje  s pravom je  svrstavaju i u dokumentirani – projekt za budućnost. 
Bolju budućnost.

Silvana Jakuš 
Glavna urednica stručne revije UT

Poimanje cesta u daleko širem kontekstu od pukih poveznica dviju točaka na zemljjopisnoj karti, prisutno je u 
radu autora knjige od samog početka devedesetih godina prošlog stoljeća, kada se počeo intenzivnije baviti 
ovom problematikom. Uvijek iznova, kroz svoj istraživački rad propituje pojam ceste u svom najširem kontekstu, 
kao medij prometnih, gospodarskih, socijalnih, povijesnih i ukupno kulturoloških karakteristika. Sintagma “via 
vita“, ili u prevedenom značenju “ceste život znače“ prisutna je u svakom njegovom stručnom i znanstvenom 
uratku, i kao takva, dala je doprinos sadržajnog obogaćivanja naših cesta. 

Upravo su prateći uslužni objekti uz ceste i autoceste ti koji daju cestama šire značenje, kroz koje se obogaćuje 
prometna ponuda, olakšava se i čini putovanje zanimljivijim. Na tom je tragu svojim upornim radom dr. Kušen 
dao značajan doprinos razvitku pratećih uslužnih objekata na našim cestama i posebno na autocestama. Svi 
oni koji se malo duže voze našim cestama mogu lako uočiti napredak koji je na tom području učinjen unatrag 
dvadeset do trideset godina i to u svim segmentima, od najjednostavnijih ugibališta, odmorišta, restorana do 
kompletno izgrađenih raznovrsnih sadržaja. 

Željko Vivoda
Predsjednik  Hrvatskog društva za ceste – VIA VITA

Autor ove e-knjige dr. sc. Eduard Kušen, dugi se niz godina bavi problematikom pratećih uslužnih objekata uz 
ceste i, općenito, odnosima između turizma, prostora i prometa. Pri tome je sintetizirao znanja i iskustva koja 
potječu iz njegove temeljne visokoškolske naobrazbe diplomiranog inženjera arhitekture, istraživača u području 
turizma i enciklopedijskog znanja koje posjeduje u mnogim stručnim područjima. Tako je i ova knjiga, koja pred-
stavlja zbirku njegovih objavljenih radova u časopisima Ceste i mostovi i Ugostiteljstvo i turizam, potkrijepljena 
sveobuhvatno napisanim komentarom koji sadrži kritički osvrt ovog područja izgradnje infrastrukture u Hrvat-
skoj, ali i prijedloge rješenja koje je autor davao u posljednjih dvadeset i više godina. 

Autor je u pisanju komentara izbjegao suhoparni znanstveni stil, što tekstu daje veću privlačnost za širi krug 
čitatelja. Iako bi se na prvi pogled moglo zaključiti da se radi o vrlo osobnim stavovima autora, članci čiji reprint 
slijedi u drugom dijelu knjige pokazuju da je autor tijekom niza godina kontinuirano i analitično obrađivao ovu 
problematiku, potkrepljujući svoja zapažanja relevantnim podacima i prostorno-planerskim znanjima. Pri tomu 
je analitični i kritički pristup služio sam kao polazište za autorov kreativan doprinos u predlaganju rješenja, od 
kojih su neka, na sreću, prihvaćena i realizirana a druga, na žalost, nisu pa se uvidom u objavljene radove au-
tora može pratiti kronologija uspjeha i neuspjeha izgradnje naše cestovne prometne infrastrukture.

Dr. sc. Davor Krasić
Viši znanstveni suradnik u Institutu za turizam

O knjizi ...
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