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1. PREDGOVOR

1.1. Istrazivanja

Nisam ni slutio da ¢e mi jedno studijsko putovanje po referentnim europskim autocestama, osobito francuskim,
prije 23 godine (1990) donijeti trajni nemir, struéni i intimni, koji sam tijekom svih ovih godina nastojao zato-
miti pisanjem brojnih ¢lanaka o toj temi. U pocetku kolumnisticki, ti su ¢lanci i dalje ostali strogo osobni, ali
oni su, s vremenom, U razumnoj mjeri, poceli dobivati znanstvenu i stru¢nu dimenziju, ovoga puta namjerno
bez uobicajene znanstvene sterilnosti i stru¢ne iskljuc¢ivosti. Brojni funkcionalni slikovni prilozi (fotografski,
kartografski, prostorno-urbanisticki te razli¢iti faksimili) bili su integralni dio ovih ¢lanaka, ¢ime se, prije sve-
ga, jamcila stru¢na i znanstvena utemeljenost tekstualnog dijela, a istodobno su naglaseno pridonosili njihovoj
Citkosti i vizualnoj privlac¢nosti.

Spominjani obilazak odmorisSta na francuskim autocestama u trenu me oslobodio brojnih lokalnih predrasuda,
poglavito o turistickoj funkciji prate¢ih usluznih objekata (PUO-a) uz autoceste, predrasuda koje sam u Fran-
cusku tako brizno ponio u svojoj popudbini. Shvatio sam da sintagma “turisti i ceste” zapravo propituje odnos
turista pojedinca prema cestama, primjerice, od osjecaja sigurnosti do “kvalitete turistickog dozivljaja” koji
mu cesta pruza. Dakle, rije¢ je prije svega o emotivnhom odnosu pojedinca prema svima nama fascinantnom
pojmu “cesta” (via vita), koji je teSko mjeriti rigidnim tehnickim i gospodarskim ili pak povr§nim marketin§kim
instrumentarijem.

Spomenuto studijsko putovanje po europskim autocestama bilo je obavljeno u okviru izrade studije “Raspored
i sadrzaj pratecih usluznih objekata na cestovnom pravcu M -1 u Hrvatskoj te upravljanje autocestom kao
sistemom ponude” 1990. godine. Osim toga, na tom cestovnom pravcu izvrSena su tada opsezna terenska
istrazivanja i provedene osmojeziéne ankete putnika na naplatnim kuéicama u Ivanjoj Reci i na otvorenoj cesti
kod odvojka za Zupanju te po odabranim odmoristima uz ovu prometnicu. Pri tome istrazivanju, kao i u broj-
nim kasnijim aktivnostima i istrazivanjima pratecih usluznih objekta u Institutu za turizam, koja su posluzila
kao osnovica za pisanje ¢lanaka objavljenih u ovoj knjizi, gorljivo me je pratio inZzenjer prometa dr. sc. Sini§a
Horak.

O istoj temi, dvanaest godina kasnije, 2002. godine, Institut za turizam je u suradnji s Hrvatskim dru§tvom za
ceste VIA VITA organizirao u Zagrebu odrzavanje okruglog stola “Prateci usluzni objekti uz ceste u Hrvatskoj”,
koji je ostavio znacajan trag u hrvatskoj strucnoj i znanstvenoj javnosti. Osim toga, Institut je jo§ tri puta
proveo razna interna, ali neobjavljena istrazivanja pratec¢ih usluznih objekata. Prvi put 2002. godine u okviru
ponude za realizaciju “Pretpostavki za izradu Studije pratecih usluznih objekata na drzavnim cestama u Re-
publici Hrvatskoj”, izradenih u Odjelu prateéih djelatnosti Hrvatske uprave za ceste, a drugi put 2005. u ok-
viru ponude za izradu “Teorijskog modela za lociranje, programiranje, organizaciju i oblikovanje odmorista uz
hrvatske autoceste”!, koji je trebao posluziti za donoSenje stru¢nih odluka glede odmori$ta na novim dionicama
hrvatskih autocesta, na koridoru Vc i Dugopolje — Plo¢e te na rekonstrukciji postoje¢ih, Zagreb — Dugopolje i
Zagreb - Lipovac, te trec¢i put 2010. godine, za preliminarni prijedlog projekta “Izrada prijedloga novih lokacija
pratecih usluznih objekta i njihovog sadrZaja na drzavnim cestama Republike Hrvatske”.

Peto interno istrazivanje PUO-a u Institutu za turizam zapocelo je 2012. godine izradom “Analize pratecih
usluznih objekata — odmori§ta na autocesti A3 Bregana — Lipovac”, 22 godine nakon prvog obilaska ove trase
iizrade prve studije.

Ova istrazivanja, koja su takoder obuhvatila turisticke staze, putove i ceste, bila su dio triju uzastopnih kom-
pleksnih znanstvenih projekata Instituta za turizam. To su Znanstveni projekt br. 01260102 Prostorno-ekoloski
i socio-kulturni aspekti turizma (1996-1998), Znanstveni projekt br. 0126002 Odrzivi razvitak Hrvatske (2001-
2005) i Znanstveni projekt br.126-1261-689-1690 Meduodnos turizma, prostora i prometa (2007-2013).

! Kreiranje “Teorijskog modela za lociranje, programiranje, organizaciju i oblikovanje odmorista uz hrvatske autoceste” bio je moj osobni doprinos
spomenutom istrazivanju. Model je kasnije prikazan u éasopisu Ceste i mostovi, koji je uvrsten u ovu knjigu (3.8. Prijedlog modela lociranja, pro-
gramiranja i oblikovanja odmoriSta uz hrvatske autoceste).
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1.2. Clanci

Od odabranih 20 ¢lanaka, vezanih za temu “turisti i ceste”, nastalih u posljednjih 20 godina (1991. - 2011.),
njih 19 je moj autorski rad, dok je jedan objavila autorica go§éa mr. sc. Marija Dejanovi¢ u maniri ostalih
¢lanaka iz ove knjige, koji su veéim dijelom ilustrirani fotografijama s mojeg fotosafarija po PP Velebit, NP Krka
i PP Vransko jezero. Od ukupnog broja, prva tri ¢lanka izvorno su objavljena u ¢asopisu Ugostiteljstvo i turizam
(UT), strucnoj reviji za turizam, u posljednjoj deceniji proslog stoljeca, a ostalih 17 ¢lanaka u ¢asopisu Ceste i
mostovi (CIM), glasilu Hrvatskog drustva za ceste — Via Vita, u prvoj deceniji ovog stoljeca.

Kao §to je vec istaknuto, kao stru¢na i znanstvena osnovica preteZitom dijelu ovih ¢lanaka posluzili su rezultati
istrazivanja u kojima sam sudjelovao u Institutu za turizam, a koji su objavljeni u studijama, znanstvenim i
stru¢nim radovima te na drugim mjestima. U njima posebnu pozornost zasluzuju brojni racunalni graficki pri-
kazi i interpretacije rezultata tih istrazivanja u izvornim publikacijama, koji su kasnije prilagodeni za objavu u
¢asopisima UT-u i CIM-u, §to mogu zahvaliti Zoranu Petrovicu, ra¢unalnom suradniku u Institutu za turizam,
u okviru 25 godina zajednickog rada.

Nezaobilaznu ulogu u pisanju i objavljivanju pretezitog dijela ovih ¢lanaka dugujem temperamentnom i up-
ornom publicistu i knjizevniku Brunu Profaci, tehnickom uredniku ¢asopisa Ceste i mostovi, kojeg sam os-
obno upoznao 2002. godine u okviru priprema za odrzavanje okruglog stola “Prateci usluzni objekti uz ceste
u Hrvatskoj”, odrzanog u prosincu 2002. godine u Zagrebu, s kojim se tom prigodom u mnogo ¢emu nisam
slagao. Tada nisam mogao pretpostaviti da je to pocetak deset godina dugoga plodnog prijateljstva. Iz mjeseca
u mjesec, iz godine u godinu moj me prijatelj molio, nagovarao, bodrio i pomagao da, u svojoj maniri, napiSem
Clanak za sljedeci broj CIM-a. Pritom je uvijek pokazivao veliko razumijevanje za moj kroni¢ni vremenski
Skripac, ali smo na kraju uvijek slavili samo nama znanu pobjedu urednika i autora, i tako 16 puta. Pomagao
mi je u izboru tema, u izboru naslova, u izboru grafickih prikaza, a osobito u nijansama koje su ¢lanku davale
maksimalni ljudski ton i pristup.

Ipak, cijele ove price (knjige) vjerojatno ne bi bilo da davne 1991. godine, tadasnja, i sadas$nja, urednica casopisa
Ugostiteljstvo i turizam Silvana Jakus nije prepoznala vaznost pratecih usluznih objekata uz ceste Hrvatske za
optimalni razvoj hrvatskog turizma. Pruzila mi je tada moguénost da u okviru svoje kolumne u UT-u objavim
dva ¢lanka, Autocesta - zrcalo zemlje i Autocesta kao turisticko odrediste, a 1999. godine je u ovom casopisu
objavljen i treci ¢lanak, Prateci objekti uz autoceste.

Na spomenutom studijskom putovanju po europskim referentnim autocestama, stru¢njacima iz Instituta za
turizam 1990. godine, prikljucio se i tadasnji direktor Hrvatskih autocesta Zeljko Vivoda, §to je bilo kasnije
bitno za poticaj i podrS§ku objavljivanju ¢lanaka o ovim temama u ¢asopisu Ceste i mostovi, kada je on bio
predsjednik Izdavackog savjeta tog ¢asopisa, odnosno kada je postao predsjednik Hrvatskog drusStva za ceste
- Via Vita.

Na kraju, kronoloski posljednji objavljeni ¢lanak, “Konkurentnost pratecih usluznih objekata na hrvatskim
cestama”, osnivao se na mojem prilogu o konkurentnosti pratecih usluznih objekta u Hrvatskoj za potrebe
Glavnog plana i Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske. Institut za turizam, izradiva¢ ovih dokumenata,
posebnu je pozornost posvetio propitivanju konkurentnosti hrvatskoga “turistickog proizvoda”, u okviru kojeg
je, na prijedlog dr. sc. Davora Krasic¢a, izvr§eno vrednovanje odmoris§ta uz hrvatske autoceste i drugih pratec¢ih
usluznih objekata uz ostale ceste.
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1.3. Elektronicka knjiga

Kao §to na analognoj fotografiji “latentna” slika, snimljena na fotoosjetljivu staklenu ploc¢u ili film, “zivi” nevi-
dljiva tako dugo dok se film ne “razvije” ili propadne, isto je tako i ova e-knjiga svoj “latentni” zivot zapocela,
prvo, u brojnim izvjeStajima o provedenim istrazivanjima, a zatim, uobliCavanjem i objavljivanjem spomenu-
tih 20 ¢lanaka u UT-u i CIM-u. Proces “razvijanja” ove knjige, od ideje do realizacije, identi¢an je s procesom
nastanka svake druge knjige, s tim da je kljuéni dio knjige oblikovan znatno ranije, davno prije ideje o njezinu
nastanku, i parcijalno objavljen u razli¢itim tiskovinama.

Prvotno veliko zadovoljstvo s bogato i funkcionalno ilustriranim ¢lancima u boji, objavljenim u UT-u i CIM-u,
ipak za mene nije bilo potpuno, poglavito zbog relativno malog broja ¢itatelja ovih ¢asopisa, i zbog rasutosti
¢lanaka po mnogim njihovim brojevima u kojima su objavljeni. Spoznaje o vaznosti pratecih usluznih objekata
na cestama za turizam, stecene tijekom 25 godina bavljenja ovom problematikom, obvezivale su me da ovu
temu sazmem u knjigu. U pravilu, takva knjiga pretpostavlja pisanje potpuno novog teksta. Medutim, objek-
tivno postoji moguénost samo djelomicéne, i to crno-bijele ilustracije takvog teksta, Sto bi sumarno bilo daleko
ispod razine 20 odabranih ¢lanaka. Kako puni reprint u boji tih ¢lanaka u obliku knjige, poglavito iz finan-
cijskih razloga, nije dolazio u obzir, to je elektronicka knjiga ostala jedino prihvatljivo tehni¢ko i financijsko
rjeSenje za pretpostavljenu kvalitetu.

Elektronicki medij za objavljivanje knjiga jo§ uvijek je odredena novost i izazov i pruza brojne nove moguénosti,
koje su bile presudne za odluku da se s optimalnim u¢incima realizira ova e-knjiga. Te su prednosti prepoznate
u Institutu za turizam, koji je prihvatio da bude njezin izdava¢, na ¢emu osobito zahvaljujem ravnateljici
Instituta dr. sc. Sandi Corak. Ona je predlozila da Institut u svojoj izdavackoj djelatnosti pokrene posebnu
elektronicku biblioteku, pri ¢emu ce e-knjiga Turisti i ceste biti prva.

Kljuéni dio knjige predstavlja elektronicki reprint spomenutih 20 ¢lanaka, podijeljenih u ¢etiri tematske skupne,
kojima prethodi predgovor i komentar. Predgovor objasSnjava bitne stvari vezane za pripremu i objavljivanje
knjige. Komentar je podijeljen u dva dijela, prvi, u kojem se pregledno iznosi i objasnjava tema knjige, poglavito
emotivni meduodnos turista i ceste, spominjan kroz razlicite sintagme (turisti i ceste, prateci usluzni objekti
na cestama, odmori$ta na cestama), i drugi, u kojem se objas$njava klasifikacija ¢lanaka u knjizi i upozorava na
zadacu svakoga od njih. Knjiga zavrSava odgovaraju¢om bibliografijom, sazetkom i pogovorom.

Na stvaranju ove knjige imao sam pomo¢ i podr§ku brojnih prijatelja. Rije¢ je o niskobudzetnom projektu, s neiz-
viesnim ishodom. Ovdje je nemogucée spomenuti sve one koji su mi pri tome pomogli. Ipak, ponovo moram istak-
nuti nezaobilaznog sur adnika Zorana Petrovica, koji je sve ¢lanke najproje znalacki “skenirao”, tehnicki obra-
dio i fizicki uoblicio u prvu verziju knjige, kakva je mogla uci u finalni postupak. Recenzije knjige, naglaseno
osobnog stava i bez formalnih okvira, koje su napisali dr. sc. Davor Krasic, dr. sc. Jasenka Kranjéevi¢, Zeljko
Vivoda i Silvana Jaku§, pomogle su mi pri konaé¢nom oblikovanju knjige.

Na kraju, ova je e-knjiga stekla status Zavr§nog izvjeStaja o istrazivanjima pratecih usluznih objekata (PUO-a) i
turistickih staza, putova i cesta, koja su bila dio triju uzastopnih znanstvenih projekata u Institutu za turizam,
u razdoblju od 1996. do 2013. godine. Stoga je ova e-knjiga stavljena na web stranice Instituta za turizam s
drugim javno dostupnim publikacijama Instituta za turizam, na adresu www.iztzg.hr i moze se koristiti bez
naknade. Dijelovi knjige mogu se citirati pod uvjetom da se navede njihov izvor.

Zagreb, 9. rujna 2012.
Dr. sc. Eduard Kusen, dipl. ing. arh.
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2. KOMENTAR

Turizam ima tisucu lica i sva su ona prava i jednako vazna za stvaranje njegove cjelovite i potpune slike. Jedno
od tisucu, cestovno je lice turizma. Cestovno lice turizma, Sto je to i koliko ga poznajemo?

U stvarnosti, u pravilu, susrecemo povr§no lice turizma, a iznimno analiticko i cjelovito. NajéeSce susrecemo
njegovo ekonomisticko lice, pretezito u kratkoroénom spektru (priprema za iduéu sezonu), a gotovo nikako u
dugoro¢nom, za vremenski horizont od 20 i viSe godina. Ugostiteljsko lice turizma toliko je prenaglaseno da se
stjece dojam kako je turizam = ugostiteljstvo, odnosno ugostiteljstvo = turizam. Tko ¢e u ovakvoj konstelaciji prika-
za lica turizma brinuti o sitnici kao §to je to njegovo cestovno lice.

Sitnica? Turisti i ceste — turisti na cesti, sitnica? Ve¢ sami naslovi prvog i drugog ¢lanka, 3.1. Autocesta — zrcalo
zemlje i 3.2. Autocesta kao turisticko odrediste (1991) u ovoj knjizi to demantiraju, a s treé¢im ¢lankom, 3.3.
Prateci usluzni objekti (Puo) uz autoceste (1999) zorno prikazuju suvremeni odnos §to ga francuske autoceste
gaje prema turistima koji njima putuju, osobito u koncipiranju sustava njihovih prateéih usluznih objekata —
odmoriSta. Francuzi su ve¢ na samom pocetku devedesetih godina proslog stoljeca ostvarili osnovno statutarno
nacelo svoje cehovske asocijacije?, prema kojem je osnovna funkcija odmoriSta uz autoceste s naplatom
cestarine da osiguraju uvjete za kvalitetan i ucinkovit, fizicki i psihicki odmor putnika (osobito vozaca).

Cestovno lice turizma ima izrazite hermafroditske znacajke, podjednake u domeni turizma i u domeni (cestov-
nog) prometa. Vecina istrazivanja i objavljenih znanstvenih i stru¢nih radova iz turizma o toj temi posvecena
je tranzitnom turizmu, pretezito uz primjenu kvantitativne metode i obilno koriStenje statistickih podataka. S
druge strane, podruéje prometa ovim se pitanjem bavi poglavito s aspekta osiguranja uvjeta za zadovoljavanje
neodloznih potreba putnika i vozila, stavljajuéi naglasak na minimalne udaljenosti lociranja pojedinih prateéih
usluznih objekata te na sigurnost silaska vozila s ceste u zonu odmorista (PUO), dakako, i njegovo ponovno
ukljucivanje u promet na cesti.

O paleti emotivnih reakcija, koje se tijekom putovanja redaju na relaciji turist — cesta, ovisi kvaliteta turistickog
dozivljaja tijekom putovanja, ali i cijelog boravka u turistickoj destinaciji koju se posjecuje. Tom osjetljivom
pitanju oba sektora poklanjaju zanemarivu pozornost, a osim toga, nijedan od njih, sam za sebe, ne moze na
njega zadovoljavajuce odgovoriti. U slucaju prateéih usluznih objekata uz ceste, oni to mogu zadovoljavajuce
uciniti samo interdisciplinarno i zajednicki. Tek preostaje pitanje kako to optimalno izvesti? Djelomiéni, ali
samo djelomic¢ni odgovori na ovo pitanje, razasuti su po odabranim ¢lancima u ovoj knjizi.

Tema knjige Turisti i ceste, poglavito obuhvaca fizicki i mentalni odnos Sto se razvija izmedu turista, s jedne
stane, i cesta, putova i staza kojima se krecu turisti, s druge strane. Pritom, najznacajniju grupu prometnica
¢ine ceste kojima se turisti kre¢u automobilima, osobito kada su te ceste ciljano opremljene pratec¢im usluznim
objektima, kao Sto su to, primjerice, odmoriSta na autocestama, cemu je posvecen najveci broj clanaka u knjizi
(3. Odmorista, PUO-i). Preostali ¢lanci razvrstani su u tri manje skupine (4. Turisticke staze, putovi i ceste, 5.
Cestovni turisticki proizvodi i 6. Turisti¢ki cestovni izazovi).

Ovaj komentar ima svodnu zadacu da objedini i medusobno poveze rezultate dvadesetogodiSnjeg istrazivanja
pratec¢ih usluznih objekata (PUO-a) na hrvatskim cestama i autocestama te turistickih staza, putova i cesta
u Hrvatskoj, osobito u kontekstu palete emotivnih reakcija koje se tijekom putovanja redaju na relaciji turist
- cesta. Jer, “Putovanje je dozivljaj!”! Naime, tim sloganom, pocetkom 2013. godine, jedan koncesionar u
Hrvatskoj promovira svoj segment autoceste kojim upravlja.

2 ASECAP je profesionalno europsko udruzenje koncesionara za autoceste i objekte s naplatom cestarine. ASECAP danas ima 17 punopravnih
¢lanica, medu kojima je i Hrvatska.
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2.1. O odmoristima

Razvoj odmorista u Hrvatskoj

Vec¢ pocetkom 19. stoljeca, u okviru izgradnje i eksploatacije Lujzijane, tada vrlo moderne ceste, koja je pove-
zivala Karlovac i Rijeku, podizane su mitnice za naplatu cestarine, s konaciStima, odmoristima za konje, gosti-
onicama, kolarskim radionicama i trgovinama. Ta je cesta prije 200 godina izgradena i koriStena na koncesio-
narskim nacelima, s naplatom cestarine i sustavom ¢voriSta, a njezin veéi dio koristi se i danas kao dio drzavne
ceste izmedu Karlovca i Rijeke (6.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca).

Slika 1.

Mitnica na LUJZIJANI u Severinu sa svojim “naplatnim kuéicama”,
200 godina starim PUO-ima na ovoj konceptualno tako modernoj cesti

Izvor: Fotografija s naslovne stranice knjige “Uz Lujzijansku cestu” R. Strohala (2005), Spectrum, Delnice.

Intenzivan gospodarski razvoj, osobito intenzivan turisti¢ki razvoj, viSe od stotinu godina kasnije, od sredine
20. stoljeca, poticao je daljnji razvoj i osuvremenjivanje cestovne mreze u Hrvatskoj. Na tada favoriziranom
cestovnom pravcu od Zagreba do Beograda gradene su “auto-servisne stanice”, za to vrijeme vrlo suvremeni
prateci usluzni objekti, od kojih primjerice, Stari hrastovi kod Popovace, kasnije integrirani u korpus auto-
ceste (A3) punog profila, i nakon 50 godina mogu biti uzor za podizanje novih odmori§ta uz nove hrvatske
autoceste, osobito zbog svojih “humanih” znacajki (3.5. Aktualnost prvih istrazivanja na cestovnom pravcu
Bregana - Lipovac).

Zasto tako visoka ocjena odmoriStu Stari hrastovi obrazlaze tekst podno fotografije ovog odmoriSta napisan
1999. godine (3.3. Prateci objekti uz autoceste): “Usprkos tadasnjoj razvijenoj talijanskoj praksi, a znatno prije
definiranja suvremenoga francuskog pristupa lociranju, organizaciji i opremanju pratecih usluznih objekata
uz autoceste s placanjem cestarine, hrvatski su prometni i turisticki struénjaci uz potporu arhitekata, u nekim
rjeSenjima, starim Cetrdesetak® godina, intuitivno anticipirali optimalna rjeSenja servisnih zona uz autoceste®.
Jedno od tada najboljih rjeSenja moze se i danas koristiti u sjevernoj servisnoj zoni, zvanoj Popovaca, uz auto-
cestu Zagreb — Velika Kopanica (Lipovac), znakovitog imena Stari hrastovi. Ovaj PUO nosi znac¢ajke “hrvatske
korablje”, sinonima ravnic¢arske pokupske i posavske ruralne arhitekture uklopljene u ostatke hrvatskih niz-
inskih hrastovih §uma, pruzajuci odmor i okrepu umornim i znatizeljnim turistima, noseci istodobno poruku
o identitetu kraja i zemlje kroz koju autocesta prolazi”.

3 Sada je odmori§tu Stari hrastovi preko 50 godina (primjedba autora).
4 Ovo je bio europski cestovni magistralni pravac (primjedba autora).
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Trebalo je proci jo§ 13 godina®, od objavljivanja ovog teksta pa da se otkriju relevantni podaci o autoru projekta
Starih hrastova (arhitekt Zarko Vincek, dipl. ing. arh.) i projektnom birou (Arhitektonski studio, Zagreb), kao
i konkretne fotografije, tlocrti, procelja i drugi crtezi®. Ove podatke ¢ini dragocjenima prepoznatljivost i ¢itkost
primijenjenog postupka, metode kojom se jedino moze dobiti kreativno rjeSenje za zahtjevna svojstva koja bi
PUO, u smislu francuskog nauka, trebao imati. Stoga se dvije stranice iz spomenute dokumentacije u nastavku
prenose u cjelini na slikama 2. i 3.

Slika 2.
Stari hrastovi - procelja PUO-a te fotografije “uzora”, pokupske arhitekture

Izvor: Knjiga Arhitektonski studio 1955-1977 (1979), ur. 7.Vincek, PANPROJEKT, Arhitektonski studio, Zagreb, str. 92.

® Dr. sc. Jasenka Kranjcevi¢ je u potrazi za knjigom Arhitektonski studio, 1955-1977 pronasla u njoj i podatke o projektu “Starih hrastova”.
5 Knjiga Arhitektonski studio 1955-1977 (1979), ur. Z. Vincek, PANPROJEKT, Arhitektonski studio, Zagreb.

turizam 2. KOMENTAR 15



E.Kusen: TURISTII CESTE e-biblioteka

Slika 3.
Stari hrastovi, fotografija zavrSenog objekta te tlocrti prizemlja i kata

Motel »Stari hrastovie u Po-
povadi, investitor - Skupstina
opcine Popovaca Projeki- Za
ko Vinceek, suradnici: Petar
Miljas, Zdenka Robotié, Sred-
ko Werne, Ivan Tepes Brani-
mir Alaupovi¢, Ninoslav Jan-
son, Viénja Blazevic, Milan
Grbini¢, Slavko Vrebdevic

Arhitektonski ideja — dvije pusavske kude koje kao da su

satecene na terenu, spajaju se staklenim paviljonom resto-

rana. Posjetilac sjedi u hrastovo] sumi odijeljen staklom

od pejzaza. U samom restoranu ostavljeno je nekoliko sta-

bala koja natkrivaju stakleni krov.

Na 7alost, pred kraj izvodenja novi investitor mijenja pro-

jckt i izvodi restoran s klasiénim krovom, ¢ime narusava

osnovnu anrhitektonsku msiao.

Objekat je projektiran 1961, a izveden je dvije godine kas- 93
nije.

Izvor: Knjiga Arhitektonski studio 1955-1977, op. cit. str. 93.
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Osim toga, posebna generacija PUO-a podignuta je na drzavnim cestama u desetljecu pred Domovinski rat,
kao §to je to, primjerice, onaj koji je pocetkom 90-ih izgraden u sklopu zapadnog portala Tunela Ucka, a koji
se danas predstavlja tek sintagmom “naplatne kucice”, iako je pocetno bio opremljen bogatim ugostiteljskim
i slicnim sadrzajima pa je zbog zanimljivog pogleda na srediSnju Istru, i sam atraktivnog izgleda, ¢esto nazi-
van “Portom Istre” (3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama). To je mjesto koje posjeduje turisticku
atraktivnost graditeljskog pothvata, tada najduljega cestovnog tunela u Hrvatskoj. Godine 2002. o tome je
svjedocila tek jedna bronc¢ana spomen-ploca na ovoj gradevini (sl. 4.), a danas je to upravni objekt autoceste.

Slika 4.
Spomen-ploca na zgradi uz naplatne kuéice Tunela U¢ka posveéena proboju ovog tunela u ¢ast
35-OBLJETNICI SJEDINJENJA ISTRE, RIJEKE I OSTALIH KRAJEVA S HRVATSKOM, snimljeno 2002. godine

o s 1 R AR T I U §pomenutoj g.eneraciji'PUO—a, kao prepoznatljivp

a 4 epizodu u razvoju odmoriSta uz hrvatske ceste, valja

z . o S izdvojiti promisljanja i akcije ugledne tvrtke NP Plit-

";*, L vice, koja je u desetljecu pred Domovinski rat odabra-

! : _' la cetiri lokacije uz drzavne ceste na kojima je ti-

£ i jekom 80-ih godina proslog stoljeca podigla svoje

nmeie) M. 3. 974, (i prepoznatljive pratece usluzne objekte: na Lickoj ma-

& . gistrali Grabovac i Borje, na Jadranskoj magistrali

= Maslenicu i na Zagrebackoj obilaznici, koja je na tom

%~ dijelu tada ve¢ imala puni profil autoceste, Plitvice.

i : i Tisu objekti bili onodobni europski standard za ovu

$  vrstu objekata te svojim imenima i natpisima NP Plit-

¢ e vice, pruzali garanciju kvalitete, osobito putnicima iz

' zapadno-europskih zemalja na njihovim turistickim

" - -- i poslovnim putovanjima. Iako je NP Plitvice izgrad-

oA njom ovih Puo-a, poglavito nastojao uspostaviti recep-

(INEAY m&a ;..: & ciju udaljenoga Nacionalnog parka i pojacati njego-

o “+ vu medunarodnu afirmaciju, ipak je, podjednako

¢ : ~ 5" B 5o ucinkovito, uspio unaprijediti kvalitetu i konkurent-

" - \- i ;f * nost odmoriSta na reprezentativnom dijelu hrvatskih

- i - @ drzavnih cesta. Tljekom Domovinskog rata ovi su

Vdm) 2% 9 98, ~ « B PUO-i na razlicite nacine bili uvuceni u ratna zbiva-

) » 'r'. ; nja. Dugo je vremena po svrSetku rata trebalo da se u

_’_ _.'3 punu turisticku funkciju vrate tri od navedena cetiri

e & b s Ky ' plitvicka PUO-a, dok je, nazalost, ¢cetvrti, Maslenica,
b T o — trajno izgubljen za prvotnu funkciju.

Foto: Kusen, E. (2002)

Spomenuto odmoriste, Motel Plitvice na Zagrebackoj obilaznici (ljeto, 1984), vec je tada sadrzavalo gotovo sve
humane znacajke kakve se danas od PUO-a oc¢ekuju (3.5. Aktualnost prvih istrazivanja na cestovnom pravcu
Bregana - Lipovac). Tada je ovo odmoriSte bilo kljuéna zapadna pa i sjeverozapadna cestovna porta Hrvatske.
U ¢emu je tajna njegova uspjeha?

Za ilustraciju ozracja u kojem se radao ovaj PUO na slici 5. prikazani su Urbanisti¢ki uvjeti za odmoriste Plit-
vice na Zagrebackoj obilaznici. Uvjeti uredenja prostora za kompleks Lucko, sada odmoriste Plitvice, objavljeni
u Casopisu Gradevinar (1984.), na slici 6. pokazuju primjer odmori§ta na autocesti, koje do danas, po bogatst-
vu ponude usluga, nije nadislo niti jedno drugo odmoriste uz hrvatske autoceste (smjestajni objekt, reprezenta-
tivni restoran, zona autokampa, zona rekreacije, zona visokog zelenila, zona travnatih povrsina, pasarela’, sve
oblikovano u dosluhu sa znacajkama NP Plitvicka jezera). S druge strane, ovaj urbanisticki dokument rjecito
govori o vremenima kada se priprema PUO-a za gradnju odvijala javno i transparentno, koordi-nirano sa svim
korisnicima prostora i s vaze¢im dokumentima prostornog uredenja.

7 Pasarela - nathodnik preko autoceste koji omogucéava prolaz pjesaka izmedu dvaju odmori§ta s obje strane prometnice.
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Slika 5.

- Urbanisticki uvjeti
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Izvor: KuSen, E. (1984) Uvjeti za uredivanje prostora, Gradevinar, vol. 36, br. 2, str. 60
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Posljednji terenski obilazak odmorista Plitvice (sjever i jug) na Zagrebackoj obilaznici, sredinom 2012. godine,
u povodu izrade “Analize prate¢ih usluznih objekata — odmoriSta na autocesti A3 Bregana-Lipovac” Instituta
za turizam, 22 godine nakon prvoga istrazivackog obilaska ove trase i izrade prve studije, pokazuje da ovom
odmoristu jo§ uvijek nedostaje puni sjaj nakon ratnih nedaca, poglavito stoga §to je moralo biti vrlo Stedljivo
odrzavano (deset godina u sustanarstvu s prognanicima), ali da jo§ uvijek pokazuje punu raskos kad je u pitanju
izobilje zelenila i prostora kao i prvotna koncepcija suvremenog uredenja ovog PUO-a (kamp: 140 priklju¢nih
mjesta; motel: 56 soba; nacionalni restoran Plitvicka kuca: 350 sjedalica; prostrani polivalentni travnjaci i
drugi sadrzaji). U 2012. godini je u kampu ostvareno 10000 nocéenja, a u motelu je do kraja rujna 2012. godine
ostvareno 11000 noéenja. Ovo odmoriSte, koncipirano po suvremenom, zahtjevnom pristupu, i nakon gotovo
30 godina zadrzava primat na hrvatskim autocestama i drzavnim cestama.

Slika 6.
Odmoriste Plitvice, fotomozaik: stanje sredinom 2012. godine

- |
in()"e\ b

- camp K S

If service
se KET

ke MAR

Opis slika

A. Atmosfera odmorista, ista kao u
Nacionalnom parku Plitvicka jezera

B. Autokamp
C. Ulaz u autokamp

D. Prilaz nacionalnom restoranu
Plitvicka kuca

E. Atrij u motelu Plitvice

Foto: Kusen, E. (2012)
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Inozemna iskustva

Za suvremeni turizam viSe nije dovoljno da su odmoriS§ta na autocestama Cista, higijenski besprijekorna,
gradevinski i hortikulturno sredena i s kvalificiranom poslugom, nego se trazi njihova turisticka prepoznatlji-
vost i atraktivnost, trazi se njihov doprinos kvaliteti turistickog dozivljaja putnika, a poglavito se traze uvjeti
za integralni odmor, fizi¢ki i psihicki, sve kao u ¢lancima prikupljenima u ovoj knjizi. Mnogi, nazalost, sma-
traju da je rijec o pretjerivanju, da se trazi kruha preko pogace, da primjerice, poznata odmoriSta uz talijanske
autostrade ne posjeduju niSta od toga. Istina, razvikana talijanska odmori§ta uz autoceste, najstarija i u ono
vrijeme najnaprednija u Europi, postala su taoci oblika i veliine svojih gradevinskih parcela, oblikovanih po
drugim programskim kriterijima, koje im danas ne omogucuju optimalni razvoj, Stoga su Talijani, §to je i za
nas poucno, bili prisiljeni pristupiti velikoj rekonstrukciji servisnih zona na svojim autocestama (3.9. Veliko
pospremanje na odmoristima talijanskih autocesta), pa trenutacno stanje u Italiji ne moze biti alibi za zane-
marivanje kljuéne statutarne obveze europskog udruzenja koncesionara autocesta s naplatom cestarine, kojeg
su Clanice i hrvatski koncesionari, a prema kojoj je osnovna funkcija odmorista uz autoceste s naplatom cesta-
rine da osigura uvjete za, kvalitetan i u¢inkovit, fizicki i mentalni odmor putnika. Dakle, uzore jo§ uvijek valja
traziti na francuskim autocestama (3.3. Pratec¢i objekti uz autoceste).

Primjeri za lociranje, programiranje, organizaciju i oblikovanje odmoriSta uz autoceste u Francuskoj su bro-
jni, Sto nije slucajno. To je rezultat Siroke i dugotrajne kampanje, interdisciplinarnih znanstvenih i struénih
istrazlvanja i usrdnog angaziranja organizirane i djelotvorne francuske administracije. Primjerice, Generalna
direkcija za domaci (unutarnji) promet Francuske izdala je poseban priruc¢nik za kreiranje odmorista uz auto-
ceste®, koji sadrzi naputke za humanizaciju francuskih odmorista. Broj instrukcija za kreiranje humanih
odmori$ta na autocestama u ovoj je knjizi vrlo velik i nema ga smisla prepric¢avati. Stoga je za ilustraciju ove
zadace izdvojena tipicna francuska tema “Autoceste i umjetnost”.

Slika 7.

La Grande Pyramide (Velika, zemljana piramida), uz autocestu A9, u okviru odmorista L’AIRE du VILLAG CATALAN (Katalonsko selo) na
grani¢énom prijevoju izmedu Francuske i Spanjolske. Visak iskopa zemlje iz trupa autoceste iskoristen je za veliku zemljanu piramidu visine
40 metara. Autor oblikovanja je poznati francuski arhitekt Riccardo Bofill. Namece se pitanje: kako je visak kamena od iskopa tunela Sv.
Rok mogao biti iskoristen za umjetnicko oblikovanje eksterijera odmorista Marune /Licko selo, primjerice/ na autocesti A1 Zagreb - Split?

oS

Izvor: Mlinari¢, D. (2003) Autoceste i umjetnost, Ceste i mostovi, vol. 49, br. 1-2, str. 87.

8 Les Aires Annexes sur Autoroutes de Liaison (s.a.) Direction Generale des Transpports Interieurs, SETRA, Paris. Ovu je knjigu autor ove knjige
pribavio u Francuskoj 1990. godine.
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Slika 8.

La Mythologie du Pelegrinage - Mitologija hodocasnistva, na autocesti A64 u sklopu odmorista L’AIRE D’'HASTINGUES, na smjeru sred-
njovjekovnoga i danasnjega hodocasni¢kog puta prema Santiago de Compostelli u Spanjolskoj. U sklopu pejzazne i arhitektonske cjeline,
koja asocira i objasnjava smjerove i povijest hodocasnistva, postavljena je broncana skulptura hodocasnika s pelerinom i stapom, odlu¢nog
izgleda, punog vjere i nade , autora kipara Martina Mayera

Izvor: Mlinari¢, D. (2003), op. cit., str. 89.

Mlinari¢, D. autor ¢lanka Umjetnost i ceste (2003), objasnjava: osim utilitarnosti, koja je prijeko potrebna
korisnicima, i potpore sigurnosti prometa, potrebno je omogucditi relaksaciju i ugodu te nenametljivo zaintere-
sirati putnike razli¢itih dobnih skupina za vrijednosti prostora i regija kroz koje prolaze, upoznavanjem s kul-
turnim, povijesnim, prirodnim, gastronomskim i drugim znamenitostima uzega i Sirega podrucja.

Upozorava da u nekim zemljama, a posebno u Francuskoj, pojedina koncesionarska drustva, koja upravljaju
mrezom autocesta u odredenim regijama, nastoje svojim korisnicima pruziti — uz ostale usluge - i novu dimen-
ziju duhovnoga i umjetnickog zadovoljstva uz prepoznavanje regionalnih znacajki i vrijednosti.

Istrazivanja su pokazala da ovakve potrebe putnika postoje i na odmoriStima uz autoceste na kojima se ne
placa cestarina, ili uz druge frekventne ceste, primjerice u Njemackoj. Dopisnik Hrvatskog radija iz Njemacke,
Srecko Matic?, o tome, u svibnju 2012. godine, javlja sljedece:

“Moje najdraze odmoriste” — tako se zove jedna popularna anketa na njemackim web-stranicama,
u okviru koje vozadi i suputnici biraju svoje favorite. Nijemci su mobilna nacija, na autocestama i na
odmoristima provode mnogo vremena. U Njemackoj postoji oko 350 odmorista, koja nude priliku za
predah izmedu dvije etape. Osim parkiraliSta za osobna i teretna vozila, u sklopu odmorista u pravilu
se nalazi restoran, trgovina, motel, djecja igralista, internet-kafiéi. Uglavnom su odmorista lokacije
koje se moze svesti pod jedan zajednicki nazivnik: funkcionalna mjesta. No, ima iznimaka.

Tko se sluéajno nade na jugu Njemacke, na autocesti izmedu Memmingena i Ulma, ne smije zaobici
prvo njemacko umjetnicko odmoriste Illertal — istok. Goste ¢e docekati arhitektura kao iz bajke, sve
zgrade na odmorisStu napravljene su u stilu otkacenih srednjovjekovnih dvoraca. Pravi vrhunac goste

° Kada sam 18. 5. 2012. godine nastupio u emisiji Hrvatskog radija, Receptiva, koju ureduje Zoltan Kabok, uvodno je procitan tekst Srecka Matica,
koji se ovdje navodi.
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docekuje u unutrasnjosti: rijec je o jedinstvenom umjetnickom djelu koje je koncipirao austrijski arhi-
tekt. Neobican dizajn krasi i restorane i djecdja igraliSta — pa ¢ak i toalete.

Medu njemackim vozacdima popularno je i odmorisSte Gruibingen na autocesti broj 8. Tamo je veé
prije 8 godina otvoreno prvo feng-shui odmoriste u Europi. U skladu s prastarom kineskom filozo-
fijom, izmedu ljudi i gradevine vlada savrSena harmonija, u unutrasnjosti odmorista posjetiteljima
se nudi mogucénost posjeta zen-vrta, relaksacije i kratkotrajnog zaborava stresa koji vlada na brzoj
prometnici. Za potrebe vjernika na nekoliko odmorista podignute su i kapelice. Tko se viSe zanima za
povijest moze posjetiti i nekadasnje luksuzno odmaraliste koje je na obali jezera Chiemsee izgradeno
za potrebe Adolfa Hitlera: kompleks je sadrZzavao privatnu plazu, terasu za 1300 gostiju. Danas je to
zasticeni spomenik kulturne bastine.

Njemacki auto-moto klub ADAC redovito istrazuje stanje na domadim i europskim odmoristima. Is-
pituje se higijena, mogucnost kupnje, odmora, gastro-ponuda i naravno, dodatni sadrzaji. OdmoriSta
su u zemlji s vise od 80 milijuna stanovnika vazan gospodarski faktor. Zbog toga se inovativnim
konceptima ona zele razlikovati od konkurencije.

Funkcionalnost vise nije u prvom planu, kratkotrajni boravak na odmoristu ne bi se trebao svesti
samo na tocenje goriva, konzumiranje jedne kave s nogu i odlazak na toalet.

Prije nekoliko godina najvedi lanac odmorista u njemackoj preuzeli su britanski investitori. Taj lanac
kontrolira 90% odmorista na njemackim autocestama i ostvaruje godisnji promet veéi od 3 milijarde
eura. Cista godisnja zarada procjenjuje se na priblizno 100 milijuna eura.

Svakako jo§ jednom valja ponoviti kljuéni stav da ogoljena funkcionalnost odmoriSta vi§e nije na
prvom mjestu, kratkotrajni boravak na odmoriStu ne bi se trebao svesti samo na tocenje goriva,
konzumiranje jedne kave s nogu i odlazak na toalet.

Propustena prigoda u Hrvatskoj?

Najnoviju etapu izgradnje PUO-a obiljezio je nastavak izgradnje autocesta u Hrvatskoj, koji je poceo 70-ih go-
dina proslog stoljeca. Nazalost, Hrvatska je pri izgradnji svoje potpuno nove i prostorno neoptereéene mreze
auto-cesta propustila povijesnu prigodu da optimalno turisti¢ki vrednuje odmori§ta na svojim najznacajnijim
cestovnim pravcima. Ta su odmoriSta, kao kljucni okvir za sve pratece usluzne sadrzaje, u pravilu, bescutno
locirana, programirana i oblikovana, isklju¢ivo prema tehnickim inZenjerskim standardima minimalnih udalje-
no-sti izmedu pratec¢ih usluznih sadrzaja, te smjestena na nehumanim izduzenim gradevinskim parcelama u
stresnoj zoni uzduz prometnice i ne posjeduju nista od duha kakav zagovaraju prije spomenuta odmorista i
uvjeti na kojima se moze zasnivati konkurentnost hrvatskog turizma (3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvat-
skim cestama).

Nije li, ipak, takva kvalifikacija pregruba za odmori§ta na hrvatskim autocestama, osobito ako se zna za re-
zultate najnovijih istrazivanja sigurnosti i kvalitete pratecih usluznih objekata u sklopu medunarodnog pro-
grama procjene “EuroTest”, koji je proveden pocetkom 2012. godine. Prema tim istrazivanjima, od 65 istrazenih
odmoriSta, njih tri iz Hrvatske bila su medu prvih 20, a jedno medu njima, Dragali¢ Jug na autocesti Zagreb —
Lipovac, zauzelo je zavidno Cetvrto mjesto. Istrazivanja su obavljena pocetkom 2012. godine uzduz glavnih
europskih prometnih pravaca u Njemackoj, Italiji, Francuskoj, Austriji, Spanjolskoj, Nizozemskoj, Svicarskoj,
Belgiji, Luksemburgu, Hrvatskoj, Sloveniji, Ceskoj i Srbiji. Istrazivalo se promet i parkiralista, vanjski sadrzaji/
pristup, usluge, ugostiteljstvo, trgovina/kiosk, prikladnost za obitelj, sanitarni ¢vorovi, higijena/lab. testovi,
cijene u eurima. Istrazivanje su proveli struénjaci njemackog instituta Knapp quality u organizaciji partnerskih
nacionalnih autoklubova, medu kojima je bio i HAK, Hrvatski autoklub.

Odmoriste Dragali¢ Jug, na autocesti A3 Zagreb — Lipovac, zauzelo je Cetvrto mjesto, a odmorista Zir Zapad,
na autocesti Al Zagreb — Vrgorac i Sveti Kriz Zacretje Istok, na autocesti A2 Zagreb — Macelj nasli su se medu
prvih dvadeset. Svi rezultati ovog istrazivanja prikazani su u tablici 1.
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Tablica 1.

Testiranje 65 europskih prateéih usluznih objekata

e-biblioteka
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Izvor: Hrvatska u krugu najboljih (2012) HAK Revija, s. vol. br. 206 - 207, srpanj-kolovoz, str. 14.

Ovo priznanje samo pokazuje da su odmorista i PUO-i na hrvatskim autocestama i drugim cestama, u pravilu,
na zavidnoj civilizacijskoj razini kada je rije¢ o uslugama za zadovoljavanje neodgodivih potreba putnika i
vozila, da jako dobro zadovoljavaju svoju “funkcionalnost”, prema Maticevoj terminologiji. Medutim, to je tek
dio standarda kompleksne turisticke ponude, bez kojeg se i ne moze opstati na zahtjevnom turistickom trzistu.
Medutim, ova knjiga problematizira drugu dimenziju odmori§ta uz autoceste i drzavne ceste i postavlja drugu
vrstu pitanja: pruzaju li hrvatski PUO-i uvjete za prijeko potreban fizicki i mentalni odmor putnika, osobito
kada su smjeSteni u stresnoj zoni uz prometnicu, na tijesnom terenu, bez zelenila i loSe organizirani, te na koji
nacin takvi PUO-i mogu poluciti dodanu vrijednost i pridonijeti konkurentnosti hrvatskog turizma, njegovoj
prepoznatljivosti i znac¢ajkama koje pridonose kvaliteti turistickog dozivljaja putnika u turistickoj destinaciji.
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Dakle, za konkurentnost hrvatskih autocesta i drzavnih cesta, ali i za konkurentnost cjelokupnoga hrvatskog
turizma, stvaranjem kvalitetnoga turistickog dozivljaja, ali i stvaranjem sasvim novih turistickih proizvoda, nije
dovoljna samo izvrsnost zadovoljavanja neodgodivih potreba turista i njihovih vozila, ve¢ i izvrsnost zadovolja-
vanja specifiénih potreba imanentnih turizmu. Opéenito, kada je rije¢ o emotivnoj dimenziji turistickog proizvo-
da, u pravilu se, s jedne strane, vrlo ¢esto i obilno “mantra” o kljuénoj ulozi kvalitete turistickog dozivljaja (engl.
experience) §to ga turisti¢ki proizvod moze pobuditi kod turista, dok se s druge strane, emotivna dimenzija
turistickog dozivljaja, na nizim razinama, u turistickoj bransi uporno zaobilazi. Clanci koji slijede pokusavaju
neizravno skrenuti pozornost na ovaj problem, isticuci bitne znacajke PUO-a koje mogu imati emotivni u¢inak
na putnike.

Slika 9.

Odmoriste Ravna Gora na autocesti A6 Zagreb - Rijeka, optimalno koncipirano kao jednostrano za oba smjera, izvan stresne zone, na
vrlo prostranoj turisticki atraktivnoj parceli podobnoj za integralni odmor, na koncu je izvedeno na razini Zagrebackoga autobusnoga
kolodvora i svedeno na jedan arhitektonski potpuno anonimni objekt sa svih strana okruzen parkiralistima i dakako, bez osiguranih
uvjeta za integralni odmor i bez turisticke prepoznatljivosti, kakve je nudio, primjerice, motel Plitvice.

.........

Foto: Kusen, E. (2012)

Ovi ¢lanci sadrze posebna znanja i upuéuju na instrumentarij kojim bi se mogli ostvariti spomenuti ciljevi. Ta
se znanja i spoznaje teSko probijaju u praksu, nedostatni su u edukaciji turistickih i prometnih struénjaka,
ne postoje specijalizirane knjige. Bilo je pojedinih istrazivanja i ciljanih akcija vezanih za tu temu, kao §to su
primjerice, studija “Raspored i sadrzaj prateéih usluznih objekata na cestovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj te
upravljanje autocestom kao sistemom ponude”, 1990. (3.5. Aktualnost prvih istrazivanja na cestovhom pravcu
Bregana - Lipovac), okrugli stol “Prateci usluzni objekti uz ceste u Hrvatskoj”, odrzan 2002. godine u Zagrebu
(3.4. Znacenje lokacije pratecih usluznih objekata — domaca i inozemna iskustva), a 2006. godine dovrSen je i
objavljen prijedlog teorijskog modela za lociranje, programiranja i oblikovanje odmorista uz autoceste u Hrvats-
koj (3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmori§ta uz hrvatske autoceste) te godinu
dana kasnije, poseban okrugli stol na Cetvrtom hrvatskom kongresu o cestama — Cavtat, 2007. bio je posvecen
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pratecim usluznim objektima koji se podiZzu uz suvremene ceste u Hrvatskoj (3.7. Razvoj pratecih i usluznih
djelatnosti u funkciji korisnika cesta). Ali to o¢ito nije bilo dovoljno.

Novom pristupu kreiranja sustava PUO-a ne pogoduje ni plansko administrativno okruzje. Turizam u Hrvat-
skoj, za razliku od nekih drugih sektora, nema svoj sektorski zakon (lex specialis) koji bi odredio njegove
resurse i dao mu prava da ih §titi od neracionalnoga koriStenja drugih sektora i obvezao da sam s njima racio-
nalno postupa. Nadalje, donedavno nije postojao dugoro¢ni plan razvoja hrvatskog turizma, ¢ak ni strategija
njegova razvoja, a ne postoje ni istinski dugoro¢ni planovi razvoja turizma hrvatskih zupanija'®. Sve to zajedno
hrvatskom turizmu onemogucava da osigura potrebne sektorske podatke za izradu prostorno-planskih doku-
menata, osobito Strategije prostornog uredenja Hrvatske i prostornih plava Zupanija. Slucajno ili ne, lokacije
odmoriSta na autocestama se ne unose u prostorne planove, pa su rjeSenja za lokacije PUO-a na taj nacin
nametnuta uskom krugu struc¢njaka za ceste. Medutim, i onda kada se zametne kreativna ideja o konceptu
odmori$ta na prostranoj parceli koja ima antistresni tampon ili se pak pretezitim dijelom nalazi izvan stresne
zone uz prometnicu, koncept koji sadrzi rjeSenja integralnog odmora i turisticke atraktivnosti, iznenada se
javlja “spasitelj” koji PUO ogoljava na rigidnu funkcionalnu razinu, poglavito zbog ostvarivanja maksimalnog
profita, kao §to je, primjerice, slu¢aj odmoriSta Ravna Gora na autocesti A6 Zagreb — Rijeka (slika 9).

Kod mosta preko rijeke Cetine pravodobno je prepoznata atraktivna lokacija za odmoriste. Izradena je osnova
njegove prostorne organizacije koja iskori§tava integralni dio kanjona Cetine dubok 100 m. Arhitekt Z. Zivkovic
izradio je idejno rjeSenje kljuéne gradevine odmorista u slogu lokalne ruralne arhitekture — “Tradicijsko selo
Dalmatinske zagore”, a tijekom izgradnje autoceste ovdje je zaravnana parcela za odmoriste i izveden asfaltni
prikljucak do nje. Medutim, od te se lokacije odustalo bez valjanog obrazlozenja (3.7. Razvoj pratecih i usluznih
djelatnosti u funkciji korisnika cesta, str. 78-84).

Razdoblje nekreativnog pristupa

Na samom kraju 80-ih godina proslog stoljeca SIZ za ceste Hrvatske povjerio je Institutu za turizam izradu
studije “Raspored i sadrzaj pratec¢ih usluznih objekata na cestovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj te upravljanje
cestom kao sistemom ponude”, za Sto se osobito zalagao tadasnji tajnik ovog SIZ-a inzenjer Ljubomir Trgo. Za
potrebe te studije izvrSeno je terensko istrazivanje na spomenutom cestovnom pravcu kao i u 7 obidenih eu-
ropskih zemalja (Italija, Francuska, Belgija, Luksemburg, Njemacka, Austrija i Slovenija). Studija je dovrSena
i narucitelji su je prihvatili 1990. godine. U njoj su sistematizirana sva tada dostupna znanja i spoznaje o
odmoriStima uz autoceste, koja su danas jo§ aktualnija. Time su sljednici SIZ-a za ceste Hrvatske bastinili
dokument koji je trebalo samo nadogradivati tijekom predstojeceg buma izgradnje hrvatskih autocesta.

Nazalost ovi su sljednici zanemarili rezultate istrazivanja i preporuke spomenute studije te 1993. godine izradili
interni dokument “Prijedlog rasporeda prateéih usluznih gradevina na autocestama Hrvatske”. Tu je zame-
tak pretezitog broja kasnije propustenih prilika da odmoriSta uz hrvatske autoceste budu prepoznatljiva, da
obogacuju turisticki dozivljaj putnika, da sama budu turisticka atrakcija, da pruzaju optimalne uvjete za inte-
grali odmor i da pridonose konkurentnosti hrvatskog turizma. Naime, osim podjele odmori§ta prema njihovoj
ponudi na tipove A, B, C i D te njihove pozZeljne medusobne udaljenosti, ove su preporuke, koje su kasnije
shvacene kao standard, krivo “propisivale” i oblik parcela odmorista, koji je bio nepotrebno izduzen uz promet-
nicu i u cjelini u “stresnoj” zoni (sl. 10.). Taj detalj, ¢ijeg se autorstva sada svi odricu, bio je nepotreban, nere-
alno prenormiran i dugoro¢no Stetan. Dakako, bio je i u suprotnosti sa statutarnom normom udruge europskih
koncesionara autocesta s naplatom cestarine prema kojoj je osnovna funkcija odmoriSta uz autoceste s na-
platom cestarine da osiguraju uvjete za, kvalitetan i uc¢inkovit, fizicki i psihi¢ki odmor putnika, §to je nemoguce
postiéi u “stresnoj” zoni uz prometnicu. Stoga su spomenute preporuke takvim oblikom parcela onemogucdile
svaki kreativni pristup podizanju odmoriSta na hrvatskim autocestama. Administrativna logika je nalagala da
se zemljiSte, potrebno za podizanje odmorista, kupuje zajedno s ostalim zemljiStem za izgradnju autoceste. U
toj se fazi oblikovala i parcela odmorista, dakako, u skladu sa shematskim tipskim parcelama odredenih na-
vedenim dokumentom. Tako je odmoriste, ve¢ u toj fazi, zadobilo urodenu manu smjeStanjem u stresnu zonu
autoceste, koje se kasnije viSe nikako nije moglo osloboditi.

10 Pod dugoroénim planom razvoja turizma ovdje se podrazumijeva sektorski razvojni plan turizma za vremenski horizont od 20 i viSe godina, kom-
patibilan s drugim “tvrdim” dugoro¢nim sektorskim planovima i prostornim planovima, kako bi se osigurao model integralnog planiranja odnosno
integralnog upravljanja prostorom.
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Slika 10.

Shematski prikaz tipske parcele odmorista uz autoceste (tip “B” i “C”), slican onima iz “internih” propisa Hrvatske uprave za ceste, koji
su na tragu njemackih standarda
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Izvor: Elaborat projektnog biroa AK (2003) Problematika usluznih objekata (PUO) na autocestama i drzavnim cestama RH

Atipi¢ni slu¢aj odmorista Krka

Iz izlozenog se vidi da rijetka dobra rjeSenja PUO-a u Hrvatskoj nisu plod osmisSljenoga strate§kog pristupa
njihovu lociranju, programiranju i oblikovanju, ve¢ su rezultat cijelog niza sretnih okolnosti. Primjerice, to je
sluc¢aj dobrog izbora lokacije odmorista Krka na autocesti A1 Zagreb — Split.

Institut za turizam je 2003. godine za Javnu ustanovu NP Krka dovrSio studiju “Turisticka valorizacija NP
Krka”. U okviru analize prostora i relevantne dokumentacije za utvrdivanje nosivoga kapaciteta zasticenog
prostora i kreiranje sustava optimalnog kretanja turista po Nacionalnom parku, vrednovane su i kljuéne sas-
tavnice autoceste Al (voriSta i odmoriSta) u Siroj utjecajnoj zoni Nacionalnog parka. To je bilo vazno stoga
Sto se dolazak turista u NP Krka o¢ekuje gotovo isklju¢ivo motornim vozilima cestom. O polozaju ¢voriSta na
autocesti (Sibenik i Skradin) i moguénostima njihova povezivanja s ulaznim portama Nacionalnog parka ovisilo
je optimalno kreiranje sustava njegova obilaska.

Utvrdeno je da predvidene lokacije ¢voriSta Sibenik i Skradin podrzavaju zamisljeni sustav kretanja turista
po zasticenom podruéju uz pomoc¢ sustava ulaznih porti u Nacionalni park, ali da se projektom autoceste
predvidena lokacija odmorista Krka nalazi predaleko na istok od atraktivne obale rijeke Krke. Stoga je u spo-
menutoj studiji predlozeno da se lokacija odmoriSta Krka promijeni i pomakne na zapad, na sam rub kanjona
Krke, kod mosta. Time bi se putnicima koji staju na tom odmori§tu pruzio iznimni turisticki dozivljaj, pogled
na Prokljansko jezero, na jugu, i pogled na slikoviti Skradin, na sjeveru, te na prostor pred ulazom u NP Krka.

Autor ove knjige je u spomenutom istrazivanju bio i autor prijedloga sustava kretanja turista po NP Krka, pri
c¢emu je osobitu pozornost posvetio potencijalnoj lokaciji odmorista Krka, o ¢emu svjedoci triptih fotografija
snimljen od 2002. do 2005. godine na lokaciji izvedenoga odmoriSta Krka (sl. 11.). Prva fotografija snimljena
je 2002. godine kada jo§ nisu zapoceli ni zemljani radovi. Na drugoj fotografiji, godinu dana kasnije, na istom
mjestu nalazimo povjerenstvo svih autora “Recenzije projekata PUO-a na autocesti od Bosiljeva do Dubrovni-
ka”. To je povjerenstvo podrzalo prijedlog nove lokacije iz studije Instituta za turizam, a investitor ga je prihva-
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tio. Posljednja fotografija iz 2005. godine prikazuje zavrSeno odmoriste Krka.

Putnici koji se zaustave na ovom odmoriStu bivaju ugodno iznenadeni najljepSim vidikom koji se pruza s
hrvatskih odmorista, a da na tu iznimnost nigdje nisu upozoreni na autocesti, ¢ak ni najavnom plo¢om ovog
odmorista, a da se o takvoj informaciji na standardnim autokartama i ne govori. Hortikulturno rjeSenje odmorista
mediteranskim biljem za svaku je pohvalu. Medutim, sama gradevina ovog PUO-a mnogo je nekvalitetnija od
iznimne kvalitetne lokacije, i s organizacijskoga, i s oblikovnog aspekta, a najveci joj je nedostatak §to u svo-
joj unutrasnjosti ne participira u dozivljaju vanjskih otvorenih vidikovaca. Broj malih prozora kroz koje seze
pogled do Skradina ne prelazi broj prstiju jedne ruke.

Slika 11.
Razvoj lokacije odmorista Krka u tri slike (2002. - 2005.)

OBILAZAK KONACNE LOKACIJE ODMORISTA “KRKA” POSEBNO POVJERENSTVO ZA ODMORISTA NA OBILASKU
NA AUTOCESTI ZAGREB-SPLIT KONACNE LOKACIJE ODMORISTA “KRKA” NA AUTOCESTI ZAGREB-SPLIT

2002. 2003.

ZAVRSNA FAZA RADOVA NA KONACNOJ LOKACHI
ODMORISTA “KRKA” NA AUTOCESTI ZAGREB-SPLIT

2005.

Foto: Kusen, E. (2002, 2003, 2005)

Prijedlog teorijskog modela lociranja, programiranja i
oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste

Opet se vracamo na pocetak. Cestovno lice turizma jo§ uvijek nije prepoznato ni nakon viSe od 20 godina.
Sporadi¢na istrazivanja i akcije ne mogu rijesiti ove probleme. Tijekom cijeloga ovog razdoblja nametala se
potreba izrade cjelovitog modela podizanja i rekonstrukcije odmoriSta na hrvatskim autocestama, i s glediSta
sigurnosti putovanja (integralnog odmora), i s glediSta osiguranja kvalitete turistickog dozivljaja i povecanja
atraktivnosti turisticke destinacije kojom autocesta prolazi. Naime, potrebna znanja i spoznaje bili su priku-
pljeni, ali ne i vrednovani, metodolo§ki organizirani, objavljeni i prihvaceni od onih koji odlu¢uju o odmoristima
na hrvatskim autocestama i drzavnim cestama.
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Cinilo se da je trenutak za izradu teorijskog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista na hrvats-
kim autocestama ipak nastupio 2005. godine. Takav teorijski model te je godine izradio autor ove knjige na pot-
icaj Hrvatskih autocesta, u dobroj vjeri da ¢e model posluziti kao osnovica za dono$enje strucnih odluka glede
odmorista kod izgradnje novih dionica hrvatskih autocesta (koridor Vc i Dugopolje — Ploce) te za rekonstrukciju
postojecih autocesta (Zagreb — Dugopolje i Zagreb — Lipovac). Nazalost, Hrvatske su autoceste u ljeto 2005.
godine otkazale takav preliminarni dogovor s Institutom za turizam. Autoru je preostala jedino satisfakcija da
svoj prijedlog “Teorijskog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste” iduce
godine objavi u ¢asopisu Ceste i mostovi (3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista
uz hrvatske autoceste).

Ovaj Teorijski model zasniva se na najboljim iskustvima europskih autocesta s naplatom cestarine
te na posebnostima hrvatskog okruzenja, pri cemu se nude ova nacela:

*OdmoriSte prije svega mora osigurati uvjete za integralni odmor putnika

*Putnici se ne mogu odmoriti u stresnoj zoni

*Za odmor vozaca kamiona s lezajevima treba osigurati posebne pogodnosti

*Odmoriste valja strukturirati na dio koji sluzi gostima za kratko zaustavljanje i dio za dulji odmor

*S obzirom na mjesne prilike odmoriSte se osniva jednostrano za oba smjera ili obostrano, za svaki
smjer posebno

*Oblik parcele odmoriSta i njezina lokacija moraju biti takvi da se na njoj moze dugorocno razviti
kompleksna usluzna zona

*Cijelu parcelu odmori§ta potrebno je otkupiti zajedno s ostalim potrebnim cestovnim zemljiStem.

Definirani su primarna zadaca i svrha odmorista:
*Doprinos sigurnosti putovanja
*Zadovoljavanje primarnih potreba putnika i vozila
*Zadovoljavanje dodatnih (humanih, turistickih) potreba putnika i vozila

Takoder su objasnjene moguce dodatne zadace odmorista:

*Na razini autoceste, kao trgovackog drustva, odmorisSta bi trebala atraktivho§éu svojega izgleda
i svojih usluga privlaciti Sto viSe korisnika i tako pridonositi profitabilnosti autoceste na kojoj se
nalaze

*Na razini regije kao turisticke destinacije odmoriSta trebaju najaviti i promovirati njezin turisticki
proizvod.

Model je opisan slojevito, na razini pojedinog odmorista, i na razini cijele autoceste. U prvom dijelu
utvrdeni su konstitutivni dijelovi odmorista:

* Parcela odmorista

* Antistresni tampon

*Blok benzinske crpke

*Eko-blok je alternativa za odmoriSta bez benzinske crpke

*Zeleno parkiraliSte

*Integralni odmor

*Turisticke atrakcije/atraktivnosti (sl. 12.)

Na razini autoceste:
*Preuzimaju se standardi o maksimalnim udaljenostima medu pojedinim sadrzajima na odmoristima

* Autocesta je “zivi organizam” i odmori$ta nisu jednako vazna na svakoj lokaciji, ni po svojim pro-
stornim znacajkama, ni po svojim zadacama.

*Neke lokacije odmori§ta imaju simbolicki potencijal “porte” u odredeni Siri prostor i jedna su od
bitnih znacajki za sagledavanje cijele autoceste kao organizma.

*Faze realizacije pojedinog odmoriSta koordiniraju se na razini cijele autoceste.

turizam 2. KOMENTAR 28



E.Kusen: TURISTII CESTE e-biblioteka

Slika 12.
Turisticka atrakcija, obala rijeke Spacve, uz terasu odmorista Spacva
na autocesti A3 Bregana - Lipovac

Foto: Kus$en, E. (2012)

Nacelno se svaka parcela na kojoj ¢e se osnovati odmoriste vec¢ tijekom otkupa zemljiSta za izgradnju
autoceste mora oblikovati tako da se moze razvijati od stadija odmoriSta do kompleksne usluzne
zone sa svim navedenim konstitutivnhim elementima. Fazni razvoj odmori§ta odreden je s nekoliko
cjelovitih stadija:

*Stadij “0” obuhvaca rjeSavanje imovinskopravnih odnosa na parceli, obiljezavanje i ogradivanje

eStadij “A” obuhvaca izgradnju i uredenje parcele (antistresni tampon, prostor za blok benzinske
crpke, zeleno parkirali§te, integralni odmor, turisticka atraktivnost)

* Stadij “B” obuhvaca izgradnju bloka benzinske crpke
*Stadij “C” obuhvaca izgradnju dodatnih sadrzaja u prostoru integralnog odmora.

Model obuhvaca i neke druge teme, kao Sto su, primjerice, upravljanje odmoriStem, oblikovan-
je odmorista, lociranje odmori$ta i slicno. Za lakSe razumijevanje Model sadrzava Sest slozenih
grafickih prikaza:

*tipologija popre¢nih profila antistresnog tampona,

*shematski prikaz bloka benzinske crpke,

*shematski prikaz eko-bloka,

*shematski prikaz osnovnih stadija razvoja odmorista,

*shematski prikaz mogucega faznog razvoja stadija “A”,

*shematski prikaz teorijskog modela i faznog opremanja odmori§ta uz autoceste s naplatom ces-
tarine.
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Za primjer se u nastavku prikazuje tipologija popre¢nih profila antistresnog tampona (sl. 13.) i shematski pri-

kaz mogucega faznog razvoja stadija “A” (sl. 14.).

Slika 13.
Tipologija popreénih profila antistresnog tampona (Autor Kusen, E.)
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Izvor: Kusen, E. (2006) Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja
odmorista uz hrvatske autoceste, Ceste i mostovi, vol. 52, br. 1-6, str. 124.
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Slika 14.
Shematski prikaz mogucega faznog razvoja stadija “A” (Autor Kusen, E.)
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Izvor: Kusen, E. (2006) Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste,
Ceste i mostovi, vol. 52, br. 1-6, str. 128

Ovaj Teorijski model lociranja, programiranja i oblikovanja odmoriS§ta uz hrvatske autoceste naisao je na za-
nimanje pojedinih strué¢njaka, primjerice, prof. Legac (2006) ga navodi u svojoj knjizi “Cestovne prometnice 1.”
kao literaturu na koju se knjiga poziva'l.

Odmorista u turistickom informiranju

OdmoriSta na autocestama, koja posjecuje mnogo putnika, znacajan su promidzbeni, osobito reklamni
resurs. U zdravim trziSnim uvjetima taj se resurs obilno koristi, za §to smo morali potraziti primjer u ino-
zemstvu, u susjednoj Sloveniji (sl. 15.). Tako je na odmoriStu Lom Zapad na autocesti Ljubljana — Koper,
svoje promidzbene poruke, plasirala jedna jaka slovenska turisticka tvrtka u obliku dzamboplakata s
pripadajucom (likovnom) instalacijom. Ovo je primjer kreativne viSeznac¢ne reklamne poruke, koja na odmoristu
na maksimalno sugestivan nacin, turiste koji su se zaustavili na odmori§tu, obavjeStava da se priblizavaju
vrhunskoj slovenskoj turistickoj atrakciji, nudeci im da sjednu u repliku sjedala iz vlakic¢a koji vozi dijelom
znamenite Spilje Postojne. Ta su sjedala osobiti mamac za malu djecu, koja ¢e sigurno uspjeti rastresenim
roditeljima usmjeriti pozornost na golemu fotografiju s porukom o Postojnskoj jami u kojoj, jedinoj na svijetu,
turiste vozi vlaki¢. Nije moguce dokuditi da li je za ovu sugestivnu informaciju zasluzna slovenska turisticka za-

1 Legac, 1. (2006) Cestovne prometnice 1., Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu, Zagreb, str. 140.
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jednica ili pak resor u ¢ijem je djelokrugu slovenski turizam odnosno cestovni promet ili pak izravno turisticko
gospodarstvo (3.11. Konkurentnost pratecih usluznih objekata na hrvatskim cestama).

Promidzbeno mrtvilo na odmoriStima uz hrvatske autoceste upucéuje na dva uzroka, s jedne strane, na gos-
podarski nekreativno ponaSanje onih koji upravljaju odmoriStima, a, s druge strane, na neinventivnost i
neagresivnost onih koji raspolazu sredstvima za reklamu. Osim toga, turisti o¢ekuju da na odmoristima uz
auto-ceste pa i neke drzavne ceste budu informirani, poglavito o turistickim atrakcijama u turistickoj desti-
naciji kojom autocesta prolazi te o uvjetima njihova obilaska. Nama konkurentske zemlje to odgovorno ¢ine
zahvaljujuéi suradnji menadzmenta autocesta i turisti¢kih zajednica koje upravljaju turistickim destinacijama
kojima autocesta prolazi. Na hrvatskim autocestama takve su akcije rijetke i uglavnom se svode na postavljanje
infopanoa s turistickim kartama pripadajucih Zupanija na pojedina odmorista. Usputnim zapazanjima eviden-
tirane su takve karte na autocesti A2 Zagreb — Macelj na odmori§tu Sveti Kriz Zacretje Zapad, na autocesti A4
Zagreb - Gori¢an na odmoristu LjubeS§éica Zapad, na autocesti A3 Bregana — Lipovac na odmoriStu Plitvice
Jug (Zagreb) i na odmori§tu BoSnjaci Sjever i Jug te na autocesti Al na odmoris§tu Dobra Zapad, na odmoristu
Modrus Istok i na odmoristu Marune.

Slika 15.
Odmoriste Lom na autocesti Ljubljana - Koper (Trst), Slovenija: velika fotografija dijela Postojnske jame s vlaki¢em u prirodnoj veliéini, s
autentiénim sjedalima ispred fotografije i tekstom “Postojnska jama - jedini $piljski vlakic na svijetu”.

o
B

Foto: Kusen, E. (2011)

Ipak, i u hrvatskom turizmu bilo je ideja, inicijativa pa i akcija povezanih s time kako na cesti pobuditi interes
putnika za okolne turisticke atrakcije pa i cijele turisticke destinacije, medutim, izostajala je zavrSnica, njihova
izvedba na terenu, na odmoriStima. Primjerice, u potrazi za na¢inom animiranja turista, Hrvatska turisticka
zajednica provela je nekoliko ciljanih akcija. Jedna od njih, pod nazivom “Pogledaj oko sebe, doma je najljepse”,
rezultirala je tiskanjem turisticke karte koja izmedu ostalog detaljnije prikazuje 10 prostorno-turistickih cje-
lina Hrvatske, od kojih svaka isti¢e §est najvaznijih turistickih atrakcija. Inzistiranje na istom broju atrakcija
za svaku spomenutu cjelinu bio je vjerojatno razlog da je u sjevernoj Hrvatskoj izostavljena Marija Bistrica,
hrvatsko nacionalno svetiste, koje godiSnje pohodi oko 800.000 vjernika i turista.

Bez obzira na ovu primjedbu, ovo je ipak vrijedna publikacija s elementarnim podacima o kljuénim turistickim
atrakcijama koje se turistima preporucaju za obilazak tijekom putovanja automobilom po Hrvatskoj. Dakako
da za koriStenje ovih preporuka, u praksi na terenu, uz ceste mora biti korektno izvedena standardna turisticka
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signalizacija, ali i na svim odmoriStima i drugim PUO-ima mora biti ustrojen sustav informiranja i animiranja
turista da posjete neku od turistickih atrakcija predvidenih ovim projektom, ali i pokoju drugu, naoko manje
vaznu turisticku atrakciju.

Navedena akcija HTZ-a dio je Sireg projekta pod nazivom “Projekt podizanja razine konkurentnosti turistickih
sadrzaja uz glavne cestovne prometnice Republike Hrvatske”, koji je po narudzbi Ministarstva mora, turizma,
prometa i razvitka realiziran 2006. godine. U tom projektu izri¢ito piSe da je promidzbu i informacije o ovim
sadrzajima, izmedu ostalog, potrebno Siriti preko “benzinskih postaja koje se nalaze u sklopu pratecih usluznih
objekata na autocesti”. Dakako, niSta od toga nije realizirano na terenu, jer su za realizaciju ove direktive
potrebni brojni prateéi uvjeti, znanja i vijestine koji su tema ove knjige. Evo kako je krhko znanje o cestovnom
licu turizmal

Osim toga, na odmoriStima uz hrvatske autoceste ne postoje panoi s prikazom razmjeStaja sadrzaja koji se na
odmoristu nude, §to je u konkurentskim zemljama uobicajeno. Kakva-takva iznimka je odmoriSte Spacva na
autocesti A3 Bregana — Lipovac, koja ima takav plan na infopanou (sl. 16.). Osim toga, na ovom su odmori§tu
uredene i prostorije za klanjanje islamskih vjernika (Ascit).

Slika 16.
Plan rasporeda dijela sadrZaja na odmoristu Spacva na autocesti A3 Bregana - Lipovac
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Foto: Kusen, E. (2012)

U informiranju turista o odmori§tima posebnu ulogu imaju autokarte. Kao relevantne autokarte Hrvatske
valja izdvojiti HAK-ovu interaktivnu kartu Hrvatske i standardnu autokartu Hrvatske (1:500000) u izdanju
Auto karte Trsat. Spomenuta interaktivna karta HAK-a nudi lokacije blokova benzinskih crpki s upisanim
imenima pripadajucih naftnih kompanija, ali ne i imena samih odmorista niti oznake drugih sadrzaja na njima.
Odmorista koja se nalaze u zasticenim podrugéjima i ne sadrze blok benzinske crpke, primjerice Gacka, Marune
i Krka, za ovu kartu i ne postoje. S druge strane, spomenuta standardna autokarta, §to se tice opcih infor-
macija koje takva karta treba pruziti automobilistima, na europskoj je razini, ali u njoj o pratec¢im usluznim
objektima, osobito odmoriStima uz autoceste, nema ni znaka niti rijeci.
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Mnogi ¢e smatrati da je nedostatnost podataka o PUO-ima na autokartama beznacajna jer postoje brojni drugi
mediji za takve informacije, primjerice, podaci ugradeni u uredaje za cestovnu navigaciju, §to moze biti samo
djelomicno tocno jer, s jedne strane, dok ima dovoljan broj kupaca autokarata, njima, za to odgovorni, trebaju
u ovom mediju pruziti odgovarajuce informacije o lokaciji, sadrzaju i nazivu PUO-a na cestama u Hrvatskoj.
Osim toga, joS uvijek nisu obavljena odgovarajuca istrazivanja o tome §to od podataka o PUO-ima u Hrvatskoj
sadrzi spomenuti navigacijski sustav (3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama).

Odmoristauz ostale ceste

Sadasnji razvoj PUO-a uz drzavne ceste znatno zaostaje za konkurentskim europskim zemljama, i u program-
skom i organizacijskom, i u oblikovnom, a osobito u lokacijskom pogledu. U isto vrijeme, u praksi se spontano
afirmirao suvremeni blok benzinske crpke i servisna cestovna aglomeracija.

Slika 17.
Shematski prikaz bloka benzinske crpke: a) bez caffé-bara, b) s caffé-barom (Autor Kusen, E.)
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Izvor: Kusen, E. (2006) Prateci usluzni objekti izvan autocesta, Ceste i mostovi, vol. 52. br. 10-12. str. 102.

Nekim drzavnim cestama ni izgradnja cjelovitog sustava autocesta u Hrvatskoj nece odreci njihovu, poglavito
turisticku vaznost, primjerice Jadranskoj, Li¢koj i Podravskoj magistrali, te njihovim poprecnim poveznicama.
Stoga se prateé¢im usluznim objektima uz ostale ceste, u teoriji i praksi, treba posvetiti mnogo veca pozornost
glede njihove vaznosti za sigurnost putovanja, zadovoljstvo putnika i njihovu turisticku funkciju, osobito kada
je rije¢ o drzavnim cestama, ali i nekim drugim, za turizam vaznim cestama.

Posljedica navedenoga, u odnosu na stanje konkurentskih europskih cesta, nezadovoljni su putnici i znac¢ajno
manji gospodarski ucinci takvih objekata od realno mogucih. Stoga je nuzno unaprijediti dosadasnji naéin
planiranja i izgradnje PUO-a uz drzavne ceste u Hrvatskoj, a u skladu s najnovijim spoznajama i iskustvi-
ma konkurentskih zemalja.
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Usprkos svemu, u praksi izgradnje PUO-a u Hrvatskoj mogu se prepoznati i neki pozitivni pomaci. Sve se vise
na terenu afirmira, sliéno kao i na autocestama, blok benzinske crpke, koji se primarno sastoji od agregata za
gorivo, trgovine i sanitarnog ¢vora (sl.17.), a ¢esto mu se pridodaje i caffé-bar, osobito ako crpka radi 24 sata.
Takvi objekti pridonose kvaliteti putovanja turista po cestama uz koje su smjesteni ovakovi PUO-i, ali i kvaliteti
zivota lokalnog stanovni§tva koje tim objektima gravitira.

OsmiSljeni razmjestaj PUO-a uz ostale ceste u Hrvatskoj ne postoji. Sve se svodi na inicijativu investitora i
meSetara da se nade lokacija koja odgovara propisanim uvjetima i interesima investitora. Takav pristup ve¢ u
pocetku eliminira sve objektivno pozeljne lokacije uz drzavne, a iznimno i Zupanijske ceste, koje se nalaze izvan
granica gradevinskog podrucja.

Pravi problem jest u tome da se 30 do S0 klju¢nih potencijalnih lokacija PUO-a uz drzavne ceste u Hrvatskoj
dijelomice nalaze izvan granica gradevinskog podrucja. Nacin utvrdivanja gradevinskog podrucja i gradenje
izvan njegovih granica nacelno omogucavaju izgradnju PUO-a i izvan naselja, ali pod uvjetom da se najprije iz-
radi sektorski cestovni plan i program za takve lokacije (Hrvatske ceste), te da se zatim, nakon usuglasavanja i
po propisanoj proceduri, lokacije iz sektorskog prijedloga ukjuce u odgovarajuce prostornoplanske dokumente.

Stalno promisljaju¢i o temi prate¢ih usluznih objekta uz ostale ceste, gotovo zaboravljamo da benzin-
ska crpka, trgovina i, eventualno, ugostiteljski objekt, nisu jedini koji ¢ine cestovne pratece usluzne ob-
jekte izvan autocesta. Ovdje se valja prisjetiti rada inzenjera Balde Bakalic¢a, koji, s osobitim senzibilitetom
za mala odmorista, djeluje u splitskoj ispostavi Hrvatskih cesta. O tome svjedoCe brojni izvedeni primje-
ri takvih njegovih odmoriSta, koja su oblikovana prirodno i organski su vezana za okoli$ i nisu iznudena ni-
kakvim birokratski zadanim shemama (sl 18.). Takav je pristup osobito vazan za opremanje turistickih, pan-
oramskih i nekih povijesnih cesta, koje su u tom smislu znatno osjetljivije negoli vrlo frekventne drzavne ceste,
kojima se u pravilu bavimo.

Slika 18.

Na predjelu Dupci drzavne ceste Omis - Makarska 1991. godine uredeno je malo odmoriste za putnike
u skladu s konceptom prikazanim na skici

SKICA ODMORISTA

SALONITNA CWEV ZA OTPATKE STOL SA KLUPAMA
Izvor: Bakali¢, B. (2003) Odmorista na drzavnim cestama, Ceste i mostovi, vol. 49. br. 1-2, str. 80-83

Pretvaranje putovanja u turisticki dozivljaj te koriStenje PUO-a za promociju kraja kroz koji cesta prolazi, ali i
cijele turisticke ponude Hrvatske, treba biti dugoroéni strateski cilj opremanja drzavnih cesta odgovaraju¢im
brojem PUO-a, optimalno rasporedenim te sadrzajno i oblikovno programiranim u skladu s navedenim ciljevi-
ma.
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2.2. O drugim cestovno-turistickim temama

Osim preko odmoriSta na autocestama i drzavnim cestama, turisti stupaju s cestovnim prometnicama u
specificne “odnose” i na druge nacine. Moguce fascinacije putnika cestom i svime onim S$to ju okruzuje, kao i
onim na $to ih asocira, su brojne.

Krajolik koji promice uz cestu vazan je ¢imbenik za oblikovanje turistickog dozivljaja putnika. On svojim
prirodnim i kulturnim sastavnicama nosi znacajnu poruku o identitetu turisticke destinacije kojom cesta
prolazi. Neke konkurentske zemlje ovo saznanje ne promatraju pasivno i ne prepustaju slucaju. Primjerice,
francusku autocestu koja od Azurne obale vodi prema Parizu na jednom dijelu, iza Avignona, obostrano prati
serija golemih smedih panoa na kojima su bijelom bojom naslikane vedute dijelova krajolika (dvorci, usam-
ljena naselja, geomorfolo§ki spomenici), koji ée se uskoro ukazati putniku. Ovakav “strip”, ¢ije “sli¢ice” prate
autocestu i osim crteza sadrze i njihove opise, njihova imena i druge informacije, animira turiste i interpretira
im krajolik koji uz njih promice.

Neke su ceste turisticki privlacnije od drugih i one su same potencijalne turisticke atrakcije, koje mogu, uz
odgovarajuci interpretacijski postupak, postati realne turisticke atrakcije, kao primjerice, panoramske ceste,
povijesne ceste i slicno. Veliki cestovni zahvati u prostoru, ako su kreativno osmisljeni, mogu poluditi vece
turisticke atrakcijske ucinke od Stete koju eventualno mogu prouzrociti na okoliSu. Tu su mogucnost pojedine
konkurentske zemlje obilno iskoristile.

Ipak, turisticku privlacnost ceste treba promatrati kroz njezin cjelokupni povijesni razvoj, od pjeSacke staze
do suvremene autoceste. PjeSacke staze i putovi su kroz povijest imali mnogo vece znacenje negoli nam se to
danas ¢ini. Anticka “Maratonska staza” imala je 42 km, a samo jedan krak srednjovjekovnoga hodocasnickog
puta, od francuske granice do Santiaga de Compostele u Spanjolskoj, imao je 800 km, a od Pariza gotovo 1500
km, a ima i danas. Glavni krakovi Bistrickih romarskih (hodocasnickih) putova, s ishodiStem u Mariji Bistrici,
imaju zajedno oko 250 km. Planinarski putovi su po svojoj duljini u Hrvatskoj, ali i u svijetu, za pjeSake naj-
respektabilniji.

Poznata su putovanja ljudi uz pomo¢ zivotinja, jahanjem konja, magaraca i deva. U kr§¢anskoj se tradiciji istice
putovanje Svete obitelji (Isus, Marija i Josip) na magarcu u Betlehem na popis stanovniStva. Karavanski su
putovi, kojima su zivotinje prenosile poglavito robu, imali primarno gospodarsku ulogu. Valja se sjetiti legend-
arnih putova kao §to su, primjerice, Put svile i Jantarski put.

Slika 19.
Ocuvani dijelovi trase rimske ceste s jasno usjecenim kolotrazima u kamenu kod Smoleca (Trilj),
na cestovnom pravcu Salona - Telurij - Narona, izgradeni u prvom stolje¢u nove ere

Foto: Ursi¢, L. (2012)
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Za koristenje zapreznih kola trebale su, medutim, biti izgrdene ceste viSega tehnickog standarda. Tragovi
prostrane mreze rimskih cesta, koja je bila namijenjena zapreznim kolima, jo$§ se i danas nailaze u mnogim
dijelovima Hrvatske (sl. 19.). Zapravo, cijela se hrvatska cestovna mreza, osim autocesta i nekih drugih su-
vremenih cesta, spontano razvila na osnovi potreba zapreznih kola. Legendarna Lujzijana, izgradena prije 200
godina za kretanje zapreznih kola, jos se i danas na pojedinim dijelovima koristi kao drzavna (automobilska)
cesta koja povezuje Karlovac i Rijeku.

Suvremeni se turizam, u potrazi za novim turistickim atrakcijama i novim turistickim proizvodima, sve viSe
okrece izvedenim turistickim atrakcijama, ozna¢enim sintagmom “tematski putovi”’, odnosno “kulturni putovi”.
Rijec je o pjeSackim, konjanickim, biciklistickim, kocijaskim, automobilskim ili, iznimno, mjeSovitim promet-
nicama. To su turisticki posebno opremljene staze, putovi ili ceste, kojima se kreéu tematski opredijeljeni tur-
isti (4. Turisticke staze, putovi i ceste). U ovom slucaju govorimo o posebnoj vrsti turistickih atrakcija poput:
turistickih staza, turistickih putova i turistickih cesta.

PjeSacki putovi i staze ¢ine posebnu grupu ovih turistickih atrakcija. To mogu biti, primjerice, hodoc¢asnicki
putovi, planinarski putovi, trekking, jogging i trim-staze, Setnice (uz more - lungo mare), ljeciliSne staze, pouéne
staze, turisticke (osigurane) penjacke staze i sliéno. Ve¢ sami nazivi tih atrakcija govore o njihovoj temats-
koj usmjerenosti: vjerskoj, planinarskoj, sportsko-rekreacijskoj, odmori$noj, zdravstvenoj, edukacijskoj ili
avanturistickoj.

Biciklisticki i konjanicki putovi i staze tematski su pretezito usmjereni na sportsku rekreaciju i razgledavanje
dijelova turisticke destinacije. Stoga kod turistickoga kori§tenja bicikla valja razlikovati njegovo rekreacijsko
od prometnoga koriStenja. U prvom sluéaju bicikl se koristi u osnovnoj turistickoj destinaciji u kojoj je turist
smjesten, a u drugom slucaju bicikl sluzi kao prometno sredstvo na putu do turisticke destinacije, odnosno na
kruznom putovanju od jedne do druge turisticke destinacije. U potonjem rije¢ je o automobilskim prometni-
cama s niskim intenzitetom prometa koje pod posebnim uvjetima mogu prihvatiti i bicikle!?.

Zaprezna vozila mogu se koristiti na poljskim i Sumskim putovima i stazama te lokalnim cestama koje su u
pravilu, tematski odredeni kulturom zivota i rada lokalnoga ruralnog stanovnistva.

U svijetu se javlja inicijativa za kreiranje kompleksnih turistickih putova koji povezuju zelena sredista vec¢ih
i velikih gradova s atraktivnim zelenim prostorima, osobito zasti¢enim dijelovima prirode u izvangradskom
podrucju. Rije¢ je o “zelenim putovima”, spletu viSe turistickih prometnica s kojih je iskljucen motorni promet.
Zeleni put tako moze sadrzavati pjeSacke, biciklisticke, konjanicke staze i putove te dijelove putova kojima se
mogu kretati zaprezna vozila, ali i veslacke staze ako zeleni put prati vodotok. Godine 2009. dovrSena je studija
za osnivanje i uredenje prvog hrvatskoga zelenoga puta, od slovenske granice, Harmice, do Sibenika (4.2.
“Zeleni put”, hrvatska ekoloska magistrala).

TuristiCke ceste su ceste koje su na prikladan nacin interpretacijski opremljene za tematski opredijeljene
turiste, koji se krecu motornim vozilima, i ¢ine najbrojniju skupinu medu turistickim stazama, putovima i
cestama. To je skupina koja moze izazvati priliéno nedoumica zbog koristenja sliénih termina. S jedne strane,
to su “turisticke ceste”, a, s druge, strane, to su “tematski putovi” i “kulturni putovi”. Turistickim cestama
smatraju se ceste uz koje se nalaze turisticke atrakcije, istorodne ili raznorodne. Takve ceste su atrakcijske
cjeline, imaju svoj pocetak i kraj, a obilazi ih se u kontinuiranoj voznji motornim vozilom. One su istodobno
turisticke atrakcije i turisticki proizvodi, imaju sustav obiljezavanja i interpretacijski sustav te odgovarajuci
promidzbeni materijal, a zna se tko njima upravlja. To su primjerice, vinske ceste, ceste maslina, ceste meda,
ceste §ljivovice, ceste kucéne radinosti i sli¢no.

Rije¢ “put”, kada se prevede sa stranog jezika (engl. way, njem. weg, tal. cammino, franc. route) moze znagiti i
stazu, i put, i cestu, pa u tom smislu kada govorimo o tematskom putu ili kulturnom putu, ne mora biti jasno
je li rije¢ o stazi, putu ili cesti, ali je bitno njihovo tematsko odredenje i njihovi ucestali obilasci. Nesporazumi
nastaju kada se pod tematskim ili kulturnim putom podrazumijeva tematski osmisljeni itinerar®®, koji po
odredenoj logici sadrzi zanimljive postaje (turistiCke atrakcije), koje se ne moraju obilaziti odredenim redoslije-
dom niti je nacin i smjer dolaska do njih obavezan. Takvi itinerari mogu biti vrlo dugacki i prelaziti nacionalne
granice pa se vrlo rijetko odjednom prolaze u cjelini. Stoga je potrebno istaknuti da tematski put ili kulturni put
moze biti konkretna prometnica koja se odjednom obilazi cijela, a ako je to samo ruta koja obuhvacéa odabrane
turisticke atrakcije na viSe razli¢itih cesta, onda se ona obilazi po nekom od odabranih programa.

12 Biciklisticki promet na podrucju RZ Alpe — Jadran (1992.), Ministarstvo graditeljstva i zastite okolisa RH, Zagreb
13 Itinerar, lat., — opis nekog puta s podacima o stajalistima i udaljenostima
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Na kraju, ceste, odnosno njihovi dijelovi te povijest njihova nastanka i koriStenja mogu ¢initi atrakcijsku os-
novicu za kreiranje specificnih cestovnih turistickih atrakcija pa i cjelovitih cestovnih turistickih proizvoda. U
praksi postoje slucajevi u kojima su kao osnovica iskoriSteni, primjerice, atraktivnost izgradnje i kori§tenja po-
vijesne ceste Lujzijane, koja je prije 200 godina, preko Gorskog kotara, povezala Karlovac i Rijeku (5.2. Drevna
Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca), ili pak slucaj koriStenja ostataka anticke mreze rimskih cesta na Sirem
prostoru grada Benkovca, kao osnovica kreiranja sustava kretanja turista na ovom podrudju (5.1. Anticke
ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi).

2.3. O izboru i sadrzaju ¢lanaka

Naslovom ove knjige Turisti i ceste ve¢ je predodreden sadrzaj Clanaka koji ¢e modéi biti u nju uvrsteni.
Odabrani ¢lanci su unutar knjige, prema temi koju obraduju, podijeljeni u €etiri funkcionalne cjeline: prva,
poglavlje 3. Clanci o odmoristima (PUO-ima), sadrzava jedanaest ¢lanaka koji se poglavito bave pratecim
usluznim objektima uz autoceste i drzavne ceste, druga, poglavlje 4. Clanci o turistickim stazama, putovima
i cestama, u pet ¢lanaka problematizira aktualnu turisticku temu vezanu za stvaranje izvedenih turistickih
atrakcija kao §to su primjerice, tematski putovi i kulturni putovi, treéa, poglavlje 5. Clanci o cestovnim
turistickim proizvodima, sadrzava samo dva ¢lanka, s primjerima povijesnih cesta, odnosno njihovih dijelova,
koji su posluzili kao atrakcijska osnova za kreiranje novih turistickih proizvoda, i éetvrta, poglavlje 6. Clanci
o turistickim cestovnim izazovima, takoder u dva ¢lanka, prikazuje primjere kako odredeni cestovni zahvati
mogu imali znacajan utjecaj na razvoj turizma u osjetljivim dijelovima prostora.

Svaki od ovih ¢lanaka na svoj nacin propituje temu Turisti i ceste. U nastavku ¢e se sazeto prikazati sadrzaj i
posebnosti svakog od njih:

3.1. Autocesta - zrcalo zemlje kratak je clanak iz dvije kolumna koji objasnjava rezultate ankete putnika
provedene u kolovozu 1990. godine na cestovnom pravcu M-1, izmedu Zagreba i Zupanje, prema kojima se losa
slika odmorisSta uz ovaj pravac kod stranaca neizbjezno odrazava na imidz cijele zemlje.

3.2. Autocesta kao turisticko odredisSte takoder je kratak ¢lanak koji u usporedbi sa stvarno§cu na nasim
autocestama i ondasnjim magistralnim cestovnim pravcima, iznosi fascinantno stanje ponude na francuskim
autocestama na samom pocetku 90-ih godina proslog stoljeca, koje same za sebe, s postojecom ponudom na
svojim odmoriStima, mogu biti privlac¢no turisti¢ko odrediste.

3.3 Prateci objekti uz autoceste, koliko se zna, prvi je ¢lanak u nas koji donosi osnovne karakteristike po-
nude s europskih autocesta s naplatom cestarine i naznake djelovanja sustava koncesionarskih drustava koja
njima gospodare. Upozoreno je na vrijedna francuska iskustva.

3.4. Znacenje lokacije prateéih usluznih objekata - domaca i inozemna iskustva preneseno je izlaga-
nje autora ove knjige s okruglog stola koji je 2002. godine organizirao Institut za turizam u suradnji s Hrvat-
skim drustvom za ceste VIA VITA u Zagrebu pod nazivom “Prateci usluzni objekti uz ceste u Hrvatskoj”. Tekst
se bavi poglavito pitanjima lokacije PUO-a uz autoceste i drzavne ceste, propitujuéi domaca i najbolja inozemna
iskustva, uz konstataciju da osnovna zadaca odmoriSta treba biti osiguranje uvjeta za kvalitetan holisticki
shvaéen odmor putnika, §to je poglavito sigurnosno pitanje i doprinos sigurnosti u prometu.

3.5. Aktualnost prvih istraZivanja na cestovnom pravcu Bregana - Lipovac pregledni je ¢lanak u ko-
jem je prikazana studija slucaja “Raspored i sadrzaj prateéih usluznih objekata na cestovnom pravcu M-1 u
Hrvatskoj te upravljanje autocestom kao sistemom ponude”. Istrazivanje, koje se odnosilo na konkretnu trasu
Bregana - Lipovac i stanje u razvijenim europskim zemljama, obavio je Institut za turizam 1990. godine. Takvo
istrazivanje, po sadrzaju i opsegu, nije se kasnije ponovilo pa je vecina njegovih rezultata aktualna i danas
nakon 22 godine.

3.6. Prateci usluzni objekti uz autocestu Zagreb - Split opsiran je pregled problematike PUO-a u Hrvat-
skoj u vrijeme intenzivne izgradnje autoceste Al Bosiljevo — Dugopolje (Zagreb — Split), potaknut sudjelova-
njem autora u izradi “Recenzije projekata PUO-a na autocesti Bosiljevo — Sv. Rok - Split” Urbanistickog insti-
tuta Hrvatske (2003). Preteziti dio teksta posvecen je promiSljanju modela i mjerila za optimalno opremanje
hrvatskih autocesta PUO-ima kako bi se mogla izraditi argumentirana Recenzija. Tom je prigodom predlozeno
da se odmoriSte Krka pomakne na sam rub kanjona istoimene rijeke u skladu s rezultatima istrazivanja In-
stituta za turizam u studiji “Turisti¢ka valorizacija Nacionalnog parka Krka” iz 2003. godine. Tu je ve¢ bila
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postavljena osnova kasnijem autorovu teorijskom modelu lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz
hrvatske autoceste.

3.7. Razvoj prateéih i usluZnih djelatnosti u funkciji korisnika cesta svojevrstan je izviestaj s Cetvrtoga
hrvatskoga kongresa o cestama, koji je odrzan 2007. godine u Cavtatu, a odnosi se na rad Okruglog stola
posvecenog prateéim usluznim objektima. Drugi dio teksta prezentira dokumentaciju vezanu za ideju kreativnog
rjeSenja odmorista Cetina, na autocesti A1, koje je tada bilo aktualno, a kasnije se od njega odustalo.

3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste izvorni
je autorski teorijski model lociranja, programiranja i oblikovanja odmori§ta uz hrvatske autoceste. Uvodno
se obrazlaze postojece stanje, teorija i praksa, uzori i izvori te problemi vezani za “stresnu zonu” prometnice
s mogudéim rjeSenjem “antistresnog tampona”. Nakon iznoSenja zadace i svrhe odmori§ta uz autoceste s na-
platom cestarine, izdvajaju se konstitutivni elementi odmoriSta (parcela, antistresni tampon, blok benzin-
ske crpke (alternativno eko-blok), “zeleno parkiraliste”, integralni odmor i turisticka atrakcija/atraktivnost
odmorista. Graficki je dan shematski prikaz razvoja kompleksnoga teoretskog modela i faznog opremanja
odmori§ta uz autoceste s naplatom cestarine u Hrvatskoj. Posebno su obradeni stadiji razvoja zone odmorista
te napuci vezani za upravljanje odmoristem, oblikovanje odmorista te njegovu izgradnju i uredenje.

3.9. Veliko pospremanje na odmoristima talijanskih autocesta svojevrsna je autorska fotoreportaza s
talijanskih autocesta snimljena 2007. godine, koja sadrzi funkcionalno stru¢no tumacenje. Rijec je o 40 go-
dina starim odmoriStima uz talijanske autoceste, koje, s jedne strane, viSe potpuno ne zadovoljavaju su-
vremene potrebe putnika, a, s duge strane, nemaju mogucnosti za daljnje prostorno proSirenje. Na talijanskim
je odmoristima putnicima bio na velikim panoima prikazan projekt njihove rekonstrukcije, investicija te§ka
jednu milijardu eura, a trebala se realizirati u razdoblju od 2005. do 2009. godine.

3.10. Prateéi usluzni objekti izvan autocesta, tekst je koji upozorava da osim odmorista uz autoceste
postoje 1 PUO-i uz drzavne i druge ceste, da oni mogu biti manjih dimenzija i doslovno svedeni samo na funkci-
ju odmorista, te da su u tom smislu osobito zahtjevne panoramske, turisticke i povijesne ceste.

3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama jest clanak koji se zasniva na pripremi i izradi Glavnog
plana i Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske, ¢iji je izradivac Institut za turizam, pri ¢emu se osobi-
ta pozornost posvecuje konkurentnosti hrvatskoga turistickog proizvoda, u §to je, izmedu ostalog, uvrsteno i
konkurentsko vrednovanje prateéih usluznih objekata na hrvatskim autocestama i drzavnim cestama. Rekapitu-
lirana su sva znanja i spoznaje prikupljeni u posljednjih 20-ak godina o ovoj temi, s osvrtom na propusStene
Sanse da se u posljednjem bumu izgradnje autocesta optimalno lociraju, programiraju i oblikuju odmorista
uz izgradene dionice, s detaljnijim osvrtom na neke od njih. Osim toga, dotaknuto je pitanje zastupljenosti
odmoriSta na autokartama koje su u optjecaju u Hrvatskoj te pitanje Sirih turistickih informacija vezanih za

odmorista.

4.1. Biciklisticke staze, planinarski putovi i vinske ceste opsezZniji je ¢lanak koji zagovara koristenje
posebnih prometnica (staza, putova i cesta) putovanjem na “nemotorni pogon”, pjeske, na biciklu, na konju
ili magarcu, ili pak zapreznim kolima. Prikazuje turisticke staze, putove i ceste kao posebnu vrstu turistickih
atrakcija, koje su u Hrvatskoj nerazvijene, a mogle bi upotpuniti hrvatski turisticki proizvod. Prikazana je
klasifikacija ove vrste turistickih atrakcija, kao i planiranja razvoja turistickih proizvoda na takvoj osnovi,
pri cemu se isticu konkretni primjeri osmiSljavanja specificnoga kretanja turista po turistickoj destinaciji te
potreba i nacin obiljezavanja turistickih, osobito kulturnih putova.

4.2, “Zeleni put”, hrvatska ekoloSka magistrala, prikaz je projekta prvoga hrvatskoga “zelenog puta”
(green way). Zeleni put na Sirem planu povezuje gradove s atraktivnim izvangradskim prostorom. To je pojas
u kojem se nalazi splet pjeSackih, biciklistickih, konjanickih i drugih staza, kojima se turisti kre¢u na “nemot-
orni” pogon. Sam Projekt hrvatske ekolo§ke magistrale propituje konkretnu trasu koja povezuje slovensku
granicu (kod Zapresica) i Jadransko more (kod Sibenika).

4.3. Putovima Petra Zorani¢éa Ninjanina (autorica: mr. sc. M. Dejanovié), tekst je koji je pripremila
autorica goScéa o turistickim stazama, putovima i cestama, u maniri u kojoj je ¢asopis CIM objavljivao ostale
clanke o toj temi. Rije¢ je o kulturno-turistickom itineraru Putovima Petra Zoranica Ninjanina koji je preuzet
iz njegova putopisnog romana Planine iz 1569. godine. Ovaj itinerar povezuje 14 atraktivnih turistickih desti-
nacija neprocjenjiva prirodnoga i kulturnog bogatstva.

4.4. Cestovni obilazak Nacionalnog parka Krka jest interpretacija studije Turisticka valorizacija NP Krka,
Instituta za turizam, iz 2003. godine, koja analizira opasnosti, zbog stalnog porasta broja turista u njemu,
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jer se sadasnji sustav obilaska Nacionalnog parka zasniva samo na obilasku plovilima, ¢iji kapacitet nije
neograni¢en. Predlaze se uvodenje posjecCivanja i kopnenog dijela Nacionalnog parka paralelnim sustavom
pomocu prikladnoga cestovnog vozila.

4.5. Stepincev hodocasnicki put, privlacan vjerski i turisticki itinerar prikaz je projekta u kojem se
spajaju dvije vjerske privlacnosti, Nacionalno svetiSte Marija Bistrica i blazenik Alojzije Stepinac, na osnovi
kojih se stvara novi vjerskoturisticki proizvod. To je Stepinéev hrvatski ¢etverokut, koji odreduju cetiri klju¢na
mjesta u njegovu zivotu: KraSi¢ (rodno mjesto i mjesto smrti), Zagreb (mjesto sluzbovanja), Marija Bistrica
(mjesto proglasenja blazenikom) i Lepoglava (zatvorsko mjesto). Ova su mjesta medusobno povezana na dva
nacdina, pjeSackim (hodocasni¢kim) kontinuiranim putom te automobilskim itinerarom.

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi primjer je projekta novoga
turistickog proizvoda zasnovanog na potencijalnoj cestovnoj turistickoj atrakciji (mreza rimskih cesta), koja je
ovog puta posluzila za medusobno povezivanje svih ostalih turistickih atrakcija turisticke destinacije Benkovac.

5.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovi¢) jest clanak
u kojem su prikazani rezultati prvoga gospodarskog vrednovanja legendarne ceste Lujzijane u okviru njezina
iskoriStavanja u kompleksnoj turistickoj ponudi Karlovacke i Primorsko-goranske Zupanije, jednom kao po-
vijesne ceste u uzem smislu, a drugi put, kao pojasne ruralne destinacije, koja se uz nju i zbog nje ovdje razvija.
Ovo istrazivanje osnovica je za osmisljavanje brojnih turistickih staza, putova i cesta ali i brojnih turistickih
itinerara.

6.1. Cvorista na autocesti kao tektonske promjene prikaz je jednog od velikih hrvatskih zahvata u pros-
toru, izgradnje autocesta, i to jednog vrlo osjetljivog segmenta, lociranja évorista. Lokacijama ¢vorista ¢vrsto je
odreden razvoj sustava ostale cestovne mreze najmanje tijekom sljedecih 30 godina.

6.2. Zdrelac, drugaéiji pogled na jedan most, clanak je koji se bavi posljedicama po razvoj turizma: u
slu¢aju kada se na jednoj lokaciji krizaju dvije vrste prometnica, cesta te pomorski put, most i morski prolaz,
a da se pri tome ne izvrsi i cjelovita turistiCka analiza utjecaja rekonstrukcije takve lokacije na okolni prostor.
Prikazan je slucaj cestovnog mosta koji povezuje otoke Ugljan i Pasman preko morskog prolaza Mali Zdrilac,
kojim vodi nauti¢ki put od kopna do Kornata.

2.4. Zakljucak

U Komentaru knjige cjelovito je iznesena problematika suptilnog odnosa koji se tijekom putovanja uspostavlja
izmedu turista i cestovnih prometnica, osobito s cestovnim prate¢im usluznim objektima, odmoristima. Tu se
kompleksno propituje koliko su sektor turizma i sektor (cestovnog) prometa spremni pridonijeti optimalnoj
kvaliteti turistickog dozivljaja tijekom putovanja hrvatskim cestovnim prometnicama.

Odabrani, i u knjizi ponovo objavljeni ¢lanci, svojevrsne su “studije slucaja” (case study) kojima se potkrepljuju
teze iznesene u Komentaru. Stoga je realno pretpostaviti da ¢e ova knjiga baciti (makar) tracak svjetla i na
“cestovno lice” turizma.

2.5. Napomena

Na kraju valja podsjetiti da se u nastavku objavljuje elektronicki reprint 20 ¢lanaka, objavljenih u razdoblju
od 20 godina, u dva razli¢ita casopisa, koji su uvijek bili samostalne i zaokruzene tematske cjeline, pa je stoga
katkad bilo potrebno, za specifiécnu argumentaciju, istu fotografiju objaviti dva puta, kao $to je to, primjerice,
slucaj s fotografijama odmoriSta Stari hrastovi, francuskog odmoriSta na autocesti nedaleko Chartresa i in-
formacijskog panoa koji zorno prikazuje sadrzaje i organizaciju jednog odmorista u Francuskoj. Isto tako, u
Komentaru ove knjige ponovljene su neke ilustracije iz ¢lanaka ¢iji reprint slijedi kako bi se potkrijepio koncept
knjige, primjerice, mitnica na Lujzijani kod Severina, ilustracije teorijskog modela lociranja, programiranje
odmorista uz hrvatske autoceste te panoa s odmorista Lom u Sloveniji. Iz sliénih razloga u Bibliografiji pri kraju
ove knjige navode se samo izvori citirani u Predgovoru i Komentaru, dok se za izvore kori§tene u pojedinim
clancima citatelje upucuje na literaturu objavljenu na kraju tih ¢lanaka.
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AUTOCESTA -
ZEMLJE (?)

K ad nismo posve zado-
voljni vlastitom slikom u
zrcalu, za utjehu se ponadamo
da je ono manije ili vide »iskriv-
lieno«. Na kraju, medutim, ko-
likogod slika bila »iskrivijenas,
u njoj se ipak prepoznajemo.

Sliéno je i s autocestom.
Putnik, makar bio samo na
proputovanju sliku o toj zemlji
stvara na osnovi onoga Sto je
na toj autocesti vidio i dozivio.
Tu su na prvome mjestu teh-
ni¢ki uvjeti voznje (stanje kolni-
ka, radijusi zavoja, nagibi, sig-
nalizacija), zatim stanje doma-
¢ih vozila $to se kre¢u autoce-
stom (vrsta i starost), ponasa-
nje njihovih vozacéa te izgled
pejzaza uz autocestu (urede-
nost polja, voénjaka, vinograda
i Suma, uredenost sela i grado-
va, stanovnici), ali prije svega
raspored, vrsta i oprema prate-
¢ih usluznih objekata uz auto-
cestu (parkiralita, odmorista,
javni WC-i, Cesme, benzinske
stanice, barovi, restorani, trgo-
vine, moteli i sliéno) kao i po-
nasanje osoblja zaposlenog u
tim objektima.

Doticaj svakoga prolaznog
putnika s prodavacem goriva
na benzinskoj stanici i s unu-
tradnjos¢u WC-a u nekomu od
prate¢ih objekata, neizbjezan
je. Tu se oblikuje temeljne
obrise slike o zemlji kroz koju
putnik automobilom putuje. Za
nasu zemlju takvo znalenje
ima cestovni pravac M-1
(»Bratstvo i jedinstvo«) kojim
se obostrano kre¢u stotine ti-
suca vozila iz Zapadne Evrope
u Gréku i na Bliski Istok.

Anketa s vozacima motornih
vozila na tome pravcu izmedu

Zagreba i Zupanje pocetkom
kolovoza 1990. godine, u orga-
nizaciji Instituta za turizam iz
Zagreba, obuhvatila je gotovo
2500 ispitanika prema sluéaj-
nom uzorku. Zanimljivo je da
na tome dijelu cestovnog
pravca M-1, $to je u najvecem
dijelu prava autocesta, u ljetnoj
sezoni stranci ¢ine 53,9 posto
ukupnoga broja putnika, a da
¢ak 35,6 posto Cine tranziteri,
tj. putnici kojima nasa zemlja
nije ni polaziste ni cilj putova-
nja.

Anketiranim putnicima po-
stavljena su, medu ostalim, pi-
tanja (na koja su izravno ili nei-
zravno dali odgovore) $to mi-
sle o autocesti, pratec¢im objek-
tima i ponudenim uslugama.
Gotovo prolaznu ocjenu dobile
su samo usluge na benzinskim
stanicama, a sve ostale usluge
(trgovine, barovi, restorani i
smjestaj) pale su na ispitu. Ako
tome dodamo podatak da je
medu anketiranima bilo 16 po-
sto Turaka, koji u usporedbi s
putnicima iz Zapadne Evrope,
nemaju previsoke zahtjeve,
onda je ocjena vise nego zabri-
njavajuca. Zalbe su u prvome
redu upucene na Cistocu obje-
kata i okolisa, visoke cijene us-
luga i neljubazno - osoblje.
Neke su zamijerke bile vrlo
konkretne. Putnici se najvise
Zale da ih kradu (varaju) u pra-
te¢ima usluznim objektima,
osobito na benzinskim stanica-
ma, da su loSe tehnicke oso-
bine ceste, gdje jos nije sagra-
den puni profil autoceste, da
su neugodni i nekulturni pri-
padnici milicije (misli se na ci-
jeli cestovni pravac kroz zem-

ZRCALO

lju), nedovoljan broj parkirali-
Snih mjesta, nerazumljiv no-
vac, nepovjerenje (Turci, Ze-
ne), da je nekvalitetna i neod-
govarajuca hrana, da su diskri-
minatorske cijene cestarina
(skuplja za strance), te da je
nemoguce upotrijebiti kreditne
kartice. Nema dovoljno javnih
WC-a, javnih telefonskih go-
vornica, ¢esmi, odmorista,
djecjih igralista, prostorija za
majku i dijete. Na dijelu pravca
od Bregane do Lipovca (Hrvat-
ska) nema nijednog turistic-
koga informativnog punkta niti
automehanicarske radionice.

Od citetelja se oCekuje da
samostalno zakljuci $to anketi-
rani putnici, na temelju spome-
nutih odgovora, misle o zemlji
kroz koju prolaze. Motel »Pli-
tvice« u Luckom kraj Zagreba,
Sto je po oblikovanju, ponudi i
usluzi zaista na europskkoj ra-
zini, nazalost nije mogao po-
boljsati sliku o tome dijelu
pravca M-1, Sto ne zacuduje
kada se zna da je glavni dio
ugostiteljske ponude uz auto-
cestu temelijen na raznima
»nasljednim« pravima lokalnih
ugostiteljskin poduzeca prepu-
Stenih sebi samima, bez istin-
ske konkurencije, ali | bez
brige »velikoga« maritimnog
turizma o tome kakav turisticki
»image« stvaramo na autoce-
sti. Ako se zna da je u vrijeme
anketiranja, od Cetrdesetak ti-
suca putnika koji su prolazili
tim dijelom pravca M-1 dnev-
no, bilo oko 14.000 stranaca u
tranzitu, lako je zakljuCiti kakav
utjecaj ima spomenuti »ima-
ge« autoceste na broj turista
koji ce posjetiti nasu zemlju.

UT sijecanj/velja¢a 1991.

- stranica 68.
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AUTOCESTA KAO TURISTICKO ODREDISTE

U vrijeme kada uz nasu nejaku autoce-
stovnu mrezu jo$§ ne uspijevamo ponu-
diti cjelovitu uslugu u vezi s njezinom osnov-
nom prometnom funkcijom, rasprava o auto-
cesti kao mogucem turistickom odredistu
moze se Ciniti pretencizonom. Ipak, valja znati
kako to rade bolji i uspjesniji. Osim toga, i oni
se razlikuju. Velike su razlike, primjerice Itali-
je, Francuske, Belgije, Njemacke i Austrije,
iako se opcéenito smatra da sve te zemlje
imaju gotovo podjednako dobro razvijenu
mreZu autocesta, barem kada se misli na pro-
metnice u uzem smislu (vozne trake, ¢vorista,
signalizacija).

Kad je u pitanju privliaénost boravka na od-
moridtima, u prate¢imu usluznim objektima i
opcenito servisnim zonama uz autocestu,
Francuska je u velikoj prednosti u usporedbi
s europskim zemljama. Francuske autoceste
su znatnim dijelom nove, a pratec¢i usluzni
objekti su utemeljeni na posebnoj filozofiji sto
vozaca i putnika stavlja u prvi plan.

Svaki prateci objekt, uz francuske autoce-
ste od najskromnijeg parkiraliSta pa do »ser-
visnoga sela«, unikatno je uklopljen u krajolik,
pri ¢emu se je vodilo raduna o orijentaciji,
vidiku, postojecoj vegetaciji do eventualnih
artificijeninih elemenata. Unutar ograde auto-
ceste mnogi su neuobi¢ajeni sadrzaji — od,
na primjer, muzeja do ergele konja. Informira-
nje vozaca je savrSeno. Duz autoceste na
posebno dizajniranim panocima, poput stripa,
teCe pri¢a o prirodnima, kulturnim i povijesnim
znacajkama kraja kroz koji se prolazi, prika-
zana crtezima i simbolima. U servisnim zo-
nama pojavljuju se informacijski punktovi, tu-
ristiCki uredi u kojima se moze dobiti sve po-
trebne turisticke informacije i rezervirati smje-
Staj u bilo kojem gradu ili motelu u smjeru
kretanja.

QOdredene servisne zone su prave turisticke
atrakcije u kojima se putnik moze zadrzati po
nekoliko sati, pa i cijeli dan. Tako je u jedngj
servisnoj zoni izmedu francusko-talijanske
granice i Avignona muzej automobila, ergela
konja, jezerce s labudovima i, dakako pri-
vlacni ugostiteljski objekti. Ili, npr. servisna
zona Roussillon, na autocesti B9 »La Catala-
ne« u blizini francusko-Spanjolske granice,
ima izuzetne sadrzaje uobli¢ene u selo tipi¢ne
arhitekture toga kraja, za posjet kojemu je

lansiran i sliedeci slogan: »Bez da napustite
autocestu, posjetit cete tipicno selo.«

Posebna mastovitost pokazana je pri grad-
nji djecjih igralista uz francuske autoceste, §to
mjestimiéno dobivaju gotovo bajkovita obilje-
Zja, na veliko zadovoljstvo djece.

Posebno su zanimljive servisne zone u bli-
zini spomenika kulture, prirodnih ljepota ili
drugih atrakcija, $to ih se moze posjetiti pje-
Sice, uz ostavljanje automobila iza ograde na
parkiralitu servisne zone.

Sve to francuske autoceste ¢ini turisticki
tako priviaénima da same postaju mjestima
turistiCkih posjeta.

Nasuprot Francuskoj opéepoznata iskustva

vrlo racionalnog opremanja autocesta Italije
utemeljena su na neposrednom interesu naf-
tnih kompanija i, sekundarno, specijalizirane
prehrambene industrije. Putnici na dugim pu-
tovanjima dobivaju odgovarajucu uslugu u
opsegu nuZnome da ne moraju silaziti s auto-
ceste, ali ga s ni¢im posebno ne odusevljava-
ju.
Nocna pak, rasvjeta belgijskih autocesta i
besplatna voZnja ne mogu zasjeniti francusku
ponudu. Za tranzitnog putnika, iskustva s
besplatnih autocesta, poput onih u Njemac-
koj, uz koje su samo korektna odmorista,
mogu biti vrlo neugodna, ako zeli prespavati,
jer mora silaziti na ¢voristu u naselje, u kojem
ne mora biti slobodnog mjesta i to ponavljati
nekoliko puta.

Francuska rjeSenja su, investicijski gleda-
no, zacijelo skupa, ali promatrajuci poslova-
nje francuskih autocesta. njihovu ekspanziju
u posljednjih desetak godina i interes za ula-
ganje u gradnju novih autocesta, moze se
zakljuCiti da takva rjeSenja imaju i te kakvu
ekonomsku tezinu. U francuskom primjeru,
sigurnost i zadovoljstvo vozaca stavljeni su
na prvo mjesto, pa takav humani pristup do-
nekle odstupa od nekih pravila organizacije i
tehnickih rjeSenja utemeljenih na vazec¢em
njemackom, pa i taljanskom pristupu.

Vrijeme je da, kao turisticka zemlja, poc-
nemo voditi racuna o tome da u Europi djeluju
dva koncepta opremanja autocesta prate¢im
usluznim objektima, i da velike razlike medu
njima nisu samo formaine. Kojemu se kon-
ceptu prikloniti?

UT ozujak 1991. - stranica 46

turizam

3.2. Autocesta kao turisti¢ko odrediste
UT (1991b) vol. 39. br. 3. str. 46. 6
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PRATECI OBJEKTI UZ AUTOCESTE

Turizam bez sistemskog

Usprkos tadasnjoj razvijenoj talfjanskoj praksi, a znatno prije definiranja suvremenog francuskog pristupa lociranju, organizaciji | opremanju
pratecih usluznih objekata uz autoceste s placanjem cestarine, hrvatski su prometni i turistiéki struénjaci uz potporu arhitekata u nekim
riesenjima, starim | cetrdesetak godina, intuitivno anticipirali optimalna rjeSenja servisnih zona uz autoceste. Jedno od tada najboljih
riesenja moze se i danas posjetiti u sjevernoj servisnoj zoni Popovaca uz autocestu Zagreb-Velika Kopanica (Lipovac), znakovitog imena
Stari hrastovi. Ovdje prateci usluZni objekti nose znacajke “hrvatske korablje”, sinonima ravni¢arske pokupske i posavske ruralne
arhitekture uklopliene u ostatke hrvatskih nizinskih hrastovih Suma, pruzajuci odmor i okrepu umornim | znatizeljnim turistima i noseci

istovremeno poruku o idenititetu kraja i zemlje kroz koju autocesta prolazi.

Uguslilc“uku i “ruristicke” djelarnosti,
nauticki turizam, turisticke agencije i
turisticke zajednice u Hrvatskoj imaju
zakonski reguliran status, dobro ili manje
dobro. To se, medutim, ne moze reci za
turisticku atrakcijsku osnovu, turisticke

inu. Sektor

destinacije 1 turizam kao cje
turizma u Hrvatskoj nije u ravnopravnom
polozaju s vecinom ostalih resora jer njegov
polozaj nije sveobuhvatno reguliran sistem-
skim zakonom. Prije svega, turizam nema
nikakve ingerencije nad svojom resursnom
arrakeijskom osnovom jer je, po prirodi
stvari, dijeli s drugim resorima, koji su
ranijim zakonima prigrabili apsolutno pravo
odlu¢ivanja o nac¢inu uparabe pojedinih
resursa, Primjerice, o su zakoni o vodopri-
vredi, o elektroprivredi, o sumama, o lovu,
o rudarstvu, o cestama i drugi.

Hrvatski turizam ima parcijalne i druge
propise koji reguliraju pitanja ugostiteljske
i tzv. wuristicke djelamnosti, nautickog tu-

rizma, turistickih agencija te sustava turi-

m UGosTiTeLstvo | Turizam, 11/99

stickih zajednica i turistickih mjesta, medu-

tim, to nije dovoljno da se sprijeci neracio-

ranje, zajed-

nalno koristenje, pace 1
nickih resursa, jer ruristickom sektoru nije
dane pravo da u takvim odlukama bilo kako
sudjeluje. Osim roga, i kod izgradnje novih

objekata, iako mogu imari znacajke vaine

icke suprastrukture ili/i artficijelnth

turistickih ;ltl';ll(ci];i, potpuno i:: Zanemaren

mogucdi interes turizma, koji u ovom slucaju
dobiva znacajke javnog interesa. Ovom
prilikom to ce biti prikazano na primjeru
utvrdivanja lokacije i sadriaja pratecih
usluznih objekata uz autoceste.

Naime, propisima o koristenju cestov-
nog zemljista i obavljanju pratecih djelar-
nosti te tipologiji servisnih zona s prate¢im
usluznim objektima uz autoceste u Hr-
varskoj odredeni su kriteriji o maksimalnim
udaljenostima izmedu pojedinih servisnih
zona, kao i sadriaji pratecih usluznih
objekata u njima s obzirom na odabrani tip

servisne zone, Tako se najbogatija ponuda

predvida za tip “A” (benzinska crpka s caffe
restauracijom, restauracijom, motelom i
parkiralistem, na povrsini od 5 ha), a

najskromnija za tip “D” (samo parkiraliste,

sanitarni évor s pitkom vodom i odmor
s klupama, na povrsini od 1,5 ha). Za sve
tipove servisnih zona predvidene su i
odgovarajuce tipske parcele, rastegnute duz
autoceste, bez zastite od buke, bez prepoz-
natljivosti, bez ugodaja i beskrajno jedno-
licne. Propisi i standardi izrijekom ne
zabranjuju njihovo opremanje i znatno
sirom 1 atrakuvnijom ponudom, ali ovakvo
prenormiranje i jednostrano shvacanje
servisnih zona kao bezdusnih inzenjersko-
tehnicistickih instrumenara ostavljaju malo
mogucnosti da one, osim $to su krajnje
funkcionalne glede neodgodivih potreba

putnika i vozila, budu i privlacne i prepo-

znatljive. Osim toga, procedura odluci
o mikrolokaciji servisne zone i njenom
sadrzaju ne obvezuje planere i projektante

autocesta na njezinu turisticku i javno-

institutzaturizam

3.3. Pratedéi objekti uz autoceste
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gospodarsku valorizaciju, $to znaci da u
!)I'.Il\"\‘l (]'\l.l:-IL' \'I'(I I'I'IiI]C\ |1|'l1\{l)ri! Za Ll]'\]kL"]‘i:l

rjesenja.
Desetogodisnje upozoravanje

Problem turisticke valorizacije servisnih
zona uz hrvatske autoceste uocen je jos prije
desetak godina, kada su u Institutu za
turizam u Zagrebu istraZivani raspored i

sadrzaj pratecih usluinih objekata na

cestovnom praveu Bregana-Zagreb-Lipovac

glede upravljanja autocestom kao sustavom

ponude koji sadr

.I J [U|'Il‘\'lll|:1|\'ll |\'EJI'I'I'|‘.I(]][L‘['I| u.

Vet je tada bilo jasno da ¢e se u buducnosti

taj cestovni pravac, ali i ¢jelokupna mreza

autocesta u Hrvatskoj financirati, graditi i

cksploatirati po modelu autocesta s napla-

tom cestarine,
Tadasnji obilazak i analiza stanja pra-
tecih usluznih objekata uz gotovo 5000 km

europskih autocesta (Slovenija, Iralija, Fran-

cuska, Belgija, Luksemburg, Njemacka i

.'.\U_\“'il.lj. L‘[Tk:{'}.d]i su:

* da glede pratecih usluznih objekarta postoji
velika razlika izmedu onih koji se nalaze
uz aurocesie s ”Hp]'d“]ln L‘L'K[‘li'iHL‘ i “['llli'l
uz autoceste bez naplate

* da su autoceste bez naplate cestarine (Nje-
macka, Pn‘|:_.:|i_i.4, I .Hk\cmhurg i prs.'lc).il:; dio
austrijske autocestovne mreie) uprcm]junu
servisnim zonama primjerena razmaka, ali
samo s ponudom koja moze zadovoljit

neodgodive potrebe putnika i vozila

da su autoceste s naplatom cestarine (Ita-
lija, Francuska, Slovenija i manji dio austrij-
ske autocestovne mreze, uglavnom uz velike
turnele) opremljene servisnim zonama koje
takoder zadovoljavaju neodgodive potrebe
F)l][“ll]'\.l l \"3;.5'.{. .1['i }‘l]ﬁj('lil]i]] 'i drl]gl]

bogatu pa i rasko$nu wuristicku ponudu

da je alijanski turisticki proizvod, koji se
[".i}’.\'ill na \L'r\'llkl'llll'l zonama uz autoceste
s naplatom cestarine, pomalo zastario u
odnosu na novosti koje uvodi Francuska
u svoje pratece usluzne objekte uz nove
autoceste.

Nasuprot tome, hrvatskim autocestama
nametnut je nepotrebno rigidni minima
listicki sadrzaj pratecih usluznih objekara,

kakav primjenjuju zemlje bez naplate

cestarine, osobito Njemac iako sustav
hrvatskih aurocesta ide u kategoriju onih s
n:lpl:unm cestarine, na $to je jos prije
Ll\_“iL’['{lk g(’d]nﬂ ]‘l}‘\(.'h['l“ HFHH’(]FL'HU u
rezultatima spomenutog istrazivanja. Na

zalost hrvatskog turizma, takvo upozorenje

nije naislo na ocekivani odjek kod onih koji
su na osnovi postojecih propisa u medu-
vremenu planirali, projektirali i gradili nove

L“i(_'ll‘\'L' JIJ'\'-UQ[\'L' AULOCESLOVIIL IMITie,

PREEIEREETERIRRIRRIE

vous ETES ICI
YOU ARE HERE
s:srslaw

Francuzi osobito brinu o sadrzaju | organizaciji svojih servisnih zona uz autoceste s naplatom

cestarine, ali takoder i o iscrpnim informacijama koje tu nude putnicima o samoj servisnoj

zoni i o kraju kroz koji autocesta prolazi, kako je to prikazano na primjeru servisne zone

Aire de Macon-la Salle.

Strateski marketinski planovi turizma
Za l\-|'.||"jn\l\U—1.]§c’|l!!'\Lll. \'.II"lJ’LEi”\l\'.{l- :/.||-
k

viticko-podravsku, Karlovacku, Primorsko-

grebacku, Koprivnicko-krizevacku, Viro-

::,L(\[:l]].‘;lil] i Licko-senjsku '."{|p;miill‘ izradeni
u P:'s_‘.liud]]i&.‘ (:-L‘[“l g()(]"l]'l(‘. 5 |5;ll\”.]'||l\|'|!
valorizacije cjelokupne turisticke resursne
osnove ‘\\'i]l 1[]["5'\|il"|’ii|\ ‘!&'\|'i['|\!\'i'i"l, '/l\[):_"

I.]k\n;_r‘ stava L'L'x[.l['\lmj_( lobija i postojecih

propisa ne sadrze i turisticku komponentu
pratecih usluznih objekata uz dijelove do-
gotovljene ili planirane hrvatske auro-
cestovne mreze. Tako su prateci usluzni
objekti ostali izvan sustava rada ruristickih

zajednica i razvitka rturisticke destinacije

k(!ilr['l'l Aurocesia ]?!'(Jl.k.’i. a .\\v'iitiﬂg ]]T\'dl"l\'i

turisticki proizvod bez jedne od bitnih

komponenata.
Francuska iskustva

Procjenjuje se da je, s turistickog as-

|\L"i a, francuska |mnl1d:i u pratecim uslui-

nim objektima uz autoceste s placanjem
cestarine najbolja u Europi. Nista na fran-

cuskim autocestama nije prepusteno slu-

caju. Na temu pratecih usluznih objekata

uz autoceste F’r(!\'{\[li' s¢ '||"\"||.| IE‘\'[T.['}i\"\!'Ili.‘.
na asnovi kojih je francusko ministarstvo
prometa sastavilo poseban dokument koji
]‘:'L‘l!'\[.l\ |I’.i \\{\it‘\'l\ll\' \lllfl."l'ﬂ.!LL' 7a |||J|'|L'|'{.'

i projektante servisnih zona uz autoceste.

11/99, UgosTITEL)STVO | TURIZAM E

turisticka destinacija

turizam
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Prema tom dokumentu, prateci usluzni
objekti uz francuske autoceste imaju
primarnu funkciju odmora korisnika i
njihova informiranja.

Pola:

da omoguci vozacima i putnicima svla-

‘i od osnovne funkcije autoceste

davanje velikih udaljenosti uz minimalno
utroseno vrijeme te maksimalnu sigurnost
i udobnost, potrebno je u ogradenom dijelu
autoceste ili u izravno vezanoj pjesacki

dostupnoj blizini predvidjerti sve usluge i

pripadajucu opremu za zadovoljavanje
navedenih potreba. I tu su na prvom mjestu
I'lL‘Odg,Udi\'L‘ ],'JLIL'!'I.:'J(: \'(_Ty;té;l i [1}1.’g(:\".‘1 \"{}'f.i].l‘
kao sto su usluge na benzinskim crpkama,
restoran, telefon, WC i ostale sanitarije.
Medutim, samo ove usluge za korisnike
ik

koji prelazi velike udaljenosti zeli i istinski

autoceste ne bi bile dovoljne jer se put

odmoriti.

Zamoren neprestanim promicanjem
krajolika, on se zeli opustiti. Umornom
vozacu je stoga potrebno kretanje (3etnjaili
sportska rekreacija). Opustiti se ne moze u
stresnom, buénom i zagusljivom okruzenju,
kakvo vlada u dijelu servisne zone namije-
njenom zadovoljavanju neodgodivih
potreba korisnika autoceste. To moze samo
uodmorisnom dijelu servisne zone vizualno

i zvuéno izoliranom od autoceste, privla-

UgosTiTeLsTvo 1 TUuriZAM, 11/99

cnog izgleda i relaksirajuce atmosfere, u
kojoj se vozac zaista moze opustiti, Stoga,
prema misljenju francuskih struénjaka, valja
izbjegavati izgradnju prateéih usluinih
objekata shemartskog ripa, sto rezultira
zamarajudim identicnim servisnim zonama
uzduz cijele autoceste.

Osim sadrzaja, privlacnost servisne zone

uvjetuje i njena lokacija, koja ¢esto d 1i
sam sadrzaj zone. Zbog toga je bitno, prema

misljenju francuskih struénjaka, da lokaciju

servisne zone te njen sadrzaj i organizaciju
razraduje multidisciplinarna ckipa u kojoj,
izmedu ostalih, sudjeluju turisticki stru-
¢njaci, arhitekd i pejsazisti. Tako pri
kreiranju pojedine autoceste prvo prometni
i gradevinski struénjaci odreduju trasu
autoceste s ¢voristima, mostovima i nad-
voznjacima, a zatim, sukladno kriterijima
maksimalnih udaljenosti servisnih zona te
prirodnim i kulturno-povijesnim znacaj-
kama kraja, interdisciplinarna ekipa odre-
duje mikrolokaciju servisne zone.

Pri tome na izbor lokacije servisne zone
osobito utjeéu njena zaklonjenost od
neugodnih vjetrova, buke, neugodnih
mirisa i zagadenog zraka, polozaj na
prisojnoj strani, odgovarajudi biljni, osobito
sumski pokrov, vidikovei, blizina povijesnih

mjesta i objekata, blazi nagib terena,

a parcela, mogucnost visefaznog

prostran

sirenja, regionalna prepoznatljivost itd.

Lokacije servisnih zona trebale bi korespon-
dirari s organizacijom obilaska ruristicke
destinacije kroz koju autocesta prolazi, a
osobito putem orvaranja turistickih infor-

macijskih ureda u njima.

U servisnim zonama, osim ponude za

zadovoljavanje neodgodivih potreba koris-
nika, mora se hendikepiranim osobama

osigurati izravni pristup do svih vanjskih

Francuske servisne zone uz autoceste s naplatom cestarine nastoje biti maksimalno unikatne, kao 5to se to moZe vidjeti na primjeru
desetak godina stare servisne zone u blizini grada Reimsa, 5to je susta suprotnost birokratsko] “mekdonaldizaciji” najnovijin servisnih
zona uz hrvatske autoceste s platanjem cestarine.

prostora i u sve objekte u servisnoj zoni. U
odredenim servisnim zonama treba osi-

gurati posebne prostorije za majku i dij

Odmorisni dio servisne zone treba sadrza-
vati povriine za igru djece, piknik prostor
sa stolovima, klupama, kantama za smece,
telefonskim govornicama, informacijskim
plocama i sl. Poduzetnicki pristup uredenju
servisne zone moze ponuditi i znatno
bogariji sadrzaj. Tako, primjerice, jedna
servisna zona uz francuku autocestu na
Azurnoj obali, izmedu ostalog, sadrzi ergelu
konja i muzej automobila, a posljednja

servisna zona uz istu autocestu, prije ulaska

u Sp:minlsku. svoju ponudu objedinjuje
modelom tradicijskog katalonskog sela uz
slogan “Posjetite tipicno katalonsko selo ne
napustajuci rezim autoceste”, Tako se ta

francuska autocesta i sama moze smatrati i

institutzaturizam
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svojevrsnom turistickom destinacijom, jer
uz zadovoljavanje neodgodivih potreba
korisnika sadrzi bogaru, atraktivnu i do-
misljatu turisticku ponudu.

Koncesija

Model koncesije je neizbjezni dio sustava
pretezitog dijela europskih autocesta s
naplatom cestarine, iza kojeg stoje dugo-
godiénji uspjeini rezultati mnogih konce-
sionarskih drustava. Na taj je nacin, s jedne
strane, drzava zadrzala pravo izbora programa
izgradnje i tehnickih normativa, uz Siroka
prava nadzora, dok su se koncesionari, s
druge strane, pokazali kao izvrsni orga-
nizatori i upravlja¢i. Koncesionarska drustva
predstavljaju nezamjenjivi instrument u
rukama drzavne uprave kojim se provode
vitalni programi razvoja nacionalne cko-
nomije, prostornog uredenja i medunarodne
razmjene, ali su oni istovremeno neizbjezni
u svim fazama upravljanja, cksploatacije,
odrzavanja, popravaka i modernizacije ranije
izgradenih autocesta.

Valja naglasiti da je model koncesije
odigrao sustinsku ulogu u brzoj izgradnji
autocestovne infrastrukture u nekim
europskim zemljama, osobito Traliji,
Francuskoj i Spanjolskoj. Model koncesije

s naplatom cestarine izravno utjece na
programiranje, lociranje, organiziranje i
upravljanje prarecim usluznim objektima uz
takve autoceste. Francuska rjesenja, koja
svaki prateci usluzni objekt, od minimalno
opremljenog parkiralista do “servisnog sela”,
unikatno apliciraju u krajolik, pri ¢emu
osobito vode brigu o orijentaciji, vidiku,
postojecoj vegetaciji i eventualnim artifici-
jelnim objektima, kratkoroéno gledano
doimlju se investicijski skuplja, no analizi-
rajuéi njihovo poslovanje dugoroéno, ona
su znatno profitabilnija. Takva rjesenja,
osobito za nove autoceste, ¢ija se izgradnja
priprema ili je u tijeku, imaju osobitu
financijsku tezinu.

Koncesionari tek na vidiku

Uz neke vaine hrvatske prometne
pravee, koji jo$ nisu bili stekli kategoriju
autocesta, bilo je za hrvatskog turistickog
buma u posljednjih ¢eterdeserak godina
pokusaja da se izgrade pratedi usluini
objekti s dusom, po turistickoj mjeri gostiju.
Pa zaboga, Hrvatska je turisticka i tranzitna
zemlja. Cesta je slika zemlje kroz koju ona
prolazi, ona treba vabiti wriste da se u njoj
zaustave, informirati o njenoj povijesti, kul-

turi i umjetnosti, olaksari im 1 uljepiati pu-

tovanje. Dirljiv je pokusaj autohtonog arhi-
tekronskog oblikovanja “Starih hrastova” na
praveu Zagreb-Lipovac, koji do danas
nigdje nije dosegnut. Moteli NP Plitvica,
na zagrebackoj obilaznici, Borju, Graboveu
i Maslenici ve¢ su samim spominjanjem
nacionalnog parka unaprijed, na nevideno,
zadobivali puno povjerenje stranih gostiju.
Na zalost, s obzirom na propise i zbog veli-
kog utjecaja cestarskog lobija, bez istinskog
profitabilnog koncesionarskog pristupa,
nema nade da se takva rjeienja ponove.
Upravo se kod Jakovlja na Zagorskoj
autocesti dovrsava shematska, tipizirana
servisna zona s minimalistickim sadrzajem,
uniformnog oblika i sadrzaja te na bezlicnoj
lokaciji, cijelom duljinom izlozena utjecaju
buke i stresne atmosfere s autoceste, koju ée
sutra u miraz zajedno s autocestom morari
preuzeti buduéi koncesionar. On bi trebao
gospodariti prihodima od ubrane cestarine,
ali i prihodima dobivenim od pratecih
usluznih objekata. Poznato je da neod-
govarajuce koncipirane servisne zone, s jed-
ne strane, mogu drasti¢no utjecati na prihod,
ali zbog neodgovarajuée ponude smanjiti i
prihod od cestarine, odvracajuci vozace i
usmjeravajuci ih na druge pravee.
Tekst i fotografije:
My, se. Eduard Kusen

.‘ institutzaturizam
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V“ Samo s kvalitethom tehnikom
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Prateci usluzni ijekti '_
uz ceste u Hrvatskoj
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turizam CIM (2003a) vol. 49. br. 1-2. str. 17-22..

53




E.Kusen: TURISTII CESTE

e-biblioteka

CIM god. 48 (2003), br. 1-2 (17-22)

Dr. sc. Eduard Kusen, dipl. ing. arh., Institut za turizam, Zagreb
|zlaganje na znanstvenostruénom skupu UDK: 625.77.519.8765

ZNACENJE LOKACIJE PRATECIH
USLUZNIH OBJEKATA - DOMACA
| INOZEMNA ISKUSTVA

Na hrvatskim cestama treba slijediti primjer izgradnje pratecih
usluznih objekata u razvijenim europskim zemljama

rema iskustvima zemalja s
Pdugom tradicijom njegovanja,

pracenja 1 istrazivanja osno-
vnih uvjeta za odmor putnika te za
zadovoljavanje njihovih ostalih pri-
marnih i sekundarnih potreba, kao i
usluznih potreba za cestovna motor-
na vozila, kljuénu ulogu ima izbor
odgovarajuce lokacije i programa
(sadrzaja) pratecih usluznih objeka-
ta (PUO)'. Praksa je pokazala da se

Razvoj pratecih usluznih
objekata u Europi

Oduvijek se svako dugo putova-
nje cestom sastojalo od dviju ravno-
pravnih komponenata, kretanja, bilo
piesacenja, jahanja, voznje konjskom
zapregom ili automobilom, i odmo-
ra. Primjerice, ve¢ se je u predau-
tomobilskoj eri, u europskom civili-

ziologke potrebe (pice, jelo, sanitar-
ne potrebe, a za dugih putovanja i
spavanje).

U automobilskoj eri, u odno-
su na prethodnu, samo je servis
konjske zaprege zamijenjen ben-
zinskom crpkom, a han i svratiste
su unaprijedeni u motele i sliéne
ugostiteljske objekte. Dakako, sada
su na znatno visu razinu u njima
podignute ugostiteljske i sanitar-
ne usluge. U biti sve

u tom smislu ne mogu
poluciti zadovoljavajuci
rezultati ako se obliko-
vanje usluga pratecih

PUTOVANJE = KRETANJE + ODMARANJE

je ostalo isto. Izgra-
dnja pratec¢ih usluznih
objekata uz tranzitne

usluznih objekata uz
ceste prepusti iskljucivo stihijskom
djelovanju slobodnog' trzista.

Siri javni i strucni interes ovog
problema, u vecéem broju razvijenih
zemalja poticao je niz znanstvenih i
strucnih istrazivanja fenomena PUO-
a, na jedan nacin na razini autoce-
sta s naplatom cestarine, na drugi
nacin autocesta bez naplate cestari-
ne te na treci nacin na razini ostalih
vaznih cestovnih pravaca tih zema-
lja. Osim toga, rezultati navedenih
istrazivanja bili su podloga za do-
nosenje brojnih propisa i standarda
te usvajanje posebnih preporuka za
lociranje, programiranje i podizanje
PUO-a.

Procjenjuje se da su francuska
iskustva, u tom smislu, trenu-
tacno najgjelovitija. Ona objedi-
njuju interdisciplinarni pristup
planiranju i izgradnji PUO-a, s
tehnickog, gospodarskog, socio-
kulturnog, oblikovnog, okolisnog
i ekoloskog aspekta, kao dijela
ceste, ali i kao dijela okolnog
prostora kojim ona prolazi.

ziranom prostoru, artikulirala svoje-
vrsna mreza stalnih “odmorista” za
kocije na medugradskim i medudr-
zavnim cestovnim pravcima®. U tim
odmoristima su se mijenjale konjske
zaprege, a putnici bi tu "protegnuli
noge” i zadovoljili svoje neodlozne
potrebe. Neodlozne potrebe putnika
u pravilu su sadrzavale njihove fi-

cestovne pravce te nji-
hovo lociranje i opseg ponude, i
dalje se temelje isklju¢ivo na zako-
nitostima ponude i potraznje®.
Ipak, u automobilskoj eri su se s
PUO-ima dogadale suptilne mijene.
U prvoj fazi je benzinska crpka bio
kljuéni i u pravilu jedini sadrzaj koji
je odredivao komfor cestovne usluge
pojedinog pravca. Na nizim razina-
ma cestovne mreze takav se je stav
odrzao do danasnjih dana, osobito
kada su benzinske crpke pretezito
namijenjene lokalnom stanovnistvu.
Tek je autocesta s naplatom ce-
starine, u okviru svoje eksterito-
rijalnosti, omedena granicom svo-
je zicane ograde, morala osigurati
potpuno zadovoljenje i svih potreba
putnika. Pocetno, u projekciji na-
slijedenoga tvrdokornog prioriteta
benzinske crpke, naftnim je kompa-
nijama povjeravano (koncesijom ili
podkoncesijom) da u servisnim zo-
nama uz autoceste samostalno brinu
o0 svim potrebama putnika i vozila.
Primjerice., to je bilo razdoblje pro-
cvata izgradnje talijanskih autoce-
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sta, gdje su svojevremeno pojedine
naftne kompanije razvile prepozna-
tljivo ugostiteljstvo i trgovinu. Me-
dutim, u takvim se sluéajevima nije
mnogo brinulo o istinskom odmoru
putnika, pa su objekti i slobodne
povrsine servisnih zona, u pravily,
smjestavani u stresni pojas® autoce-
ste. Po¢etno oblikovanje i programi-
ranje talijanskih PUO-a uz autoce-
ste bilo je naglaseno uniformirano
u okviru pojedine naftne kompanije.
Pocetkom 90-ih godina 20. stoljeca,
talijanska drzava i osnovni nositelji

vTy A6

E

Aire de Macon-la Salle

[VIDANGE |
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koncesija na talijanskim autocesta-
ma su zakljucili da je potrebno mije-
njati raniji koncept monopolistickog
upravljanja naftnih kompanija PUO-
ima uz autoceste s naplatom cestari-
ne, sto na terenu nije jos vidljivo.
Francuska ima teorijski i pravno
razraden sustav programiranja i lo-
ciranja PUO-a uz svoje autoceste s
naplatom cestarine, koji se je u cije-
losti ve¢ potvrdio u praksi. Posebno
se inzistiralo na osiguranju uvjeta
za integralni odmor putnika, ugodu
njihova boravka i optimalno infor-

ETES ICI
YOU ARE HERE
SIETE QuI

Slika 1. Informacijski pano koji zorno prikazuje sadrzaje i organiziranost jednog

PUO-a na francuskoj autocesti. (Foto: E.
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Kusen, 1990)

miranje (slika 1.). Francuske autoce-
ste preko svojih PUO-a preuzimaju i
vrlo jasne turisticke zadace jer one
moraju biti "zrealo zemlje” [3], "turi-
sticko promotivno sredstvo”, "samo-
svojna turisticka atrakcija i desti-
nacija” [4] (slika 2.). Programiranje,
lociranje i oblikovanje PUO-a je izu-
zeto iz tehnicistickog procesa kojem
podlijeze izbor trase i konstrukcija
same autoceste. Iz tih se razloga
odbacuju uniformna rjesenja i poti-
¢e stvaralacki pristup programskom
i oblikovnom kreiranju PUO-a u su-
glasju s okoliSem i potrebama lokal-
ne zajednice [1] (slika 3.). Stoga se,
nakon inZenjerskog fiksiranja trase
autoceste, autonomno odlucuje o lo-
kaciji PUO-a unutar zadanih sigur-
nosnih parametara. Mikrolokacija
PUO-a odreduje se interdisciplinar-
no tako da se PUO "klize” duz trase
autoceste na najatraktivniji polozaj,
kao sto su to blizina vidikovca, pri-
sojna strana, blizina spomenika kul-
ture, privlaéna konfiguracija terena,
zanimljiv biljni pokrov, druge atra-
kcije i1 tome sli¢éno.

S druge strane, primjerice, Nje-
macka je paralelno razvijala sustav
autocesta bez naplate cestarine, uz
koje su gradeni PUO-i koji su, u
pravilu, svedeni samo na pruzanje
usluga za zadovoljavanje neodloznih
potreba vozila i putnika. To se, s je-
dne strane, moze objasniti mogucéno-
§¢u da putnici radi zadovoljavanja i
svojih eventualnih turistickih potre-
ba, bez postupka placanja cestarine,
mogu s autoceste "si¢i” na svakom
cvoristu, a, s druge strane, takve
su autoceste objekti javne infrastru-
kture, pa njihove uprave, po prirodi
stvari, ne mogu biti zainteresirane
za njihovo profitabilno poslovanje,
za razliku od autocesta s naplatom
cestarine, profitnih organizacija (tr-
govacka drustva), koje se moraju
truditi da poglavito zbog prihoda od
cestarine privuku Sto veéi broj vo-
zila 1 da dodatno, u prateé¢im uslu-
znim objektima, ostvare sto bolje
gospodarske uc¢inke. Rezultati istra-
zivanja iz 1990. godine su pokazali
da ovakva usluga, za izrazito tran-
zitne putnike, ne pruza dovoljan
komfor!®,

Ostali tranzitno znaéajniji cesto-
vni pravei, koji nemaju razinu auto-

turizam
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PRIMJER SERVISNE ZONE ROUSILLON

Pustujece stanje

cesta i brzih cesta, opremaju se na
osnovi manje definiranih pristupa
planiranju, programiranju, locira-
nju, oblikovanju, izgradnji, odrza-
vanju 1 koristenju PUO-a, za koje
je, u pravilu, tesko naci zajednicki
nazivnik, sto varira od regije do re-
gije u nekoj zemlji, odnosno resora,
koji u okviru izdavanja lokacijske
dozvole za PUO moze postaviti pose-
bne uvjete, iako su ti cestovni prav-
ci na pojedinim svojim dijelovima,
prometno zahtjevniji i gospodarski
privlaéniji od nekih dijelova autoce-
sta. To su poglavito zone granic¢nih
prijelaza, trajektnih luka, raskrizja
znacajnijih cestovnih pravaca, prila-
za velikim gradovima i sliéno. U ta-
kvim slucajevima pojedini dijelovi ili
cijela mala naselja mogu poprimiti
znacajke pratec¢ih usluznih objekata.
S druge strane, kada takvi cestovni
pravei prolaze kroz slabo naseljena
podruéja, putnicima valja osigurati
neophodni minimalni servis na ra-
zumnim udaljenostima. Sto su to ra-
zumne udaljenostli a sto minimalni
servis, treba utvrdivati za svaki ce-
stovni pravac i situaciju ponaosob.

CIM god. 49 (2003), br. 1-2 (17-22)

! FRANCUSKA Pl -.\\.
POD NAZIVOM "KATALONSKO SELO” .

) KUSEN

N e P -
P ‘\_\_ f)

LEGENDA :
ZASADENE FOVAEINE
=g piesscki PuTEV:

\:y VIDIKOVCI

PARKIRALISTA

ov OSOBNA VOZILA
TV TERETNA VOZILA
QVKP OS0BNA VOZILA

S KAMP PRIKCLICAMA

IZGRADEND SELOD

E

BEANKA
RESTORAN

PLANIRANGO PROSIRENSE

Slika 2. Primjer PUO-a na francuskoj autocesti koji svojim specificnim
sadrzajem i organizacijom ("Katalonsko selo”), u blizini $panjolske granice,
nudi iznimni turisticki dozivljaj i specifiéna prometna rjesenja (jednostrana
izgradnja, etapna realizacija i sl.). Izvor: Les Aires Annexes sur Autoroutes de
Liaison (s.a.), SETRA, Paris.

Slika 3. Francuski primjer PUO-a uz autocestu nedaleko od Chartresa, koji,

oblikom i bojama, jasno ukazuje na programiranu tendenciju odmaka od
uniformnih arhitektonskih rjesenja. (Foto: E. Kusen, 1990).
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Situacija u Hrvatskoj

Hrvatska nema cjelovit teorijski,
struéni ni normativni sustav koji
bi osigurao odgovarajuce oprema-
nje njenih autocesta, brzih cesta
i ostalih drzavnih cesta PUO-ima.
Medutim, postoje i iznimke. Od ela-
borata, to je studija "Raspored i sa-
drzaj pratecih usluznih objekata na
cestovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj
te upravljanje autocestom kao siste-

RIJEKA <]

CIM god, 49 (2003), br. 1-2 (17-22) |

mom ponude™ (1990), koja je za-
govarala 1 "humane” aspekte PUO-a
[2], medutim, rezultati istrazivanja
navedene studije, osobito oni me-
todoloski, nisu se u meduvremenu
uopée koristili kod pripreme pro-
sirenja mreze hrvatskih autocesta
(slika 4.).

Pristup lociranju, programiranju, or-
ganizaciji i oblikovanju PUO-a na au-
tocestama i brzim cestama s naplatom
cestarine u Hrvatskoj je neprimjeren.

N RADA
USTART HRASTOVI" |[&) BLIZINA GRAD
popovata |52 :
B  PRIRODNE
A (& ATRAKCIJE
/A\ = —> PRIKLJUENI CESTOVHI
= = PRAVC I
s =
= s A POTRAZNJA KOJA HIJE
V V VEZANA UZ NAVEDENE
BANJA LUKA < V POGODNOST! | ATRAKCIJE
LAV (88
STARO PETROVO SELO |[&8
9 [R I BARSKA KUCA
LS |gronSKI STUPNIK

TUZLA

SPACVA
LIPOVAC

r=y
Ry

SLAVONSKI

BROD

D 0SIJEK

ZUPANJA

Slika 4. Shematski prikaz razmjestaja pogodnosti i atrakcija koje uvjetuju locira-
nje ugostiteljskih objekata na cestovnom praveu M-1, Bregana - Lipovac.

Izvor: Horak, S., Kusen, E., Weber, S, (1990) Raspored i sadrZaj pratecih usluznih
objekata na cestovnom praveu M-1 u Hrvatskoj te upravljanje autocestom kao siste-
mom ponude, Institut za turizam, Zagreb, str 182.
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Stoga se uz autoceste u Hrvatskoj

podizu ili planiraju PUO-i mimo eu-
ropskih nacela za autoceste s napla-
tom cestarine. Na taj se nacin stva-
raju PUO- s urodenim nedostacima.,
koje se kasnije ne moze sanirati:
* Svi su PUO-i uz autoceste u Hrvat-
skoj programski tipizirani (svega 4
tipa: A, B, Ci D).
Tipovi sadrze minimalisti¢ki pro-
gram.
* Njima se ne osiguravaju cjeloviti
uvjeti za integralni odmor niti in-
formiranje putnika.
Osim programa, prostorno su ti-
pizirane i pripadajuce gradevinske
parcele pojedinog tipa servisne
zone (PUQ), sve one izduzenog
oblika duz autoceste, u cijelosti u
stresnoj zoni.
Lokacije PUO-a su odredene meha-
nic¢ki i u pravilu padaju na turisti-
¢ki neatraktivna mjesta, daleko od
lokaliteta koji bi uljepsali boravak
putnika i pospjesili njihov odmor.
Uopce se ne analiziraju niti procje-
njuju lokacijske potrebe za izgra-
dnjom odredenih vrsta PUO-a duz
autoceste, koja, zapravo pulsira
organski, a ne mehanic¢ki, poput
organizma, ¢Ciji pojedini dijelovi
mogu sezati i daleko izvan drza-
vnih granica.

Naziru se intencije, a praksa to po-

tvrduje, da naftne kompanije budu

i dalje nositelji upravljanja PUO-

om, da se proteziraju neatraktivna

arhitektonska rjesenja PUO-a, s

potkom industrijske arhitekture i

hortikulturnim rjesenjima gradske

masovne stambene izgradnje.

U konceptualnom dijelu planiranja

lokacija i programa PUO-a nisu

ukljuceni, ili bar ne u cijelosti,
lokalna zajednica, resor nadlezan
za prostorno uredenje niti turisti-
c¢ko gospodarstvo, za $to svoj dio
odgovornosti snose i vazeéi propi-
si iz oblasti prostornog uredenja

i turizma (u prostorne planove

zupanija nije predvideno unositi

lokacije PUO-a na autocestama, a

Hrvatska nema ni svodni zakon o

turizmu).

* Ve¢ se na razini projekta za otkup
zemljista, zasnovanog na pret-
hodnim pogreskama, definitivno
odlucuje o lokaciji, veli¢ini i obliku
svake servisne zone (PUQO).

institutzaturizam
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¢ Takav je pristup krajnje krut i, u
pravilu, ne dopusta nikakve realne
mogucnosti za kasnije objektivno
potrebne dopune programa i pro-
sirenje gradevinske parcele.

S gospodarskoga gledista takvim
se postupkom "vezu ruke” budu-
cem korisniku (korisnicima) PUO-
a, smanjuje kvaliteta gospodarskih
uc¢inaka PUO-a, smanjuje atrakti-
vnost putovanja autocestom a ne
osiguravaju se ni pozitivni uéinci
na ekonomiju lokalne zajednice.
Ostaje upitno: koliko je za dijelove
autoceste, za koje je vec otkuplje-
no takvo zemljiste za PUO-e, uo-
pée vise moguce revizijom planova
PUO-a popraviti ovakvu situaciju.
I dok za izgradnju pratecih uslu-
znih objekata na autocestama posto-
je kakva - takva planska uporista
za njihovo planiranje i lociranje,
dotle za izgradnju PUO-a na osta-
lim cestama ne postoje nikakvi in-
strumenti koji bi regulirali pitanja
izgradnje PUO-a, iako su zahvati na
njima slozeniji a interes i pritisak
investitora vec¢i. Zbog toga su sluzbe
zaduzene za pracenje ove izgradnje
u vrlo nelagodnoj situaciji jer mo-
raju improvizirati. Za te potrebe ne
postoji strategija, ne postoji struéna
osnova, ne postoje propisi niti stan-
dardi. Dakako. ne postoje ni plano-
vi razvoja. U takvoj situaciji postaje
sporno sto se uopcée smatra PUO-om
uz ostale drzavne ceste.

Turisticke analize, osobito konce-
pti turisticke prostorne organizacije
(slika 5.), pokazali su koliko je za
razvoj turizma u nekoj turistickoj
destinaciji vazan polozaj i informa-
cijski sadrzaj PUO-a na kljuénim
cestovnim pravcima. S aktualnoga
turistickoga gledista, planiranje,
izgradnja. organizacija, uredenje i
odrzavanje PUO-a na ostalim dr-
Zzavnim cestama u Hrvatskoj su
mnogo vazniji od onih na autoce-
stama, jer pretezito njima putuju
nasi, kako inozemni tako i domadi
gosti. Naslov ¢lanka u Vjesniku od
prije godinu i pol dana "Gosti za
Uskrs kupovali zlato, trazili prsta-
ce i pristojan WC uz cestu”, o tome
najrjecitije govori. Ako se tome pri-
doda podatak da je po metodolo-
giji turistickoga pomoc¢nog racuna
od ostvarenoga turistickoga “kola-

CIM god. 49 (2003.}, b_l‘ﬁ (1'?-2_2__}_

¢a” sektoru prometa pripalo 15%,
a prodaji naftnih derivata 5% od
ukupne potrosnje turista u Hrvat-
skoj, tada ovaj podatak vrlo jasno
govori da PUO-i nisu samo interni
problem “cestara” i "naftasa” ve¢ i
znatno Sirega kruga zainteresiranih
u jednoj turistickoj zemlji.

Gotovo sve turisticke razvojne
studije doti¢u problematiku izgra-
dnje PUO-a na podruc¢ju konkre-
tnih turistickih destinacija, me-
dutim, takve elaboracije ostaju
po strani, jer ne postoji sustav
planiranja PUO-a uz ostale drza-
vne ceste na koji bi one mogle
utjecati [7].

U teorijskom smislu [8], PUO-i
predstavljaju turisticke paraatra-
kcije, koje posjeduju nedokolicar-

Slika 5. Primjer turistickog
planiranja lokacije PUQO-a na
produzetku "Splitske obilaznice”
iznad Podstrane.

Izvor: Razvojno-marketinski
plan turizma Opéine Podstrana
(2001) Institut za turizam,
Zagreb, str. 59.

KUSEN

sku turistiéku privlaénost, sto ne
znaci da PUO-i ne trebaju puto-
vanje cestom ¢initi lagodnim. Da-
pace, kao sto je sluéaj i s drugim
paraatrakcijama (pojedini ugo-
stiteljski objekti) i neki PUO-i
mogu vremenom prerasti u prave
turisticke atrakcije, koje privlace
svojom dokolicarskom ponudom.

Zbog mneelaborirane problema-
tike izgradnje PUO-a i nedosta-
taka potrebnih normi, javlja se
¢itav niz prostorno-planerskih,
upravnih, imovinsko-pravnih i
gospodarskih nesporazuma koji
usporavaju realizaciju PUO-a uz
ostale drzavne ceste i onda kada
je rije¢ o pozeljnim i javno kori-
snim planovima izgradnje i ure-
denja PUO-a.

I CO=novna cestovna mreda
—— Sotnica
' Rijeka Zmaevica

Plaia

i put
-------------- Piodacka | brdsko-bicikiisticka staza

—— - Granica opdine

Glavni vidikovac

Privalni apartmani

Sportska luélea

Komploks Hotela LAV
Turisticka zona Gornja Podstrana
Park

Centralne funkeije

Ostala gradevineka zomijiste
Negradevinsko podrudje
Mora

PRATEC! USLUZNI OBJEKTI
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Struéni konsenzus
o potrebama putnika
i vozila

Rjesenja  problematike  pratecih
usluznih objekata u Hrvatskoj valja

traziti u dvije paralelne aktivnosti. 5
jedne strane. valja cjelovito strucno

CIM god. 49 (2003). br. 1-2 (17-22)

ke. s dokazanim referencijama. koji
c¢e. na osnovi zbirke radnih nacela
1 standarda, pomagati pri utvrdiva-
nju lokacije 1 programa za izgradnju
PUO-a. Za pocetak valja razjasniti
i postici javni strucni konsenzus o
tome koje se sve potrebe putnika i
vozila mogu ili moraju zadovoljiti u
PUO-ima. U nastavku se nudi prilog

-hrana
-sanitarni uredaji
-iznimno spavanje
-integralni odmor
-informiranje
OSTALE (TURISTICKE) POTREBE
* putnika
-posebna (regionalna) ugosti-
teljska ponuda

elaborirati problematiku PUO-a u Hr- takvom rjesenju.
vatskoj. koja treba zavrsiti s odgova- PRIMARNE POTREBE
rajucom metodologijom planiranja i * vozila

upravljanja PUO-ima, standardima i - benzinska crpka
propisima te zapoceti izradu konkre- - pripadajuci servisi
tnih planova za njihovu izgradnju. S -pripadajuca trgovina
druge strane. za neodlozne slucajeve * putnika

valja osigurati kompetentne strucénja- - pice

-posebna trgovacka ponuda
-ponuda turistickih informa-
cija i suvenira

-kulturna ponuda

-ponuda za djecu

-zabavna ponuda
-sportsko-rekreacijska ponuda
-ostala dodatna ponuda ¥

Pozivne biljeske
"' U Hrvatskoj udomaceni termin “prateci usluzni objekti” (PUO). obuhvaca. kako cijele cestovne servisne zone, tako i pojedinacne cestovne
_ servisne objekte. pri cemu se prateci objekti namijenjeni odmoru putnika takoder smatraju pratecim usluznim objektima.

" Prije desetak godina srusen je objekt u Breznic¢kom Humu. na cesti Zagreb-Varazdin, koji je sluzio kao postaja za zamjenu konjskilh zaprega
koeija koje su vozile na relaciji Zagreb-Budimpesta. Slicna postaja jos postaji. relativno ocuvana, u Generalnskom Stolu
Ova konstatacija je iznijeta na Devetom medunarodnom znanstvenostruénom savjetovanju "Fromet | turizam”™ u izlaganju S. Horaka 1 E.
Kusena “Turisticka uloga pratecih usluznih objekata na autocestama s naplatom cestarine u Hrvatskoj. Opatija. 2001
Stresnim pojasom nuz autocestu. smatra se dio zemlfista koji je izlozen snaZnom zvucnon), vizualnom i psiholoskom utjecaju tranzitnog pro-
meta.
IstraZivanje je provedeno u Institutu za turizam 1990. godine.

Sazetak

U radu je prikazana vaznost izgradnje pratecih usluznih objekata (PUO) uz glavne cestovne pravee u Hrvatskoj.
poglavito radi osiguranja osnovnih uvjeta za odmor putnika. te zadovoljavanja ostalih primarnih i sekundarnih
potreba i putnih potreba vozila. Dan je osvrt na teoriju i praksu izgradnje i uredenja PUO-a u razvijenim eu-
ropskim zemljama. kao i na stanje glede PUO-a na hrvatskim cestama, koje je ocijenjeno neprimjerenim jednaoj
turistickoj zemlji. U okviru zakljucnih razmatranja predstavljeno je nekoliko mogucih nacela kojima bi se valjalo
sluziti kod programiranja i lociranja PUQO-a na hrvatskim autocestama 1 drugim vaznim cestama.

Summary - Conference paper

THE IMPORTANCE OF ROADSIDE SERVICE FACILITIES LOCATION - DOMESTIC AND FOREIGN

EXPERIENCES

The paper deals with the importance of constructing roadside service facilities (RSF) on the main traffic routes
in Croatia, mainly for the purporse of securing the elementary conditions for repose of passengers and satisfy-
indg of the primary and secondary needs as well as service facilities for their vehicles. The paper comments on
the theory and practice of constructing and arranging the roadside service facilities in the developed European
countries.

It also comments on the condition of RSF on Croatian roads, which has been evaluated as inappropriate for a
tourist country. Certain possible principles. which should be used when programming and locating the RSF on
Croatian roads and other important roads, are also introduced in this paper.

Literatura
1| Les Aires Annexes sur Autoroutes de Liaison (s.a.) Direction Generale des Transports Interieurs. SETRA. Paris
2] Horak, S.. Kusen. E.. Weber, 8, (1990) Raspored i sadrzaj pratecih usluznih objekata na cestovnom praveu M-1 u Hrvatskoj te upravljanje
autocestom kao sistemom ponude. Institut za turizam. Zagreb,
3] Kusen, E. (1991a) Autocesta zrcalo zemlje. Ugostiteljstvo i turizam, vol. 39., br. 1/2., Zagreb, str. 68
Kusen, E. (1991b) Autocesta kao turisticko odrediste, Ugostiteljstvo i turizam, vol. 39, br 3.. Zagreb. str. 46
[5] Kusen, E. (1999) Pratedi usluzni objekti uz autoceste: turizam bez sistemskog zakona. Ugostiteljstvo i turizam. vol. 47.. br
st 14-17.
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CIM god. 52. br. 7-9 (str. 77-83), Zagreb, srpanj/rujan 2006.

Aktualnost prvih
istrazivanja na cestovnom
pravcu Bregana — Lipovac

Dr. sc. Eduard KuSen, dipl. ing. arh.

Institut za turizam, Zagreb

»Ribarska kuca« — odmoriste Brodski Stupnik (1990.)

Sazetak

U ¢&lanku su prikazani dijelovi studije »Raspored i sadrZaj pratecih usluznih objekata na cestovnom pravcu
M-1 u Hrvatskoj te upravijanje autocestom kao sistemom ponude«, koju je 1990. godine izradio Institut za
turizam iz Zagreba.

Jos uvijek aktualni dijelovi Studije su metodologija istraZivanja, polazne osnove, tadasnja istrazivanja ponude
i potraznje, inozemna iskustva na planiranju, programiranju i lociranju odmorista uz autoceste s naplatom
cestarine.

Navodi se i jedan od prijedloga za konkretno opremanje odmoristima ove hrvatske autoceste; izmedu ostalog,
na pretpostavci da svaka autocesta predstavlja Zivi organizam. To ovisi o blizini gradova, kulturnih i prirodnih
atrakcija, priklju¢aka vaznih cestovnih pravaca na autocestu te kriznim odsjecima autoceste za pojedine vrste
putovanja s obzirom na njihova ishodista i odredista.

Uvod talo vi§e vozila negoli u razdoblju Prosjecni ljetni dnevni promet od
Kad je u Institutu za turizam, u poslije Domovinskog rata. Godine 27.590 vozila.
Zagrebu, obavljano istraZivanje 1989. tim pravcem je prosio ukup- lako su se u meduvremenu pro-

pod nazivom »Raspored i sadrzaj
pratec¢ih usluznih objekata na ce-
stovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj
te upravijanje autocestom kao si-
stemom ponude« (autori studije
su S. Horak, E. Kusen i S. Weber),
ovim se cestovnim pravcem kre-

no 7,834.509 vozila, s prosjecnim
godisnjim dnevnim prometom od
21.464 i prosjeénim ljetnim dnev-
nim prometom od 30.325 vozila,
dok je istim pravcem 2004. godi-
ne zabiljezen prosjeéni godisnji
dnevni promet od 20.883 vozila I

CE TE,_‘LEE\

Vi

mijenili mnogi raniji uvjeti, primje-
rice, ratna dogadanja I skretanje
prometa na druge pravce, dovrse-
nje punog profila autoceste na cije-
lom pravcu u Hrvatskoj, uvodenje
koncesija za izgradnju i iskorista-
vanje autocesta, promjene u bro-

turizam

3.5. Aktualnost prvih istrazivanja na cestovnom pravcu Bregana - Lipovac
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ju radnika na privremenom radu
u razvijenim europskim zemljama,
¢iji se broj pocetkom osamdese-
tih godina proslog stolje¢a kretao
kako slijedi:

Turska gotovo milijun i devetsto
tisuc¢a, bivsa Jugoslavija gotovo
devetsto tisuca i Gréka preko tri-
sto tisuca, ukupno gotovo tri mi-
lijuna radnika (OECD 1986) itd.,
ipak podaci o sadas$njem intenzi-
tetu i strukturi prometa na ovome
cestovnom pravcu pokazuju da su
neki problemi od prije petnaest
godina jos uvijek aktualni i da ce
biti jos aktualniji kada se na ovom
cestovnom pravcu ponovno dose-
gne predratni promet.

U meduvremenu je, s jedne stra-
ne, u voznom smislu, izgradnjom
punog profila autoceste, posti-
gnut visoki tehnicki komfor, dok
je s druge strane, u tom razdoblju
komfor odmora putnika znatno
smanjen jer su neka odmorista
ostala »izvan Zice« autoceste, neka
su samo ugrubo obnovijena nakon
ratnih razaranja, a malobrojni novi
objekti gradeni su mimo, jos uvijek
aktualnih, spoznaja iz spomenute
predratne Studije.

Vazna je i stoga sto je u okviru
nje provedeno vrlo temeljito istra-
Zivanje s ciljanim metodoloskim
instrumentarijem, opseznim desk i
terenskim istrazivanjima (obilazak
cestovnog pravca od Bregane do
Lipovca I pripadajuc¢ih odmorista,
anketiranje putnika, intervjui sa
zaposlenicima na odmoris$tima, za-
tim obilazak europskih referentnih
autocesta i pripadajuc¢ih odmori-
Sta, intervjui u nacionalnim cestov-
no-prometnim institucijama te u
upravama koncesionara pojedinih

i

Anketiranje vozaca kamiona kod naplatnih kucica Ivanja Reka (1990.)

OZILA

DOMACIH | INOZEMNIH REGISTARSKIH OZMNAKA
2 MJESECIMA U 1989 GOD. NA AUTOCESTI IVANJA REKA - B. STUPNIK

Domaca vozila —

Strana vozila

—UKUPNO

meta ne cestama SA Hrsatske 18689 godine. Insttut prometnih znanost . Zagreb, air 115

Slika 1. Rezultati brojenja prometa iz 1989. godine na pravcu
Bregana — Lipovac

autocesta). U Hrvatskoj I inozem-
stvu, tijekom istraZivanja, osobito
ponude na odmoristima uz autoce-
ste, prikupljena je analiticka foto-
dokumentacija.

Godine 2003. izradena je »Stu-
dija obnove sadrzaja PUO-a na
Autocesti Zagreb — Lipovac« (Ur-
banisti¢ki institut Hrvatske d.d. iz
Zagreba), koja se velikim dije-
lom oslanjala na rezultate studije
iz 1990. godine, medutim, nova se
studija uglavnom bavila gusto¢om
pratecih usluznih objekata (njiho-
vim maksimalnim razmacima), po-
trebnim sadrzZajima i nacelima pro-
storne organizacije, bez radikalnih
zahvata u veli¢inu njihovih parcela
I integracije obliznjih atraktivnih
prostora.

Stoga se u nastavku iznose oni
podaci iz prve Studije (1990.) koji
jos uvijek mogu biti aktualni za

CESlioSTov

daljnje opremanje ovog cestovnog
pravca pratec¢im usluznim objekti-
ma.

Polazne osnove

Duzina cestovnog pravca E-70,
od Bregane do Lipovca iznosi 307
km. Paralelno s izgradnjom punog
profila autoceste na dijelu tog ce-
stovnog pravca kroz Hrvatsku, tre-
balo je planirati i izgraditi sustav
potrebnih prateé¢ih usluznih obje-
kata, odmorista uz autocestu, kako
se oni danas nazivaju.

Ta odmorista bi putnicima na au-
tocesti trebala osigurati zadovolja-
vanje osnovnih i dodatnih potreba
tijekom putovanja, osobito uvjete za
kvalitetan odmor, pa i viSe od toga.
Naime, procijenjeno je da se tome
ranije nije poklanjala potrebna po-
zornost, zbog cega su bili zakinuti
putnici i vlasnici hrvatskih autoce-
sta.

Osnovni cilj istrazivanja bio je da
Studija utvrdi uzroke koji su doveli
do raskoraka izmedu stvarnih po-
treba putnika, plana i realizacije po-
trebnih pratec¢ih usluznih objekata.
Osnovni cilj istrazivanja, segmenti-
ran je dalje na sekundame ciljeve:
(1) utvrditi potencijalnu potraznju,
(2) provjeriti optimalnost postojecih
planova, (3) oblikovati racionalni
model upravljanja autocestom s na-
glaskom na pratece usluzne objek-
te, osobito s trzisnog aspekta, (4)
identificirati dijelove propisa koji
sputavaju primjenu takvog modela
(5) predloziti rieSenja koja Hrvatsku
mogu pribliziti europskoj praksi.

IstraZivanje ponude bilo je ogra-
niceno na postojece i planirane ser-

turizam
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visne zone po dionicama, Bregana
— ¢&voriste Jankomir, ¢voriste Janko-
mir — évoriste Ivanja Reka, ¢voriste
Ivanja Reka — Lipovac. IstraZivanje
ove potraznje provedeno je na sa-
moj trasi Bregana — Lipovac, ali je

1. SBanitarni &vorovi (malo ih Jeg prljavi su, neprilagodent

Muslimanima

2, Parkiralitta (malo ih je, prljava su, neuredena, bez
dovol jno mjesta za kamione) 77

. lelenilo (nema zelenila i hladovine, posebno na parkira-

3
Ly e ; v i 74
svojim sadrzajem obuhvatilo cjelo- 4, Voda za picletErse?ﬁansggel;:p;iée.“pncluggg:no na parkirali- b:
Al ima i
ku‘pfno eurolgsk%trilst?.‘ T 5. Telefoni (nema ih dovoljnel 64
remenmn obunvat 1strazivarnja. = BT e e
. 5 . ¥ . L 6. Autoservisi (malo ih je, a narofito nedostaju vulkanizeri,
ovisno o segmentu istrazivanja, o 5 nema{ni prgdavaonifa rezer;?ih Eijglnva) 64
3 £ i fie 4 7. Benzinske pumpe (ne rade non-sto osobl je krade, nema
nacemu v?emenSke dlmerEZl‘Je X O U ) ek bezolovnoglbenziﬁ:i i plii"na) ; _' 33
dostupnosti podataka, vrlo je razli- B. Restorani (posebno nedostaju express restorani i spec.
e 3 . . z turski restorani, a postojedi su losi) < 37
¢&it. Anketiranje vozaca u cestovnim 5, Trgevine {posebno trgovine hranon, suvenirina, cigarate |
313 3 3717 3 2 ampa; ostojece su o5& 5 neadekvathim rachim
VOZMa - Odggva'ra]uce‘ br_o-len]e vr{eggqégp nedgstaju i duty free shopovi, volarne, -
- slagdole
f;zél?ﬂiae p}:?;rt?ai?‘l]:w;gl:\?l?é?upsou 10, Kontejneri i ko3evi za otpatke 28
ncljaine potraznje ooavijem su  -——----s========= st ey i
’ e : a2
dva dana uzastopno, 1.i2.kolovoza 5} Teiie’ (brlasis S gg%‘sfea,tostate ceste su vrlo lote i nes
1 13 1113 1 177~ slgurne na autocestama nema 1tnika rotiy sv)e a (=4
lggoﬁug{).dmi. Re.lru!e, takﬂmlpnphz 13. Posebne gslugé na cestama tpﬂnof_nia cesti, pleva pomod) s
no sicni po rikupljani. milicija o
RSatURIAR D Pl 14, Informacije (nedostaju informativni punktovi, putokazi su
’ nejasni) . 15
Istrazivanje potraznje 15. Cestarina (osoﬂue potkrada putnike, izrazito visoke
G : 4 cestarine za kamione, trale devize, a vrafaju
Istrazivanje potencijalne potra- dinare) 13
znje usluga u pratec¢im usluZnim ||g, Posebni ugostiteljski lokali {snack-barovi i turske .
3 1 1 1- alane
objektima uz autocestu, tom je PIl* | {7, woteli (nena ih dovel jno, postolect su Voki) 9
godom prvi put provedeno u Hr- |18. Kampovi (rema ih dovoljnol &
ke i s 19. Mjenjaénice (nema ih dovol jno, neopremljene su, lofe se
vatskoj i bivsoj drzavi, a slicna eu- .t DUt mijerija) 7
: . s s 2 . Ostalo lopfa neorganizacija na autocesti, ne primaju kre-
rqpska 1str?az1van']a, a-k‘o ih je uopce i r‘;e kar‘t?ce, nemg nigdje l.elexa: Hil?ciialmalt-:e—
bilo, autorima nisu bila dostupna. ﬁ::f) turske vozale kamiona, preduga fekanja na gra- i
Po izvormoj metodi su: TR -
(Flulygl

¢ Kreirana dva upitnika za ko-
risnike ovog cestovnog pravca (u
ovom sluéaju radi se o vozaCima
cestovnih vozila),

* Organizirano je prikupljanje
podataka o ostvarenom prometu
gostiju u pratec¢im usluznim objek-
tima uz ovu cestu na podrucju Hr-
vatske.

Koristene su dvije vrste upitni-
ka, jedan od 14 pitanja, za slucajno
zaustavljene vozace na dva mjesta
uz cestu (Ivanja Reka i Babina Gre-
da), i drugi, od 22 pitanja (14+8),

za slu¢ajno odabrane vozace na
prateéim usluznim objektima (Jeze-
vo-sjever, Jezevo-jug, Stari hrastovi
i Zupanja). Uz anketiranje vozaca
prikupljani su podaci vezani uz bro-
janje vozila u razdoblju od 8 do 18
sati tijekom dva anketna dana.
Znakoviti su podaci dobiveni
brojenjem vozila. Pod domacim
vozilima podrazumijevala su se

Slika 2. Pregled sadrzaja koji prema stavovima anketiranih nedostaju na
odmoristima uz istrazivani cestovni pravac (faksimil)

sva vozila iz bivée drzave. Stranih
vozila je bilo 57%, a domacih 43%.
Njihova struktura po registarskim
oznakama bila je kako slijedi: YU
43,5%, D 29,3%, F 4,4%, I 3,8%, CH
3,6%, A 3,5%, NL 2,8%, TR 2,7%, S
1,6%, B 1,0% i ostali 3,8%, a njihova
struktura po vrstama vozila: osobni
automobili 67,8%, teretna vozila s
prikolicom ili tegljaci 15,4%, teretna
vozila 9,8%, osobni automobili s pri-
kolicom 3,6, % i autobusi 3,4%.
Struktura brojenih vozila uz pra-
tece usluzne objekte donekle se
razlikuje u odnosu na osnovnu
strukturu na cesti. Strani putnici su
se ¢esce zaustavljali na odmoristi-
ma 60,3% (+ 2,6%) a domaci gosti
za toliko manje 30,7%. Za brojena
vozila uz prate¢e usluzne objekte
zabiljeZzena je promijenjena struk-
tura vozila po registarskim tablica-
ma: YU 39,7%, D 33,3%, TR 5,1%, NL
4,9%, F 3,7%, I 3,7%, A 2,5%, S 2,2%,
CH 1,5%, B 0,7% i ostali 2,7%.
Prema ovim podacima, Turci i Ni-
jemci su prosjecno cesce skretali
na odmoriéta uz cestu, a domaci
manje. Osobni automobili s priko-
licom i teretna vozila s prikolicom,
takoder su se cesce zaustavljali na
odmoristima. Anketni upitnici su ti-

8
v
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skanina 7 jezika (hrvatski, engleski,
njemacki, francuski, talijanski, tur-
ski i grcki). Prikupljeno je ukupno
2389 ispravno popunjenih upitnika
(98% svih anketiranih).

Kao svrha putovanja u anketi se
u 51% slucajeva navodi turizam, u
45% slucajeva posao, a ostale svr-
he se navode tek u 4% sluc¢ajeva.
Utvrdeno je da se ukupne duljine
putovanja anketiranih putnika kre-
¢u u vrlo $irokom rasponu, od 23 do
9500 km. Najzastupljenije inozemne
zone izvora i cilja putovanja bile su
redom Njemacka, Turska i Gréka.

Prosjecan broj zaustavljanja u
tolcu putovanja za cijeli skup iznosi
6,78 po anketiranom, radi noéenja
0,98, jela 2,23 i kraceg odmora 3,57
zaustavljanja. Ukupni broj zaustav-
ljanja se razlikuje po pojedinim
vrstama putovanja i kre¢e se, za
tranzitna putovanja 10,08, za ula-
zno-izlazna putovanja 7,09 i za unu-
tarnja putovanja (bivsa drzava) 2,37
putovanja po anketiranom.

Kod anketiranih je utvrdena spe-
cificna struktura koristenja pratec¢ih
usluznih objekata. Prilikom zaustav-
ljanja 80,1% anketiranih kupovalo je
gorivo, 47,1% konzumiralo je jelo
ili pi¢e u baru ili restoranu, 18,4%
lupovalo je namirnice ili druge po-
trepstine, 9,1% je nocilo u motelu ili
kampu, a 1,7% koristilo usluge. Na
temelju iznesenih podataka moze
se zakljuc¢iti da vecéina (66,9%) an-
ketiranih smatra da, u prosjeku,
svih navedenih sadrzaja uz ovaj ce-
stovni pravac ima dovoljno, ali je
samo manji broj anketiranih (32,1%)
zadovoljan njihovom kvalitetom.

Anketirani su najzadovoljniji bro-
jem benzinskih crpki (81,4%), a
najnezadovoljniji brojem trgovina
(44,1%). Najveéi broj anketiranih
iskazao je svoje nezadovoljstvo
kvalitetom  parkiralista  (65,0%),
mada je visok postotak i onih koji
su nezadovoljni svim ostalim sadr-
Zajima (41,4% — 47,1%).

Na pitanje »Da li vam nedostaje
neki od usluznih sadrzaja duz ovog
cestovnog pravcas, dobiveni su od-
govori od 408 anketiranih i prikaza-
ni na slici 2.

Broj nocenja i iskoristenost smje-
stajnih kapaciteta prikazani su za
motele »Plitvice« — Lucko, »Stari
hrastovi«, »Marsonija«, »Slaven,
»Spacvac«i»Zupanja«. U 1989. godini
u tim je motelima ostvaren sljedeci
broj noc¢enja (uz iskoristenost): »Pli-
tvice« — Lucko 31.470 (61,6%), »Stari
hrastovi« 4827 (33,9%), »Marsoni-

ja« 20.941 (81,7), »Slaven« 14.406

(60,7%), »Spacva« 17.014 (39,5%) i

»Zupanja« 17.102 (42,6%).
Istrazivanje ponude

U tadasnjem sustavu pratec¢ih
usluznih objekata uz cestovni pra-
vac Bregana — Lipovac nije bila
dosljedno zastupljena simetrija. Na
juznoj strani postojalo je 14 parki-
raliSta, na prosje¢noj medusobnoj
udaljenosti 20,5 km, a na sjevernoj
ukupno 15 parkiralista, na prosjec-
noj udaljenosti od 19 km. Ukupno
29 parkiralista.

Broj parkiralisnih mjesta definiran
je samo uz izgradeni dio autoceste
u punom profilu pa se ukupni broj
samo moze procijeniti s pretpostav-
kom da na svakom parkiralistu ima

Motela su na juznoj strani bila 3,
sa 198 kreveta i 48 kreveta u bunga-
lovima, na prosje¢nom razmala od
77 km. Na sjevernoj je strani bilo 9
motela s 565 kreveta i 145 kreveta
u bungalovima, na prosjeénoj uda-
Jjenosti od 30,5 km, sveukupno 763
kreveta u motelima i 193 kreveta u
bungalovima. Na juZnoj strani po-
stojao je samo 1 autokamp za 350
osoba, a na sjevernoj 4 autokampa
i to na isto¢noj polovici dionice, za
600 osoba, sveukupni kapacitet u
autokampovima bio je 950 osoba.

Ostali sadrzaji, kao $to su javni
WC-i ili WC-i opcenito, ¢esme,
javne telefonske govornice ili te-
lefonska veza uopce, informacije,
prostor za majku i dijete, trgovine,

22 2Rl

s

{1

Ribnjak uz odmoriste Brodski Stupnik, koji bi se teorijski mogao djelomi¢no

ukljuciti u sustav ovog odmorista (1990.)

70 mjesta za osobna vozila i 30 za
kamione, sto sveukupno iznosi 2030
za osobna vozila i 870 za kamione.

Na juznoj je strani postojalo 12
benzinskih crpki, s prosjec¢nim raz-
makom od 23,5 km, a na sjevernoj
strani 14, s prosjeénim razmakom
20,5 km, sveukupno 25 benzinskih
crplki. Kafe barova ili kafe restorana,
na juznoj strani bilo je 5, s 341 mje-
stom, a na sjevernoj 6, s 283 mjesta,
sveukupno 11 sa 624 mjesta.

Restorana je na juznoj strani bilo
8, s 944 mjesta i 732 mjesta na tera-
sama, na prosjecnom razmaku od
34 km, a na sjevernoj strani 10, s
1627 mjesta i 920 mjesta na terasa-
ma, na prosjec¢noj udaljenosti od 28
km, sveukupno 18, s 2571 mjestom i
1652 mjesta na terasama.

“SSisTov

autoservisi i sli¢no, toliko su bili
heterogeni da ih je bespredmetno
bilo kvantificirati, pa zato prelaze u
kvalitativnu domenu ponude.
Kvalitetne znacajke tadasnjih pra-
tecih usluznih objekata, detaljno su
opisane za svaku pojedinu servisnu
zonu. Tadasnji RSIZ za ceste pred-
lozio je (1988.) odredene korekcije
postojece ponude pratec¢ih usluznih
objekata uz cestovni pravac Brega-
na — Lipovac po formalistickoj biro-
kratskoj tipologiji prateéih usluznih
objekata (tipovi: A, B, CiD).

Inozemna iskustva
Izbor inozemnih iskustava u pla-
niranju, lociranju, programiranju,
izgradnji i uredenju servisnih zona
— odmorista uz autoceste, rezultat
su opservacija struc¢njaka prigo-

turizam
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dom obilaska autocesta na relaciji
Zagreb-Slovenija-Italija-Francuska-
Belgija-Luksemburg-Njemacka-
Austrija-Zagreb te intervjua vode-
nih u Italiji i Francuskoj u krovnim
nacionalnim institucijama koje
upravljaju razvojem i koristenjem
autocesta, kao i s predstavnicima
koncesionara pojedinih autocesta.
Spoznaje do kojih su autori dosli
bile su nove i neo¢ekivane iz hrvat-
ske »cestarske« perspektive.

1. U Europi postoji ostra gra-
nica izmedu autocesta s naplatom
cestarine i onih bez naplate cesta-
rine. U prvom slucaju, za autoce-
ste s naplatom cestarine, standard
usluga na odmoristima je znatno

dostignuca na tom planu, §to se ne
bi moglo reci za Italiju, gdje se na
autocestama takoder naplacuje ce-
starina, ali je vecina pratecih usluz-
nih objekata uz talijanske autoceste
izgradena prije 30 i vise godina,
kada su vrijedili znatno drugaciji
kriteriji — isklju¢ivo zadovoljavanje
neodloznih potreba uz sto vec¢i gos-
podarski u¢inak te dominaciju naf-
tne kompanije kojoj je dodijeljena
pojedina servisna zona, u koje nije
bila ukljucena potreba putnika za
kvalitetnim odmorom. To je bilo vri-
jeme, kada se smatralo vrlo atrak-
tivnim promatranje kolona automo-
bila koje promicu ispod restorana
koji je nadsvodio autocestu.

_Sinisa Horak iz Instituta za turizam I tadasnji direktor Hrvatskih autocesta
Zeljko Vivoda, na studijskom putovanju s francuskim kolegama razgledavaju
jedno francusko odmoriste uz autocestu u blizini Pariza (1990.)

visi jer koncesionar, ali i drzavne
institucije koje nadziru poslovanje
autocestama za koje se placa ce-
starina, nastoje Sto viSe i Sto dulje
zadrzati putnike na autocesti, dok
je u drugom slucaju, na autocesta-
ma za koje se ne placa cestarina, u
pravilu, njihova oprema minimalna,
jer se s njih bez komplikacije moze
si¢i na svakom ¢voristu i izvan auto-
ceste poftraziti Zeljene usluge.

2. Zbunjuju¢éa spoznaja s ob-
zirom na hrvatsku praksu, koja je
razvijala autoceste s naplatom ce-
starine, primjerice, kao Francuska,
a preteziti dio prate¢ih usluznih
objekata programirala po modelu
autoceste bez naplate cestarine,
primjerice, kao Sto je to slucaj u
Njemackoj.

3. Najzanimljivija iskustva pru-
zila je Francuska sa svojim odmo-
ristima uz autoceste s naplatom ce-
starine, koja je primijenila najnovija

4. U francuskom pristupu, pru-
zanje optimalnih uvjeta za odmor
putnika je ravnopravno s ostalim,
konzervativmo shvacenim usluga-
ma za zadovoljavanje neodloznih
potreba pa mozda c¢ak ponesto
vise. Buduci da se kvalitetan odmor
putnika, $to je, osim svega, i jedan
od c¢imbenika ukupne sigurnosti

na autocesti, ne moze odvijati u
stresnoj zoni uz autocestuy, to bit-
no utjece na lociranje i oblikovanje
servisnih zona (odmorista), koje se
sve visSe razvijaju u dubinu okolnog
prostora, tako da se u uzem pojasu
uz autocestu, smjestaju samo teh-
nicki sadrzaji.

5. Korisnici odmorista se seg-
mentiraju, cesto, potpuno suprotno
od hrvatskih stereotipa. Primjerice,
najveca pozornost se poklanja uvje-
tima parkiranja kamiona, koji imaju
lezajeve u kabini pa se parkiralista
za njih smjestaju u dio odmorista s
najmanje buke.

6. Razli¢iti oblici odmora nakon
Sto su odstranjeni vanjski stresni
utjecaji (zvucni i vizualni). Osim Sto
je na odmoristu osigurano zeleno
okruzenje, osiguravaju se uvjeti za
kretanje (Setnja), trim staze, ili dru-
ga pomagala, ali i uvjeti za opusta-
nje (vidikovci, prirodna i kulturna
bastina, konzumiranje hrane i pica
kao opustajuci dozivljaj, izbjegava-
nje monotonije okruzenja itd.). Bu-
duci da se zemljiSte za odmoriste
kupuje u paketu sa zemljistem za
trasu autoceste, dakle relativno jef-
tino, francuska su odmorista neuo-
bi¢ajeno prostrana.

1. Sve to rezultira novim izgle-
dom odmorista uz francuske au-
toceste. Lokacije su u toj funkciji
znalacki odabrane, svaki kompleks
je pejsazno i arhitektonski pozorno
oblikovan, nastoji prezentirati regi-
ju u kojoj se nalazi, cesto sadrzi i
dodatne sadrzaje (posebna djecja
i druga igralista, muzeje, galerije,
ergele konja i slicno), a ponekad
putnici mogu pjeske napustiti ogra-
du autoceste i obic¢i neku turistic-
ku atrakciju koja se nalazi u blizini
odmorista. U nekim slucajevima
turisticke se atrakcije integriraju u
zonu odmorista.

CESE

MQB’T oV

TURIZAM

turizam
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8. O lokaciji odmorista, prema
brojnim kriterijima, odlucuje se au-
tonomno nakon sto je definitivno u
projektu utvrdena trasa autoceste.
Prema misljenju francuskih stru¢-
njaka, odabir lokacije i izradu kon-
cepcije uredenja odmorista, moze
obavljati samo multidisciplinarna
ekipa, koja se sastoji najmanje od
cestovnog stru¢njaka (tehnicke
struke), stru¢njaka za vrtnu arhitek-
turu, arhitekta i struénjaka za turi-
zam i ugostiteljstvo.

9. Sve cesce se javlja funkcio-
nalna, oblikovna i gospodarska po-
treba da se odmoriste osniva samo
na jednoj strani autoceste, ali s pri-
lazom iz obaju smjerova.

10. Tendencija da se odmori-
Sta, kao velike kompleksne zone,
sto vise profiliraju, da budu pre-
poznatljiva, da reprezentiraju regi-
ju u kojoj se nalaze i da ne budu
uniformirana. Svaka se autocesta
dozivljava kao specifiéni prometni
organizam, koji je, izmedu ostalog
sastavljen od odmorista kao speci-
fienih organa koji moraju funkcioni-
rati harmoni¢no.

11. Promjena filozofije o kreira-
nju odmorista uz autoceste s napla-
tom cestarine, koja je velikim dije-
lom proizisla iz teZnje koncesionara
takvih autocesta, da upravljaju kvali-
tetnijim prometnim proizvodom, koji
na trzistu prometnih usluga postize
vecu cijenu, dodijelila je naftnim
kompanijama znatno slabiju ulogu,
svedenu na prodaju naftnih derivata
i automobilskih potrepstina. U zasti-
¢enim podruéjima postoji niz odmo-
rista s vrlo bogatom ugostiteljskom,
kulturnom, rekreacijskom i drugom
odmori$nom ponudom bez prodaje
nafinih derivata. Tu se je dogodila
prava revolucija ako se zna da su
nafme kompanije ranije bile nosioci
kreiranja pratecih usluznih objekta
uz autoceste. Taj su primat uglav-
nom zadrzale na odmoristima uz au-
toceste bez naplate cestarine.

12. Ne treba podcjenjivati utje-
caj $to ga na kreiranje odmorista
uz autoceste imaju organi europske
udruge koncesionara autocesta s
naplatom cestarine, koji smatraju
da su odmorista vrlo vazni Cinitelji
njihovog ukupnog poslovanja.

13. Odmorista uz autoceste ne
moraju biti opasnost za okolis ako
se pri njihovom programiranju, lo-
ciranju i projektiranju primjenjuju
suvremena europska nacela.

14. Odmorista preuzimaju i dio
funkcija informiranja putnika, ne
samo o uvjetima koristenja autoce-
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Siika 3. Autocesta kao organizam

ste ve¢ i o turisti¢kim znacéajkama
regije u kojoj se nalaze (turisticki
info-punktovi).

15. Kao pojedine sastavnice au-
toceste odmorista se moraju i sama
promovirati i razviti svoj specifiéni
marketing.

Ovdje se ne navode opc¢epoznati
standardi o neophodnim sadrzaji-
ma na odmoristima i njihovim mak-
simalno dopustivim razmacima uz
autocestu.

Programska koncepcija

Prognoze zaustavljanja putnika,
segmentirane su po potrebama
(nocenje, jelo i kraéi odmor), dok je
njihova prostorna distribucija seg-
mentirana po lokacijskim znacajka-

“SSiesTon

ma pojedinih odmorista. Pri tome je
uoceno da broj zaustavljanja manje
ovisi o veli¢ini razmaka izmedu po-
jedinih odmorista, a vise o blizini
vecih gradova, o prirodnim i kul-
turnim atrakcijama na odmoristu ili
u njegovoj okolici, o prikljuécima
vaznih cestovnih pravaca te o isho-
distima i odredistima pretezitog ili
znatnog broja putovanja.

To su cetiri ¢initelja koja utjecu
na ucestalost zaustavljanja putnika
na odredenoj autocesti pa se ona
mora promatrati kao zivi organizam
s odredenim zakonitostima zau-
stavljanja putnika, a ne kao bezli-
¢an, stohasticki sustav u kojem je
potpuno nemoguce procijeniti po-
nasanje putnika.

institutzaturizam
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Na slici 3. prikazani su moguéi
utjecaji sva Cetiri ¢initelja: (1) blizi-
na grada - Zagreb, Slavonski Brod i
Zupanja; prirodne ili kulturne atrak-
cije — »Stari hrastovi«, slikoviti mo-
tel s hrastovom Ssumom (Popovaca),
arteski bunar »Lav« (Staro Petrovo
Selo), Ribarska kuc¢a s ribnjakom
(Brodski Stupnik) i »Spacvax, sliko-
viti motel i rijeka s hrastovom Su-
mom (Lipovac); mjesto prikljucaka
vaznih cestovnih pravaca: Maribor,
Rijeka, Varazdin, Banja Luka, Osijek
i Tuzla; krizni odsjek za odredenu
skupinu putnika: potez Popovaca
— Okucani (Turci i vozaci kamiona).

Prva su tri ¢initelja aktualna i da-
nas, dok bi ¢etvrti trebalo ponovno
istraziti jer su kod njega za 15 godi-
na mogle nastati znatne promjene.

Izlozeni prijedlog distribucije pro-
gramiranih sadrzaja odmorista na ce-
stovnom pravcu Bregana — Lipovac,
prikazan na slici 4., predstavlja jedno
od mogucih rjesenja te ga valja sma-
trati tek ilustracijom primjene ranije
citiranih nacela i odrednica koje bi
pri konaénoj odluci trebale biti mje-
rodavne, doslovno stoji u Studiji.

Spomenuti prijedlog nije idealan,
optere¢en je sustavom prikaziva-
nja sadrzaja ponude na odmoristi-
ma uglavnom putem formalisticke
tipologije (&, B, C, D) i ne moze
prikazati oblik, veli¢inu i organiza-
ciju pojedinog odmorista pa moze
posluziti tek kao usputna postaja do
optimalnog rjesenja.

Zakljucak

Studija »Raspored i sadrzaj prate-
¢ih usluznih objekata na cestovnom
pravcu M-1 u Hrvatskoj te upravlja-
nje autocestom kao sistemom ponu-
de«, koju je izradio Institut za turizam
1990. godine, u nekim je dijelovima
jo$ uvijek vrlo primjenjiva, poglavito
stoga $to se na cestovnom pravcu
Bregana — Lipovac tek sada ponov-
no dosize predratni opseg prome-
ta i stoga Sto su tada obavljena vilo
detaljna istraZzivanja, koja kasnije
vise nisu ponovljena. Dakako da je
u meduvremenu doslo do mnogih
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Slika 4. Prijedlog razmjestaja i sadrzaja odmorista uz autocestu
Bregana — Lipovac
promjena zbog kojih su drugi dijelo-
vi Studije izgubili na vrijednosti.
Ovdje prezentirani dijelovi Studije
su odabrani zbog svoje aktualnosti,
kako za cestovni pravac Bregana
— Lipovac tako i za cjelokupnu pro-
blematiku planiranja, programiranja,
lociranja, projektiranja, izgradnje i =
uredenja odmorista uz hrvatske au-
toceste, koje pripadaju sustavu au-
tocesta s naplatom cestarine.

Literatura

* Horak, S. Kusen, E. i Weber. S.
(1990.) Raspored i sadrzaj pratecih
usluznih objekata na cestovnom
pravcu M-1 u Hrvatskoj te upravlja-
nje autocestom kao sistemom po-
nude, Institut za turizam, Zagreb.
Studija obnove sadrzaja PUO
na autocesti Zagreb - Lipovac
(2003.) Urbanisticki institut Hr-
vatske d.d., Zagreb. ®

The actuality of the primary research on the road between Bregana and Lipovac

The article presents the crucial parts of the study titled ,The Plan and the Contents of the Services on the
Croatian Part of the Road M 1 and the Management of the Adequate Supply”. The study was accomplished
in 1990, by the Institute for Tourism from Zagreb. The article comprehands the methodology of the research,
strategic elements, the elements of the demand and supply as well as foreign know-how in planning, progra-
ming and locating of the service road facilities on the roads with tolls.

The article contains the suggestions for the equipment of the roads facilities based on the presumption that
the road is a ,living organism” dependable on the vicinitiy of towns, cultural and natural attractions, as well
as the side roads with all the specificity that comes along with them.
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Broj 56
Godiste 49
Zagreb, svibanj/ lipanj 2003.
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STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

Prethodno priopcenje UDK 796.5:656.1

Prateci usluzni objekti uz autocestu
Zagreh - Split

Dr. sc. Eduard KuSen, ditingar.

nstitut za turizam, Zagreb

Prostorna organizacija servisne zone zadanim oblikom ne smije
biti posljedica formalnog stereotipa. Osim toga, treba se
»oslanjati« na neku turistiCku atrakciju

dredene vrste usluznih sa

drzaja uz ceste pojavijuju

se kroz duze povijesno
razdoblje, zapravo s pojavom sa-
mih cesta, pretezito spontano pa i
stihijski. Tek se izgradnjom auto-
cesta, osobito onih s naplatom ce-
starine, po¢elo uvoditi vise reda u
izgradnju prateé¢ih usluznih obje-
kata (PUQ) uz tu vrstu prometnica,
kako glede njihovih maksimalnih
medusobnih udaljenosti tako i gle-
de njihova sadrzaja i organizacije.

Hrvatska se odluila za sustav
autocesta s naplatom cestarine.
Tehnicki gotovo da i nema razlike
izmedu autocesta s naplatom i bez
naplate cestarine — najmanje dva
vozna I jedan zaustavni trak u
svakom smjeru, odijeljeni branici-
ma, denivelirana ¢vorista, cestov-
ni objekti, branici uz bankine,
standardizirani nagibi I radijusi
zavoja, kvalitetan habajuéi sloj, si-
gnalizacija, prateci usluzni objekti
i sli¢no.

Tek slabasna zZi¢ana ograda i
krhke rampe s naplatnim kudi-
cama, Izdvajaju autoceste s na-
platom cestarine od drugih auto-
cesta. Ogromna razlika, koja ipak
postoji izmedu tih dviju vrsta auto-
cesta je, medutim, fizicki slabo
izraZena pa zbog toga za oko go-
tovo i nevidljiva. Ona je poglavito
sadrzana u posebnom rezimu
koristenja koji vlada na autocesti s
naplatom cestarine.

Imalo senzibilniji promatrac,
koji izvan Zi¢ane ograde autoce-
ste, iz pustog I nerazvijenog ili vi-
sokokomunaliziranog prostora
promatra Sto se dogada iza
»Zice«, mora osjetiti da »muving«

u ogradenom prostoru pripada
nekom drugom svijetu, da je
nedodirljiv i njemu nedostupan.
Ova Zi¢ana ograda, poput stakla
¢arobnog ogledala, platna u kinu
ili televizijskog ekrana, prijeci
gledatelja da izravno ude u taj
drugi svijet u kojem pulsira neki
drugi Zivot, za jedne poput lijepog
sna a za druge pun tjeskobe.
Usporedba sa zatvorskom ogra-
dom moze se diniti pretjeranom,
ali je ograda autoceste podjed-
nako ucinkovita 1 podjednako
dijeli dva razli¢ita svijeta, gotovo
do razine eksteritorijalnosti.

Voza¢ s putnicima, prolazeci
rampu uz naplatne kucice, i ne
razmis$lja da je tog ¢asa pristao na
kupnju prometno-turisticke uslu-
ge, za koju je nedvojbena samo
istaknuta njena cijena. Podrazu-
mijeva se kakvoca takve usluge —
poglavito tehnicki shvacena brza,
jednostavna 1 sigurna voZnja,
medutim, tiket podignut na naplat-
noj kucici izravno ne sadrzi | dru-
ge zajamcene uvjete putovanja,
glede udobnosti pratecih usluga,
kakvoce turistickog dozivijaja i
sire shvacene sigurnosti putova-
nja (ljudski faktor).

Autocesta s naplatom cestarine,
osim minimalnih uvjeta koje mo-
raju osigurati i druge autoceste,
mora pruZzati dodatne usluge, koje
Jjamcée njenu konkurentnost i opra-
vdavaju naplatu njena koristenja.
Gospodarenje takvom autocestom
poduzetnicki je pothvat, koji mora
biti temeljen na trzisnom pristupu.
Funkcionalno zaokruzZivanje pale-
te usluga na autocesti s naplatom
cestarine, sofisticiran je I kreati-

“SSliosTov

van posao, koji ne moze biti obav-
ljen samo tehnicistickim i admini-
strativnim instrumentima. Presud-
nu ulogu u kreiranju takvoga pro-
metno-turistickog proizvoda imaju
PUO-i, signalizacija I cjelokupni
sustav informiranja na autocesti.

Odgovori na tako zahtjevna
pitanja zahtijevaju brojna istraZi-
vanja, dodatno specijalisticko

obrazovanje struc¢njaka te odgo-
varaju¢e prilagodavanje regu-
lative.

Hrvatska godinama nije bila u
suglasju s ovakvim videnjem pla-
niranja, programiranja I oprema-
nja PUO-ima svojih autocesta. U
pravilu se tom problemu pristupa-
lo po njemac¢kom modelu iako, za
razliku od Hrvatske, Njemacka
nema autoceste s naplatom cesta-
rine.

Razradena su cetiri tipa PUO-a
uz hrvatske autoceste, koji su ad-
ministrativno poglavito odredivali
oblik i veli¢inu gradevinske par-
cele PUO-a, te tako vec¢ u startu
birokratski onemogucdili kreiranje
polifunkcionalnoga i  turisticki
privlacnoga servisnoga prostora
uz autocestu.

Dobrodosli agresivni pristup
Vlade RH izgradnji autocesta u Hr-
vatskoj s pocetka novog milenija,
skrenuo je pozornost i na proble-
matiku PUO-a. Okrugli stol »Pra-
teci usluzni objekti uz ceste u Hr-
vatskoj«, odrzan 5. i 6. prosinca
2002. u Zagrebu, u organizaciji In-
stituta za turizam 1 Hrvatskog
drustva za ceste VIA VITA, poka-
zao je da Hrvatska ima znalaca
koji o PUO-ima, bez obzira na vr-
stu cesta, znaju i imaju $to redi.

turizam
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Pogled na Skradin s gradiliSta mosta na Krki — potencijalna lokacija »PUO Krka«

Problem

Stvaranje sustava autocesta s
naplatom cestarine, Hrvatska je
zapoc¢ela ranih 70-ih godina pro-
Slog stoljeca izgradnjom dionice
autoceste od Zagreba do Karlovca.
Uz tu 46 km dugu autocestu, ni
nakon 30 godina od njene izgrad-
nje, nije otvoren ni jedan prateci
usluzni objekt.

Kasnije je, s prekidima, na razli-
Citim pravcima, nastavljena izgrad-
nja sustava hrvatskih autocesta s
naplatom cestarine, od Zagreba u
smjeru Lipovca, od Rijeke prema
Zagrebu, »Istarskog ipsilona«, za
sada jos bez naplate, te krakova od
Zagreba prema granicnom prije-
lazu Macelj (Slovenija) i prema
grani¢nom prijelazu Gori¢an (Ma-
darska) te do grani¢nog prijelaza
Bregana (Slovenija). Medutim, u
tom je razdoblju izgraden mali broj
PUO-a uz nove dijelove autocesta
u Hrvatskoj, a i i su, uglavnom,
daleko od suvremenih koncepata
opremanja europskih autocesta s
naplatom cestarine. Uz autocestu
prema Bregani ne postoji ni za
takve prigode »posljednja benzin-
ska crpka« prije ulaska u Sloveniju,
sto je, na kraju krajeva, pitanje na-
cionalnog ponosa, ako vec¢ nije ili
ne moze biti pitanje nacionalne
ekonomije. U istu kategoriju pripa-
daju i sva turisti¢ko-prometna pita-
nja uredenja grani¢nih prijelaza na
autocestama, Sto je u Hrvatskoj
prepusteno policiji i carini, iako se
u turisticki razvijenim zemljama

tvrdi da granicni prijelaz predstav-
lia predsoblje zemlje u koju se
preko njega ulazi.

Poseban se problem pojavljuje
na dijelu izgradenoga punog profila
autoceste Zagreb-Lipovac, na ko-
jem su naslijedeni neodgovarajuca
struktura i raspored starih PUO-a uz
bivsi cestovni pravac M-1.

Povod

Spomenuta odluka Vlade RH da
se za svega nekoliko godina izgra-
di autocesta od Zagreba do Splita,
aktualizirala je i pitanje izgradnje
PUO-a uz autoceste s naplatom
cestarine u Hrvatskoj. Na trasi au-
toceste od Bosiljeva do Dugopolja
(Split), Cija je izgradnja pocetkom
2003. godine bila u punom jeku,
izmedu ostalog, bile su utvrdene i
lokacije za PUO-e. Iako su u takvoj
situaciji preostali mali izgledi da se
jo§ nesto mozZe uopcCe promijeniti
glede sadrzaja i rasporeda PUO-a
na toj dionici, ipak je valjalo u pos-
liednji ¢as pokuSati poboljsati pla-
nirana rjesSenja PUO-a, koliko god
je to moguce.

U vremenskom tjesnacu, ali pod
snaznim utjecajem Okruglog stola
»Prateéi usluzni objekti uz ceste u
Hrvatskoj«, u Urbanistickom insti-
tutu Hrvatske se pristupilo izradi
»Recenzije projekata sadrzaja
PUO-a na autocesti Bosiljevo -
Sveti Rok — Split«. Odmah je bilo
jasno da ¢e se zbog poodmaklih
radova na terenu morati voditi
racuna o neizbjeznim kompromisi-

“ESlieSTov

ma. Radi optimalnog uc¢inka, Re-
cenzija je radena u dvije faze: u
prvoj su oblikovani optimalni krite-
riji i naéela za potrebne sadrzaje i
lociranje PUO-a, a u drugoj su apli-
cirani ranije utvrdeni kriteriji i
nacela na konkretne prijedloge
PUO-a uz ovu autocestu.

U nastavku se navode integralni
osobni stavovi autora glede krite-
rijla za programiranje i lociranje
PUO-a te glede posebnog izdvaja-
nja turisticki iznimno zanimljivih
lokacija PUO-a na autocesti Za-
greb-Split, koji su djelomi¢no
koriSteni u spomenutoj Recenziji.

Pristup

Iz europske prakse moze se zak-
lju¢iti da za utvrdivanje sadrzaja,
organizaciju 1 lociranje pratec¢ih
usluznih objekata uz autoceste po-
stoje razli¢iti kriteriji s obzirom na
rezim koriStenja pojedine autoce-
ste glede plac¢anja cestarine. Prvi
tip predstavljaju autoceste s na-
platom cestarine, primjerice u Ita-
liji, Francuskoj i Spanjolskoj, drugi
tip ¢ine autoceste bez naplate ce-
starine, primjerice u Njemackoj i
nekim drugim europskim zem-
ljama, a treéi tip obuhvacéa autoce-
ste u zemljama koje su uvele jed-
nokratno placanje cestarine na
drzavnoj granici, primjerice u Svi-
carskoj i Austriji.

Odmah valja ustvrditi da Hrvat-
ska pripada prvom tipu, tj. zem-
lijama u kojima se za koristenje au-
toceste, na pristupnim mjestima,

turizam
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pla¢a cestarina. Hrvatska je putem
»Bina-Istre«, ¢lan ASECAP-a, eu-
ropske asocijacije autocesta-kon-
cesionara s naplatom cestarine.
»Hrvatske autoceste« formalno
nisu koncesionar, ali kao d.o.o.,
glede opremanja autoceste PUO-
ima, imaju istu zadaéu kao i konce-
sionari.

autocesta valja promatrati u Sirem
kontekstu. Ne radi se samo o po-
sebnom dodatmom materijalnom
izdatlu korisnika takve autoceste,
ve¢ i o njegovoj servisnoj izolira-
nosti od okolnog prostora tijekom
njena koristenja. Ta vrsta autocesta
se nalazi u ogradi, »u Zici«, to je
strogo kontroliran prostor, s nekom
vrstom eksteritorijalnosti za njego-
ve korisnike, kojima u prate¢im
usluznim objektima, takoder u »zZi-
ci«, valja pruziti opsezniji servis od
onoga na »otvorenim« autocestama
bez naplate cestarine. Osim toga,
autoceste s naplatom cestarine u
Europi su trgovacka drustva (kon-
cesionari) izloZena pritisku trzista,
pa svoje korisnike, izmedu ostalog,
moraju privlaciti i svojim servisnim
komforom u PUO-ima, za razliku
od autocesta bez naplate cestari-
ne, koje predstavljaju javna podu-
zeca, bez ikakve obveze i motiva-
cije da kvalitetu usluga svojih
PUO-a podiZu iznad propisanih
minimalnih standarda.

Siri javni i struéni interes proble-
ma PUO-a uz autoceste s naplatom
cestarine, u ve¢em broju razvijenih
zemalja poticao je niz znanstvenih i
stru¢nih istrazivanja tog fenomena.
Rezultati navedenih istraZivanja bili
su podloga za donos$enje brojnih
propisa i standarda te usvajanje
posebnih preporuka za lociranje,
programiranje i podizanje PUO-a.
Utvrdeno je da valja osigurati inter-
disciplinami pristup planiranju i
izgradnji PUO-a, s tehni¢kog, go-
spodarskog, socio-kulturnog, obli-
kovnog, okolisnog i ekoloskog
aspekta, kao dijela autoceste, ali i
kao dijela okolnog prostora kojim
ona prolazi. Uz autoceste s na-
platom cestarine, PUO-i se uvijek
tretiraju na razini funkcionalnoga
kompleksa usluznih sadrzaja i
objekata na velikoj gradevnoj par-
celi, pa ih treba smatrati i imenova-
ti posebnim usluZnim zonama.

Metodologija

Vrednovanje aktualnog sustava
PUO-a na trasi autoceste od Bosi-

Naplatu cestarine za koristenje *

STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

lieva do Dugopol]a, Sto vrijedi i za
druge dionice autocesta u Hrvat-
skoj, sustava koji se nalazi u razli-
¢itim fazama realizacije, od projek-
tiranja i otkupljivanja zemljista do
djelomi¢nih fiziCkih pa i finalnih
zahvata na terenu, vrlo je slozen
zadatak. Pojedine dionice ove au-
toceste, bez PUO-a pustene su u
promet 30. lipnja 2003.

Prva faza izrade Recenzije obu-
hvaca izradu odgovarajuéih krite-
rija za vrednovanje projektom oda-
branih lokacija PUO-a, njihovih sa-
drzaja te njihove prostorne organi-
zacije. U drugoj fazi se kriticki
primjenjuju usvojeni kriteriji iz
prve faze.

U nastavku ¢e se na osnovi stan-
darda i iskustava europskih auto-
cesta s naplatom cestarine, osobito
francuskim, prikazati kljuéni krite-
riji, vazni za vrednovanje sustava
PUO-a na autocestama u Hrvat-
skoj. Pristup programiranju i locira-
nju PUO-a, uz autoceste s na-
platom i bez naplate cestarine u
europskim zemljama, kao i stanje u
Hrvatskoj, detaljno su ve¢ prikaza-

@@ LoV

ni u ovom casopisu [1] pa se ovom
prigodom ne ponavljaju.

U teorijskom smislu, PUO-i pred-
stavljaju turisticke paraatrakcije,
koje, posjeduju nedokolicarsku
turisticku privlaénost, $to ne znadéi
da PUO-i ne trebaju putovanje ce-
stom Ciniti lagodnim i privlaénim
[2]. Dapace, kao §to je slucaj i s
drugim paraatrakcijama (pojedini
ugostiteljski objekti) i neld PUO-i
mogu vremenom prerasti u prave
turisticke atrakcije, koje privlace i
svojom dokoli¢arskom ponudom, a
u konaénici i cijela autocesta moze
postati privlaénom turistickom de-
stinacijom.

Pregled kriterija

Kriteriji, koje moraju zadovoljiti
PUO-i na autocestama s naplatom
cestarine, djelomi¢no su ve¢ odre-
deni propisima i pravilima struke
pa ¢e ovdje biti tek spomenuti, a
dijelom predstavljaju specifi¢nost
ove vrste usluga pa se i detaljnije
obrazlazu [3].

Sigurnost putovanja

Prometno-tehni¢ki uvjeti

e Lokacija PUO-a u odnosu na
potez signalizacije i potez slobo-
dne voZnje

e Medusobni odnos é&vorista i
PUO-a

® Rjesavanja uvoza i izvoza PUO-a

e Promet unutar PUO-a

e Ostalo.

Fiziolosko-psiholoski aspekti
odmora vozaca
Fiziolosko-psiholoski aspekti
odmora vozaca spadaju u domenu
kvalitetnog zadovoljavanja primar-
nih potreba putnika za integralnim
odmorom (vidi 6.2.)

Sigurnost putnika i vozila u
servisnoj zoni (PUQO)

e Zastita od elementarnih nepogo-
da i drugih nezgoda

e Zastita od vijetra

e Zastita od sunca

e Komunikacijska i informacijska
sigurnost

e Zastita od krade i fiziCkog napa-
da

® Sigumost kontinuiranog odrza-
vanja PUO-a

Potrebe putnika i vozila
Primarne (neodloZne) potrebe
putnika

integralni odmor (privlaéan jav-
ni otvoreni ili zatvoreni prostor

institutzaturizam
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rijeke Krke

izvan »stresne zone«, podoban za
psihi¢ku i fizicku rekreaciju)

voda za pice (javna ¢esma/slavi-
na s vodom za pice, izdvojena ili u
okviru nekog objekta/sadrzaja)

sanitarni uredaji (javmi WC-i,
samostalni ili u okviru drugih
objekata/sadrzaja)

pice (u baru, restoranu ili dru-
gom ugostiteljskom objektu ili pro-
davaonici)

hrana (u baru, restoranu ili dru-
gom ugostiteljskom objektu ili pro-
davaonici)

spavanje (na parkiraliStu za au-
tomobile, na parkirali$tu za kamio-
ne, u motelu, hotelu ili drugom
ugostiteljskom objektu)

informiranje (sustav prometne
signalizacije, sustav smede signa-
lizacije, jumbo plakati, interpreta-
cijske ploce PUO-a, panoi s
turistiCkim kartama, turisti¢ki infor-
mativni punkt, turisticki ured, fiksni
telefon, fax, informaticki sustav koji
povezuje PUO-e na autocesti i
sliéno).

Zadovoljavanje putnika s poseb-
nim potrebama: moguénost kreta-
nja hendikepiranih osoba (rampe i
drugi posebni uredaji) te boravak
majki s djecom (posebne prosto-
rije za previjanje male djece).

Bankowne usluge (bankomat).

® vozila

parkiranje vozila

benzinska crpka (prodaja naft-
nih derivata, prodaja automobilskih
potrepstina, sitne usluge na auto-
mobilu)

Dodatne (turisticke) potrebe

Montiranje »kabel-krana« na gradilis§tu mosta preko

ponuda turistickih informacija i
suvenira

kulturma ponuda

ponuda za djecu

zabavna ponuda

sportsko-rekreacijska ponuda

ostala dodatna ponuda

e yozila

pranje automobila

automehanicki servis

vulkanizer

ostale usluge za vozila

Dodatne zadace

Osim povec¢anja sigurnosti pu-
tovanja te zadovoljavanja primar-
nih i dodatnih potreba putnika i
vozila, PUO-ima se povjeravaju i
dodatne zadace:

Na razini autoceste, kao trgova-
¢kog drustva, PUO-i trebaju atrak-
tivmo$¢u svojih usluga privudi sto
veci broj korisnika i na taj nacin
pridonijeti profitabilnijem poslova-
nju autoceste s naplatom cestarine.

Na razini regije, kao turisticke
destinacije, PUO treba najavljivati i
promovirati njen turisticki destina-
cijski proizvod.

Struktura servisne zone
(PUO)

PUO-i uz autoceste su uvijek
usluzni kompleksi koji su sastav-
ljeni od razli¢itih usluznih sadrzaja
i objekata pa zato uvijek predstav-
ljaju servisnu zonu.

Budué¢i da osiguranje uvjeta za
integralni odmor putnika takoder
predstavlja uslugu, to valja i one
servisne zone koje sadrze samo

GradiliSte mosta na Krki kod Skradina

ostalim servisnim zonama koje,
primjerice, sadrze benzinsku crp-
ku ili poseban ugostiteljski objekt,
ne osiguravaju uvjeti za integralni
odmor putnika. Svaka servisna
zona mora imati odmoriste. Osim
toga, u faznom opremanju autoce-
ste mnoge ¢e servisne zone po-
¢etno osiguravati samo uvjete za
integralni odmor, a kasnije prerasti
u zone s kompleksnijim sadrzaji-
ma.

Valja imati na umu da ispravno
dimenzionirana, oblikovana i loci-
rana servisna zona, koja sadrzi du-
gorocne mogucnosti za prosiriva-
nje sadrzaja svojih usluga, u po-
stupku otkupa zemljiSta za cijelu
autocestu, predstavlja beznacajni
izdatak u odnosu na troskove even-
tualnoga kasnijeg prosirivanja ili
ustanovljavanja potpuno nove ser-
visne zone. Stoga je potrebno pri-
likom programiranja, planiranja,
projektiranja i gradenja autoceste
osigurati optimalni razmjestaj te
okvire za dugoro¢nu faznu realiza-
ciju servisnih zona uz autocestu [4].

Funkcionalna struktura
servisne zone
Tampon pojas
® nasip, Siroki pojas sa zaslonom

protiv buke, odgovaraju¢im ze-
lenilom ili sliéno
e skretanje s autoceste (uvoz u
PUO) i uklju¢ivanje na autocestu
(izvoz iz PUO-a)
Uvjeti za integralni odmor
e parkiraliste

® putnika uvjete za integralni odmor putnika e vanjski i natkriti prostor podoban
posebna (regionalna) ugostite- nazivati servisnim zonama a ne za fizi¢ku i psihi¢ku rekreaciju
liska ponuda odmoristima. Izmedu ostalog i sto- ® povezanost s okolnim turistickim

posebna trgovacka ponuda

ga $to je prosSirena praksa da se u

“SSlioSTov
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Ekipa Urbanisti¢kog instituta Hrvatske na obilasku lokacija PUO-a
na autocesti Zagreb — Split

pitka voda

sanitarmi uredaji

telefon

informacije

interpretacijska plota sustava

servisnih zona na autocesti

® interpretacijska ploc¢a konkretne
servisne zone

® interpretacijska plo¢a konkret-
nih turistickih atrakcija

Benzinska crpka te ugostiteljski i

trgovacki sadrzaji

Dodatni sadrzaji, objekti i oprema

Izravne i neizravne turisticke
atrakcije

Etapna realizacija servisne zone
Prva faza: minimalni sadriaj —
uvjeti za integralni odmor
® tampon pojas
e uvjeti za integralni odmor
Druga faza: standardni sadrzaj —
uvjeti za integralni odmor + uvjeti
za ostale neodlozne potrebe
Donji standard
¢ benzinska crpka s prodavaoni-
com i barom
Gornji standard
e benzinska crpka + zaseban
ugostiteljski objekt + prodavao-
nica
Treca faza: optimalni sadrzaj —
uvjeti za integralni odmor + uvjeti
za ostale neodloZne potrebe +
uvjeti za dodatne (turisticke) potre-
be
® specijalizirani ugostiteljski o-
bjekti
® dodatne usluge za vozila
e turisti¢ki uredi i informativni
centri
® netipiéni sadrzaji.
Iznimno od toga, kada zbog
zastite voda ili drugih ekoloskih i

okoliénih razloga, u servisnoj zoni
nije dopustena izgradnja benzin-
ske crpke, mogu se u takvim servi-
snim zonama osigurati parastan-
dardni odnosno paraoptimalni sa-
drzaji, koji raspolazu svim ostalim
usluznim sadrzajima osim benzin-
ske crpke.

Minimalne udaljenosti za

pojedine sadrzaje

Za autoceste s naplatom cestari-
ne, pri lociranju servisnih zona va-
lija postivati standarde za maksi-
malno dopustene razmake izmedu
bitnih usluZnih sadrzaja, dok se za
ostale sadrzaje mora izvrsiti po-
sebna procjena servisnih potreba
autoceste kao cjeline.

Za sadrzaje, vezane uz moguc-
nosti integralnog odmora putnika,
njihovi su medusobni razmaci fi-
zioloski uvjetovani, pa zbog toga i
najkraci: 15-25 km.

Za sadrzaje, vezane uz mogué-
nost uzimanja goriva za vozilo,
medusobni razmaci izmedu ben-
zinskih crpki sve se vise produzu-
ju, zbog povecanja radijusa kreta-
nja novih vozila i povec¢anja dome-
ta »rezerve« u spremniku te se
sada racunaju s 30-50 km. Na istoj
udaljenosti treba takoder osigurati
uvjete za pruzanje minimalne uslu-
ge jela i pi¢a, zatim uslugu faksa i
bankomata te prodaju automobil-
skih dijelova i potrepstina
e Kvalitetniju ponudu jela i pica

(restoran) pozeljno je ponuditi

na razmaku svakih 60-100 km.

Na istoj udaljenosti treba osigu-

rati sobu za malu djecu i kupao-

nicu s tuSem.
® Lociranje usluga spavanja, cam-
ping usluga i dodatnih sadrzaja,
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treba provoditi prema posebnoj
procjeni servisnih potreba auto-
ceste kao cjeline.

e U svim servisnim zonama mora
se hendikepiranim osobama
(kategorije odredene propisima)
omoguciti kretanje vanjskim po-
vrSinama, osigurati pristup do svih
objekata te njihovo koriStenje.

Procjena servisnih potreba
autoceste kao cjeline

Svaka autocesta, glede poseb-
nosti potraznje za uslugama servi-
snih zona, ima znacajke Zivog or-
ganizma, jer ta potraznja nije me-
hani¢cki ravnomjemo raspodije-
liena po cijeloj duZini autoceste.
Neki dijelovi autoceste naglaseno
odstupaju od prosjeka glede struk-
ture i intenziteta prometnog toka te
posebnosti potraznje za uslugama
servisnih zona. Na ova odstupanja
poglavito utjecu ¢&vorista na auto-
cesti s obzirom na znacajke pro-
stora koji na njih gravitira, primjeri-
ce ¢vorista u blizini vec¢ih gradova,
te ¢vorisSta na kojima se u autoce-
stu ulijevaju vazni cestovni pravci.
S druge strane, slican utjecaj ima
blizina turistickih atrakcija medu-
narodnog i nacionalnog znacenja.
Stoga su servisne zone autocesta
koje se nalaze u blizini vec¢ih gra-
dova, nacionalnih parkova ili mor-
ske obale, u pravilu, gusc¢e raspo-
redene i bogatije opremljene.

Pojedine servisne zone uz auto-
ceste mogu biti i planski potencira-
ne na nacionalnoj razini za promi-
canje pojedinih pa i neformalnih
turistickih regija, kao simbolicke
»porte« takvih turistickih regija, po-
dru¢ja ili zona (5], [6]. Njihovo
oblikovanje, informaticko oprema-
nje i organizacija trebaju u najsi-
rem smislu vizualno predstavljati
»displej« nadolazec¢ega turistickog
prostora.

Blizina turistiékih atrakcija

Kona¢na odluka o mikrolokaciji,
obliku i veli¢ini gradevinske parce-
le servisne zone te o njenoj pro-
stornoj organizaciji, osim o stan-
dardima za maksimalne meduso-
bne udaljenosti pojedinih usluznih
sadrzaja te o procjeni servisnih
potreba autoceste kao cjeline, ve-
likim ¢e dijelom ovisiti o lokaciji
turistickih atrakcija koje se nalaze
uz trasu autoceste ili u njenoj blizi-
ni. U pravilu, svaka bi se servisna
zona trebala »oslanjati« na neku
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vecu ili manju turisticku atrakciju,
izravno ili neizravno.

Izravno - atrakcija se nalazi unu-
tar »zice« (kamena stijena, spilja,
potok, obala, raslinje, povijesno
mjesto, spomenik kulture, muzej,
galerija, ergela, druga gradevina i
sl.)

Neizravno

Putem pjeSackog izlaza — pjesa-
¢ki prolaz kroz »zicu«, ogradu (do
dvorca, jezera, vinograda i sl.)

Vizualni kontakt — vidikovac u
servisnoj zoni ili dostupan pjesa-
cima kroz »zZicu« (promatranje
krajolika i objekata)

Ostale lokacijske
podobnosti

Izgradnja servisne zone uz auto-
cestu s naplatom cestarine, nosi u
sebi znacajke osnivanja naselja u
nenaseljenom prostoru. lako se
idealni uvjeti pri tome ne mogu
ostvariti, ipak valja nastojati da se
ispune oni objektivno dostupni.

Mikroklimatski (prisojna strana
brda, zaklonjenost od nelagodnih
vijetrova, lokacije s rijetkom poja-
vom magle)

Sanitarni (daleko od
zagadenja, ocjediti teren)

Komunalni (racionalni prikljuc¢ci
komunalne infrastrukture)

Vegetacijski  (funkcionalno i
oblikovno zelenilo)

izvora

Prostorna organizacija

Prostorna organizacija servisne
zone ne smije nikad biti posljedica
formalnog nametanja stereotipa,
osobito ne zadanim oblikom, loka-
cijom i veli¢inim gradevisnke par-
cele koja je nastala stihijski ili
oblikovana od nekompetentnih su-
dionika. Ona mora proizaci iz za-
dane funkcije servisne zone i
konkretnih kompleksnih znacajki
njene mikrolokacije.

Skretanje s autoceste u servisnu
zonu i ponovno vracanje iz nje na
autocestu, mora biti jednostavno i
sigurno. Servisna zona mora biti
tampon-pojasom, za$ticena od
stresnog utjecaja prometa na auto-
cesti (zvucnog, vizualnog i dru-
gog). Ona se mora Siriti, u pravily,
u dubinu prostora okomito na pru-
Zanje autoceste, na nacin da se u
njoj osigura zadovoljavanje neo-
dlozZnih potreba putnika i vozila te
dodatnih potreba kada se one pro-
cijene realnima. Pri tome valja opti-
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malno koristiti konfiguraciju terena
i drugih topografskih sastavnica.
Parcela svake servisne zone
mora biti takve veli¢ine i oblikova-
na na takav nac¢in da omogucava
njen fazni razvoj od minimalnog do
optimalnog sadrzaja. Posebnu po-
zornost valja posvetiti turistiCkom
skomuniciranju« servisne zone s
okolnim turistickim atrakcijama i
pripadajucom turistickom regijom.

Oblikovanje

U oblikovnom smislu, servisnu
zonu autoceste valja promatrati kao
kreativno osmisljeni unikatni mo-
zaik, ¢iji pojedini sadrzaji mogu biti
standardizirani i prepoznatljivi
(benzinska crpka, ugostiteljski
objekt) ili unikatni kada je to njiho-
vim vlasnicima u interesu. Medutim,
javni zajednicki prostor, parkiralista,
zelenilo, »komunikacija« s okolnim
turistiCkim atrakcijama i sl., moraju
se oblikovati samosvojno.

Poseban problem, ali i izazov,
mogu predstavljati puste i neatrak-
tivne lokacije, osobito one koje su
u meduvremenu ostale kao pos-
ljedica velikih zemljanih zahvata
pri gradnji autoceste [7]. Naime,
kreativnim pristupom u preobliko-
vanju morfologije terena, njego-
vom funkcionalnom i dekorativmom
ozelenjavanju te atraktivnom obli-
kovanju objekata na zadanu temu
servisne zone, mogu Se postici iz-
nimni oblikovni, funkcionalni i go-
spodarski uc¢inci, pod uvjetom da
se za to odaberu rjesenja koja su
izradili kompetentni stru¢njaci (in-
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terdisciplinami tim, pozivni natje-
Caj i sl.).

U slucaju, kada je to gospodar-
ski isplativije a funkcionalno i obli-
kovno povoljnije, valja koristiti mo-
gucénost jednostrane izgradnje ser-
visne zone uz autocestu s moguc-
noscu prilaza vozila iz suprotnog
smjera nadvoznjakom ili podvoz-
njakom.

Gospodarenje

Koncesionar ili d.o.o., koji uprav-
lja autocestom, odgovoran je za
funkcioniranje servisnih zona. Ser-
visne zone s minimalnim sadrZa-
jem, koje pruzaju samo usluge
integralnog odmora, ne mogu
ostvarivati izravnu dobit ve¢ svo-
jom kvalitetom usluga pridonose
podizanju udobnosti koristenja au-
toceste i time povecavaju broj kori-
snika autoceste. Zbog toga je, u
takvim servisnim zonama, pot-
koncesija bespredmetna.

U servisnim zonama sa standar-
dnim i dodatnim sadrzajima, kon-
cesionar odnosno d.o.o., u pravilu,
ne bi smio cijelu servisnu zonu
prepustiti nositelju jedne od djelat-
nosti (benzinska crpka, ugostite-
ljski objekt i sli¢éno) ve¢ s njima
ugovoriti samo koriStenje dijela
cestovnog zemljiSta za odgova-
rajuéu specijaliziranu namjenu. Ita-
lija mijenja svoju tradiciju ugovara-
nja koristenja cijele servisne zone
s naftnom kompanijom, koja tu drzi
benzinsku crpku. Ni ranije ista naft-
na kompanija u Italiji nije mogla
dobiti potkoncesiju za dvije uza-

=

A

Izgradnja tunela na autocesti Zagreb — Split prije Dugopolja
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stopne servisne zone na jednoj au-
tocesti. Iznimku moze predstavljati
tek servisna zona u kojoj se iz
okolisnih ili drugih razloga ne
smije graditi benzinska crpka.

Nova tipologija i njeno
graficko prikazivanje

Predlozena nova tipologija ser-
visnih zona (PUO) uz autoceste s
naplatom cestarine temelji se na

pristupu koji optimalno zagovara
elasticnost njenog sadrzaja, orga-
nizacije i oblikovanja unutar ¢vrsto
zadanog okvira (6.5. Etapna reali-
zacija servisne zone). Elasti¢nost
dopusta da svaka servisna zona
mozZe po potrebi doseéi bilo koju
razvojnu fazu (minimum, standard,
optimum), koja sadrzi sve navede-
ne modalitete sadrzaja i organiza-
cije, bez administrativnog nameta-
nja drugih propozicija.

Zbog toga se predlaze novo she-
matsko prikazivanje servisnih zo-
na, koje ni jednog trenutka ne mo-
Ze biti administrativno zlorabljeno,
kao $to se dogadalo s vazecom ti-
pologijom (A,B,C,D), na osnovi ko-
jih su izravno odredivane veliCine i
oblici gradevinskih parcela =za
PUO-e.

Vrednovanje postojeceg
sustava
Predstavljeni kriteriji trebali bi
posluZiti za ocjenjivanje svakoga
planiranog PUO-a na autocesti od
Bosiljeva do Dugopolja, $to vise od
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Zagreba do Splita, kao jedinstve-
noga prometnog organizma.

Naime, dok se svaki PUO unutar
svoje lokacije procjenjuje poglavi-
to po svom sadrzaju, unutarnjoj or-
ganizaciji i kvaliteti dozivljaja koji
¢e osigurati putnicima, dotle se
minimalne udaljenosti bitnih sa-
drzaja u pojedinim PUO-ima, mo-
raju sagledavati na cijeloj duzini
autoceste.

Ocjene moraju biti egzaktne: ko-
liko i u ¢emu pojedini PUO odstu-
pa od navedenih kriterija, je li real-
no njegovo naknadno uskladivanje
i kolika je cijena takve prilagodbe.
Na kraju analize se izdvajaju po-
sebno vrijedne lokacije PUO-a, u
uZzem i $irem smislu, kojima valja
posvetiti posebnu pozomost i deta-
lino ih obraditi.

Posebno vrijedne lokacije
PUO-a

Prema osobnom stavu autora, na
potezu od Bosiljeva do Dugopolja
izdvojeno je pet posebno vrijednih
lokacija za PUO-e.

Zbog prirodnih znacCajki valja
izdvojiti:

e PUO Marune, uz juzni portal Tu-
nela Sv. Rok

e PUO Krka, koji treba pribliZiti na
vidikovac uz novi most

e PUO Prokljan, iznad Prokljan-
skog jezera

e PUO Zir, u slikovitom lickom
krajoliku i u blizini klju¢nog
¢vorista Gomja Ploca
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Po gospodarskim znacajkama
valja izdvojiti:
® PUO Kozjak, koji bi bilo pozeljno

premjestiti u prostor Dugopolja.

PUO Dobra je zbog stupnja
svoje gotovosti izgubljen kao naja-
vni punkt za nastavni goranski i
licki prostor.

Daljnja razrada navedenih lokali-
teta sigumo predstavlja veliki izazov,
ali to je druga i nova zanimljiva tema.

Dio prateceg
usluznog objekta

Klis — Dugopolje
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1. Uvod

Na Cetvrtom hrvatskom kongresu o cestama [Cavtat, 28.-31. listopada 2007 ),
poseban Okrugli stol bio je posvecen pratecim usluznim objektima, koji se podizu
uz suvremene ceste u Hrvatskoj, uz autoceste, drzavne | druge ceste. Uocava se
da ovi prateci usluzni objekti, u pravilu, ne prate kvalitetu prometnih rjesenja i
lzvedbe cestovnih konstrukclja uz koje se grade

Brojna istrazivanja fenomena odmorita uz ceste, osobito autoceste, koja su
provedena u posljednjih dvadesetak godina, uglavnom u Institutu za turizama
u Zagrebu, pokazuju da se pitanja pravih funkcionalnih odmorista uz ceste,
ponajmanje mogu svesti na gradevni pristup njihovu riesavanju.

Prateci usluini objekti predstavijaju suptilno stjecidte interdisciplinarnog
pristupa u kojem su zastupljene brojne discipline, primjerice, promet, turizam,
arhitektura, hortikultura, ekonomija, medicina, psihologija, sigurnost 1 sl.

Utvrdeno je da je prigodom izgradnje pratecih usluZnih objekata uz tranzitne
ceste uginjen niz pogresaka, kako pri njihovu lociranju tako 1 pri njihovu
programiranju, prostorng] organizaciji i oblikovanju. lako se situacija na tom
planu polako popravlja, jos smo daleko od prihvatljivog stanja s obzirom na visoki
standard koji je dosegla hrvatska cestogradnja u gradevnom smislu. Jo§ uvijek
nedostaju mnaga znanja | kompetencije izvan uske domene gradenja.

U ovom clanku, prvo je prikazan uvodni tekst Okruglog stola, kao |
na raspravu osobito na rad B D

z7a raspravu, pri kraju je dat
Clkﬁ

& ,Razvoj pratecih usluznih djelatnosti u funkeiji korisnika autocesta”

2. Prateci usluzni objekti (PUD)

Ako polazimo od teze da se za putnika svako putovanje

sastojl od dva konstitu-

tivno ravnopravna | nedjeljiva dijela, kretanja | mirovanja, tada ne smije bit

diskriminacije prema bilo kojoj od te dvije sastavnice, bez obzira bilo to mirovanje
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u turskom hanu, postaji za zamjenu konja, benzinskoj crpki, motelu
ili u kompleksnom odmaoristu uz autocestu s naplatom cestarine.
Tijekom povijesti mijenjali su se sama modaliteti, relacija kretanje-
mirovanje na putovanju cestom ostala je ista.

U gotovo cijelo automobilsko vrijeme putovanja, sredisnji motiv
zaustavljanja u pratecim usluznim objektima tranzitnih cesta bilo
je uzimanje goriva za motorno vozilo, a tek potom zadovoljavanje
primarnih i sekundarnih ljudskih potreba. Bitne promjene su se
pocele dogadati na prijelazu sedamdesetih na osamdesete godine
prodlog stoljeca, kada se, kod europskih zemalja koje su se odlucile
7a sustav autoceste s naplatom cestarine, stubokom promijenio
stav 0 osnovnoj funkciji admorista uz njihove autoceste, Sto je
kasnije i formalno potvrdeno u statutu europske udruge autocesta
s naplatom cestarine (SECAP).

Naime, tim dokumentom se, izmedu ostalog, odreduje da
odmoriéte uz autocestu mora poglavito sluziti za kvalitetan integralni
odmor putnika, a tek potom za ostale potrebe putnika i vozila. Tako
se jednim bitnim dijelom odmori$te vz cestu za naplatu cestarine
seli iz domene ciste logistike u domenu sigurnosti prometa.

Tome treba pridodati i druge propise, primjerice, propise o duZini
voznje i obaveznog odmora vozaca kamiona, zbog kojih spomenuta
odmorista upravo kvalitetnom odmoru vozaca kamiona moraju u
svojoj organizaciji posvetiti posebnu pozornost.To, izmedu ostalog
vrijedi i za pratece usluine objekte uz ostale ceste sa znatajnim
tranzitnim prometom.

3 IstraZivanja, radovi, skupovi

lako su za kvalitetu i sigurnost putovanja bitni PUO-vi uz sve
osobito one s naplatom cestarine. Kljuéno istraZivanje ove
problematike u Hrvatskoj proveo je Institut za turizam u Zagrebu,
1990. godine, pod naslovom ,Raspored i sadrzaj pratecih usluznih
objekata na cestovnom pravcu M-1 u Hrvatskoj te upravljanje
autocestom kao sistemom ponude”

U Hrvatskoj je snimljeno stanje odmorista na cestovnom pravcu
M-1 od Bregane do Lipovca, izvrieno je anketiranje vozata o
stavovima prema odmoristima na hrvatskom dijelu ovog cestovnog
pravca (kod Ivanje Reke i Zupanje), provedeno na desetak jezika,
ukljucujuci greki i turski, analiziran je protok vozila (do 30000 na
dan), graficki je prikazana ponuda odmorista po modelu ,autocesta
kao organizam”, izradena je projekcija odmori$ta na promatranom
cestovnom pravcu te analiza postojeceg sustava organizacije |
poslovnog upravljanja autocestama, s prijedlogom rjedenja za
cestovni pravac M-1.

U kontekstu teme o vaZnosti odmorista uz autoceste s placanjem
cestarine, posebno valja izdvojiti pojedine teme s Okruglog stola
,Prateci usluzni objekti na cestama u Hrvatskoj”, odrzanog 2002
godine u hotelu Sheraton u Zagrebu. lako je ovaj skup bio posvecen
problematici pratecin usluznih objekata na svim kategorijama
cesta u Hrvatskoj, na njemu je ipak znatajan prostor bio posvecen
problematici lociranja, programiranja, organiziranja i oblikovanja
odmorita na hrvatskim autocestama.

Ova problematika je na skupu znatnim dijelom interdisciplinarno

osvijetljena. Horak, S. je govorio o turistickoj ulozi i gospodarskom
nacenju pratecih usluznih objekata uz konstataciju da prometnu
dostupnost ne ¢ini samo kolnik ceste nego i usluZni objekti te dobra
informiranost putnika u prolazu.

Kusen, E. je iznio domaca i inozemna iskustva glede vainosti
lociranja pratecih usluZnih objekata i preporucio da na hrvatski
cestama, poglavito autocestama, treba slijediti primjer izgradnje
pratecih usluZnih objekata u razvijenim europskim zemljama,
primjerice u Frncuskoj, a Klari¢, Z. se zaloZio za stav prema kojem
se ,smeda” i druga signalizacija uz autoceste i druge vainije
ceste moZe postavljati samo u skladu s posebnim kriterijima za
postavljanje ,smedih” putokaza, za §to bi u prvom redu trebala
biti nadleina Hrvatska turistitka zajednica. Josipovit, T. skrenula
je pozornost na posebnosti pravnog rezima javnih cesta i pratecih
usluinih objekata uz javne ceste, upozoravajuci da koristenje
cestovnog zemljista i izgradnja usluznih objekata ne omogucavaju
korisniku stjecanja stvarnog prava na zemljistu i na tim objektima
jer se oni smatraju opcim dobrom.

Glavina, E. je skrenuo pozornost na vainost organizacije unu-
tarnjih i vanjskih prostora pratecih usluznih objekata, uz konstataciju
da se vanjski prostori pratecih usluznih objekata moraju podijeliti
na funkcionalne zone, koje tine prometne povrsine, gradevine |
zgrade, zelene povréine i povrine za odmor i rekreaciju. Cvitak,
\l se posebno bavio odmoristima uz autoceste s naplatom cesta-
rine i upozorio na razvojne programe i probleme pratecih usluznih
objekta na autocestama pod upravom Hrvatskih autocesta
d.o.0., podsjecajuci da je vodenje sveohbuhvatne baze podataka o
lokacijama odmorista zakonska obaveza Hrvatskih autocesta.

|lzgradnju pratecih usluinih objekata uz konkretne dijelove
hrvatskih autocesta, za IB fazu na Istarskom ipsilonu prikazao je
Hranilovie, |., a za autocestu Rijeka-Zagreb, Denana, Z. Tretman
pratecih usluznih objekata uz ceste u dokumentima prostornog
uredenja je izlozio Bilic, T. Na kraju, valja istaknuti tekst koji je
pod nazivom ,Autoceste i umjetnost” predstavio Mlinaric, D.
naglasavajuci da se prozimanjem tehnickih i funkcionalnih rjedenja
s oblikovnim arhitektonskim i umjetnigkim pristupom za usluine
zone | objekte postizu produhovljene slike ovih utilitarnih prostora
i gradevina. Odmoristima izvan cesta, veliku pozornost je poklonio
Bakalovi¢, B. u svom radu pod naslovom ,Odmorista na drzavnim
cestama”.

Osim navedenog, u tom je razdoblju objavljeno niz afirmativnih
tlanaka glede odmorista uz hrvatske autoceste i drzavne ceste, a
u Urbanistickom institutu Hrvatske d.d., izradene su i dvije studije.
Tako je strutna javnost senzibilizirana za europski pristup lociranja,
programiranja i organiziranja odmorista na hrvatskim autocestama
s placanjem cestarine, medutim, na terenu se od takvog pristupa
jo3 uvijek moZe malo $to vidjeti.

Problem je u tome, §to sumnoge odluke, koje izravno utjecu na
lokacijsku, programsku i oblikovnu kvalitetu odmorista uz hrvatske
autoceste donesene ranije pa se na njih nije vise moglo utjecati.
Nazalost, i ovog casa se donose takve odluke, koje se uskoro
nete vise moci mijenjati pa cemo i ubuduce govoriti o propusteno]
prilici da odmorista uz hrvatske autoceste, ali | uz drzavne ceste s

.“ institutzaturizam
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turistickim predznakom, postanu turisticka atrakcija, da pridonesu
sigurnosti u prometu | uvecaju gospodarski ucinak na ostalom dijelu
ovih prometnica.

4, Prijedlog modela za lociranje, programiranje i
oblikovanje odmorista uz autoceste

Usprkos navedenih skupova i objavljenih radova o odmoristima
uz hrvatske autoceste, u praksi se nije gotovo nista promijenilo ili
vrlo malo Sto za zemlju s tako intenzivnom izgradnjom kao to je
Hrvatska, nije dobro.

U meduvremenu je objavljen “Teorijski model lociranja, progra-
miranja, organizacije i oblikovanja odmorista uz hrvatske auto-
ceste”, temeljen na najboljim iskustvima europskih autocesta s
naplatom cestarine te na posebnostima hrvatskog okruZenja. U
nastavku se navode tek neki kljucni izvadei iz Modela.

Nacela na kojima se temelji Teorijski model

* Odmoriste uz autocestu s naplatom cestarine poglavito mora
osigurati uvjete za integralni odmor putnika

® Putnici se ne mogu odmoriti u «stresnoj» zoni autoceste

* /a odmor vozata kamiona s lezajevima treba osigurati posebne
uvjete

= Odmoriste valja strukturirati na dio koji sluZi gostima za kratko
zaustavljanje i ono za dulji odmor

S obzirom na mjesne prilike, odmoriste se ureduje jednostrano
za oba smjera ili obostrano, za svaki smjer posebno

e Oblik parcele odmorista te njena lokacija moraju biti takvi da
se na njoj moze dugorocno razviti kompleksna usluZna zona

e Parcela odmorista se u cijelosti treba otkupiti zajedno s ostalim
potrebnim cestovnim zemljistem

Odmorista uz autoceste trebaju ispuniti vise zadaca, kao sto su:

* Sigurnost putovanja

= Primarne potrebe putnika i vozila

* Dodatne (turisticke) potrebne putnika i vozila

= Posebne zadace

Prometno-tehnicki uvjeti

e | okacija odmorista u odnosu na potez ogranicene i potez slobo-
dne voinje

* Medusobni odnos ¢vorista | odmorista

* Rjesavanje uvoza i izvoza u/iz odmorista

= Promet unutar odmarista

= (stalo.

Fiziolosko-psiholoski aspekti odmora vozata

* Ovi aspekti odmora vozata spadaju u domenu kvalitetnog zado-
voljavanja primarnih potreba putnika za integralnim odmorom

Sigurnost putnika i vozila u servisnoj zoni

 /astita od elementarnih nepogoda i drugih nezgoda
e /astita od vjetra

e /astita od sunca

* Komunikacijska i informacijska sigurnost

e 7astita od krade i fizickog napada

e Sigurnost kontinuiranog odrzavanja odmorista

Primarne (neodloZne) potrebe

Putnika

e integralni odmor (privlacan javni otvoreni ili zatvoreni prostor
izvan "stresne zone", podoban za psihicku i fizicku rekreaciju).

* voda za pice (Javna cesma/slavina s vodom za pice, izdvojena
il u okviru nekog objekta/sadrzaja)

 sanitarni uredaji (javni WC-i, samostalni ili u okviru drugih
objekata/sadrzaja)

e pice (u baru, restoranu ili drugom ugostiteljskom objektu ili
prodavaonici)

® hrana (u baru, restoranu ili drugom ugostiteljskom objektu ili
prodavaonici

* spavanje (na parkiraliStu za autodomove, na parkiralistu za
kamione s krevetima, u motelu, hotelu ili drugom ugostiteljskom
objektu)

e informiranje (sustav prometne signalizacije, sustav smede
signalizacije, jumbo plakati, interpretacijske ploce odmorista,
panoi s turistickim kartama, turisticki informativni punkt,
turisticki ured, fiksni telefon, fax, informaticki sustav koji
povezuje odmorista na autocesti i sliéno).

= /adovoljavanje putnika s posebnim potrebama: mogucnost
kretanja hendikepiranih osoba (rampe i drugi posebni uredaji)
te boravak majki s djecom (posebne prostorije za previjanje
male djece).

 Bankovne usluge (bankomat)

Vozila

* parkiranje vozila

* henzinska crpka (prodaja naftnih derivata, prodaja automo-
bilskih potrepsting, sitne usluge na automobilu)

Dodatne (turisticke) potrebe putnika i vozila

Putnika
posebna [regionalna) ugostiteljska i trgovacka ponuda, ponuda
turistickih informacija i suvenira, kulturna ponuda, ponuda za
djecu, zabavna ponuda, sportsko-rekreacijska ponuda i ostala
dodatna ponuda

Vozila

 pranje automobila, automehanicarski servis, vulkanizer i nstale
usluge za vozila

Odmoristima se povjeravaju i posebne zadace:

= Na razini autoceste, kao trgovatkog drustva, odmorista trebaju
da atraktivnoscu svojih usluga privuku $to veci broj korisnika i
na taj nacin doprinesu profitabilnijem poslovanju autoceste s
naplatom cestarine.

= Na razini regije, kao turistitke destinacije, odmoriste treba da
najavljuje i promovira njen turisticki destinacijski proizvod.

5. Prateci usluzni objekti uz drzavne ceste
Sadasnjirazvoj pratecih usluznih objekata uz drzavne ceste u Hrva-
tskoj, znatajno zaostaje za praksom razvijenih europskih zemalja,
kako u programskom, tako i arganizacijskom, oblikovnom, a osobito
u lokacijskam smislu.. Stoga se pratecim usluznim objektima izvan
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Slika 1. Kanjon Cetine ispod mosta autoceste

autocesta, u teoriji i praksi treba posvetit daleko veca pozornost
u odnosu na njihovu vaznost za sigurnost putovanja, zadovoljstvo
putnika i njihovu turisticku funkciju, osobito kad je rije¢ o drzavnim
cestama, ali i nekim drugim, za turizam vaZnim cestama.

Zbog pretjerane ali jalove brige za pratece usluZne objekte uz
autoceste, koji su ionako polovicno rijeseni, iz vidokruga struénog i
znanstvenog interesa gotovo su potpuno nestali drugi prateci usluzni
objekti, osobito uz driavne ceste, a da se o pratecim usluznim
abjektima unutar naseljenih mjesta i ne govori. Formalisticka,
mehanicka pa i birokratska presutna klasifikacija i kategorizacija
pratecih usluZnih objekata izvan autocesta, predstavija prvu
prepreku za sredivanje stanja na ovam podrutju.

Medutim, pravi razlog za postojece stanje valja traZiti u Cinjenici
da je prevelik broj onih kojima odgovara stihija pri gradnji pratecih
usluznih objekata, bez obzira bili ti objekti locirani u naseljenim
mjestima ili izvan njih.

Proslo je devet godina od kada su u Odjelu pratecih djelatnosti
Hrvatske uprave za ceste, izradene “Pretpostavke za izradu Studije
pratecih usluinih objekata na driavnim cestama u Republici
Hrvatskoj”. U njima su, izmedu ostalog, utvrdeni svrha i razlozi
izrade takve studije te njezin okvirni sadrzaj

Prema navedenim Pretpostavkama, svrha izrade studije trebala
je biti iznalaZenje optimalne investicijske politike u izgradnji
pratecih usluZnih objekata na drzavnim cestama, poglavito putem
valorizacije tih cesta glede zadovoljavanja bitnih (primarnih)
potreba njihovih korisnika, ali isto tako i njihovih sekundarnih
potreba, §to se je do sada, u nas, u pravilu zanemarivalo. Znacajke
pratecih usluZnih objekata, poZeljne za zadovoljavanje sekundarnih
potreba korisnika, tom su prigodom okarakterizirane sintagmom
humanizacija putovanja. Medutim, takva studija jo§ uvijek nije
izradena, a stvari i dalje idu po starom, stihijski.

Sadasnji razvoj pratecih usluznih objekata vz drzavne ceste
u Hrvatskoj, znacajno zaostaje za praksom razvijenih europskih
zemalja, kako u programskom, tako i organizacijskom, oblikovnom,
a osobito u lokacijskom smislu. Rezultati toga zaostajanja su
nezadovoljni putnici i znacajno manji gospodarski utinci ovih
objekata od realno mogucih, kako kod pruzatelja kankretnih usluga

(57

Slika 2. Zaravnata parcela za izgradnju odmorista

u tim objektima tako i kod Hrvatskih cesta u cjelini. Stoga je
nuZno unaprijediti dosadasnji nagin planiranja i izgradnje pratecih
usluznih objekata uz driavne ceste u Hrvatskoj u skladu s najnovijim
spoznajama i iskustvima razvijenih europskih zemalja

Buducidasudrzavneceste, upravilu, siromasne pratecim usluznim
objektima, da je kvalitativna razina vecine tih objekata ispod razine
europskog prosjeka te da ni lokacijski, a ni sadrzajno najcesce
nisu odgovarajuci, potreba za izgradnjom novih i rekonstrukcijom
postojecih ima mnogo.

Usprkos svemu, u praksi izgradnje pratecih usluznih objekata,
mogu se prepoznati i neki pozitivni pomaci. Sve se vise afirmira,
slicno kao i na autocestama, blok benzinske crpke, koji se primarno
sastoji od agregata za gorivo, trgovine | sanitarnog ¢vora a moze mu
biti pridodan i caffe bar, osobito ako crpka radi 24 sata. Takvi objekti
pridonose standardu putovanja putnika na cestama uz koje prolaze,
ali i standardu Zivota lokalnog stanovnistva koje tim objektima
gravitira.

Eventualne zamjerke, koje se mogu uputiti tim objektima,
posljedica su njihovog administrativnog okruZenja, a u pravilu
su, lokacijskog, urbanisti¢kog, prostornog i imovinskog karaktera,
temu su poglavito uzrok postojeci sustav prostornog i urbanistickog
planiranja, postojeca politika upravljanja zemljistem, nebriga
turizma za ovaj resurs te nedefinirana politika Hrvatskih cesta
prema pratecim usluznim objektima uz drzavne ceste.

Osmisljeni razmjesta)j pratecih usluznih objekata izvan autocesta
u Hrvatska] ne postoji. Sve se svodi na inicijativu investitora i
mesetara da se pronade lokacija, koja odgovara propisanim uvjetima
| interesima investitora, Takav pristup, vec u pocetku eliminira sve
objektivno pozeljne lokacije za drzavne, a iznimno | Zupanijske
ceste, koje se nalaze izvan granica gradevinskog podrucja.

Pravi problem je u tome da se 30 do 50 kljuénih potencijalnih
lokacija pratecih usluZnih objekata uz drzavne ceste Republike
Hrvatske, preteZitim dijelom nalaze izvan gradevinskog podrucja.
Natela za utvrdivanje gradevinskog podruéja | gradenje izvan
njegovih granica, omogucavaju izgradnju pratecih usluznih objekta i
izvan naselja, ali pod uvjetom da se prvo izradi "cestarski” sektorski
plan i program za takve lokacije (Hrvatske ceste), te da se zatim,

77

CIM god. 53. br. 6 (str. 74-80), Zagreb, studeni/prosinac 2007.
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. Signum (znak)

Parcela odmorigta ~

SELO DALMATINSKE ZAGORE

Integratni odrrior”
(Autor E. Kusen, zagreb, srpanj 2007.) ntegraini cdmor

Stika 3.

nakon usuglasavanja i po propisanoj proceduri, lokacije iz sektorskog
prijedloga implementiraju u odgovarajuce prostorne planove.

Naslijedeni sustav pratecih usluznih objekta izvan autocesta, a
i onaj koji se sada stihijski dograduje, potpuno ignorira potrebe
korisnika ovih objekata, koji su prepusteni vlastitom snalaZenju,
lutanju, gubljenju vremena i Zivaca.

Pretvaranje putovanja u turisticki doZivljaj, te koristenje servisnih
zona za promociju kraja kroz koji cesta prolazi, ali i cijele turisticke
ponude Hrvatske, treba biti dugorotni strateski cilj opremanja
drzavnih cesta odgovarajucim brojem pratecih usluinih objekata,
optimalno rasporedenih te sadrzajno i oblikovno programiranih u
skladu s navedenim ciljevima.

Takav pristup planiranju i izgradnji ovih objekata, trebao bi biti
garancija postizanja primjerenih gospodarskih u¢inaka, kako za
njihove vlasnike tako i za Hrvatske ceste koje mogu znatno veci dio
svojih prihoda od njih ostvariti kroz pripremu zemljista i projekata,
odnosno izdavanje koncesija.

Dijelovi drzavnih cesta, nakon izgradnje autocesta, zadobivaju
osabitu turisticku vainost, poput cesta u njemackom turistickom
podrucju velikih prirodnih ljepota i vrijednosti, Schwarzwaldu, gdje
se autoceste ne grade. Slitan primjer imamo na dijelu Jadranske
magistrale, od Senja do Masleni¢kog mosta, kada ona prolazi kroz
Park prirode Velebit (Svjetski rezervat biosfere). To je, nadalje,
dio Licke magistrale, od Rastoka (Slunj] do Gracaca, osobito dio
koji prolazi kroz Nacionalni park Plitvicka jezera, te dalje nastavak
cjelokupnog zaobalnog cestovnog pravca, sve do Ploca.
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Koncepcija shemtskog prikaza osnovne organizacije odmorista Cetina (jug) na autocesti Al Zagreb — Sestanovac

Tu je | cestovni pravac Karlovac - Rijeka, sa svojim razlicitim
varijacijama povijesnih cesta, primjerice, Lujzijane i Karoling,
kao i cijela Podravska magistrala koja prolazi juZnim dravskim
prostorom, buducim nacionalnim parkom/parkom prirode, koji bi
se u buducnosti trebao rasprostirati s obje strane rijeke Drave, u
Madarskoj i Hrvatskoj. Tako predstojeca rekonstrukcija i djelomiéno
izmjestanje Podravske magistrale, nije samo pitanje rje$avanja
rigidnih graditeljskih i prometnih problema, vec i prilika, da se
logikom opremanja autocesta, na toj prometnici humanizira
putovanje, osobito putem izgradnje pratecih usluznih objekata, koji
garantiraju sigurnost putovanja (pravovremeni i djelotvarni odmor)
te vrijedan prometno-turisticki doZivljaj. Prigoda je da se ponovno, i
ovdje, ne propusti ovakva prigoda.

Usredotogeni na tehnicku i prometnu stranu problema rekon-
strukeije, izmjestanja i translatacije pojedinih drzavnih cesta zbog
kaosa koji povecani promet unosi u pojedina naselja, zaboravljamo
na humanu i turisticku dimenziju takvih zahvata. U tom smislu su
turisticke ceste, panoramske i neke povijesne ceste, jos osjetljivije
nego li vrlo frekventne driavne ceste, kojima se preteZito bavimo.

6. Prinos raspravi

Osobiti prinos raspravi na temu pratecih usluznih objekata,
na Okruglom stolu su dali B. Duvnjak i D. Cikara u svom referatu
Razvo| pratecih usluznih djelatnosti u funkeiji koristnika auto-
cesta. Kao $to | naslov govori, ovdje je problematika pratecih
usluznih objekata, svedena samo na slutejeve autocesta s napla-
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Slika 4. Pratefi usluzni objekt ,Tradicijsko selo Dalmatinske zagore” arhitel
tzvor: Z. Zivkovié (2007) Idejno riedenje za ugostiteljski objekt u duhu
79
tom cestarine u Hrvatskoj, jos uZe na odmorista uz autoceste ciji U bogato ilustriranoj PowerPoint prezentaciji (fotografije u

su koncesionar ,Hrvatske autoceste”. O problemima pratecih  boji) prikazano je bogatstvo sadrzaja koji se nude na odmoristima
usluznih objekata uz ostale ceste, na Okruglom stolu se je malo i Hrvatskih autocesta, koja osiguravaju prometnu sigurnost, prometnu
ad hoc govorilo jer na tu temu nije bilo pripremljenih radova. dostupnost, te ugodnost i udobnost putovanja, sve u okviru

Referat B. Duvnjaka i D. Cikare objasnjava vaZnost optimalne  europskih standarda. Posebna je pozornost posvecena tretmanu
izgradnje odmorista uz autoceste, osobito za sigurnost | ,huma-  prostora (prostor kao izazov) izvan odmorista, a na odmoristima
nizaciju” putovanja autocestama. On sadrZi kratki osvrt na  opskrbi gorivom te ponudi jela i pica. Najveca pozornost pridavana

osnovne znatajke slijedecih auatocesta: je hortikulturnom uredenju odmorista.
* A1 Zagreb - Split - Dubrovnik 7. Prepoznatljivost odmorista
* A3 Bregana — Zagreb - Lipovac Odmorista uz autoceste suvise od obicnih pratecih usluznih objekata,
e Ad Zagreb - Goritan ona moraju biti prepoznatljiva, njih se putnici moraju sjecati i nakon
o A5 Beli Manastir — Osijek — Svilaj (granica BiH) putovanja. Ona moraju biti multidisciplinarna kreacija. To nije lako pa

se pripremni i konceptualni rad na njima treba pripremati odgovarajuce
vrijeme. Primjerice, kod kanjona Cetine (slika 1.1 2.) pravovremeno je
* A10 Mali Prolog - Ploce prepoznata atraktivna lokacija uz autocestu za specifitno odmoriste
» A11 Zagreb — Sisak sa specifitnim programskim i oblikovnim rjeSenjem.

e A7 Rupa — Rijeka — Zuta Lokva

CIM god. 53. br. 6 (str. 74-80), Zagreb, studeni/prosinac 2007.
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Za odmoriste Cetina izradena je takva osnove njegove
organizacije, koja moze optimalno koristiti susjedstvo 100 m
dubokog kanjona (slika 3). Kljuéna gradevina na odmori$tu, prema
takvom rjesenju, trebala bi oponasati tradicijsko selo Dalmatinske
zagore (slika 4), a vidikovac iznad rijeke mogao bi sliciti vidikoveu
iznad Grand Canyona (slika 5)

8. Zakljuéak

Usprkos vrlo intenzivnoj i kvalitetnoj izgradnji autocesta, kada
je u pitanju njihova inZenjerska graditeljska komponenta, nikako
ne mozemo do kraja biti zadovoljni s lociranjem, programiranjem,
organiziranjem i oblikovanjem odmorista uz te autoceste u Hrvatskoj,
koje jo$ zaostaju za europskim uzorima, osobito francuskim. Medu
koncesionarima glede odmorista uz autoceste nailazimo na razlike.
Odredivanje lokacije i odnos prema turistickim atrakcijama jo$ je
uvijek najosjetljivija tema.

Ubuduce ¢emo moci tek govoriti o propustenim prilikama da odmo-
ridta uz autoceste, ali i uz drzavne ceste s turistickim predznakom
u Hrvatskoj, postanu turisticke atrakcije, da pridonesu sigurnosti
u prometu i uvecaju gospodarski ucinak na ostalom dijelu ovih
prometnica.

Osim toga, pratecim usluznim objektima izvan autocesta se
u teoriji i praksi pridaje daleko premala pozornost u odnosu na
njihovu vaZnost za sigurnost putovanja, zadovoljstvo putnika i
njihovu turisticku funkeiju, osobito kad je rijec o drzavnim cestama,
ali i nekim drugim, za turizam vaznim cestama.
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Slika 1. Odmoriste »Stari hrastovi«, izgradeno prije pedesetak godina kod Popovace uz magistralnu cestu
Zagreb - Beograd. Sadrzi elemente tradicijske arhitekture, poznate po sintagmi »Hrvatska korablja«

Prijediog modela lociranja,
programiranjai oblikovanja
odmorista uz hrvatske autoceste

dr. sc. Eduard Kusen, dipl. ing. arh.

Institut za turizam, Zagreb

Sazetak

UZurbanu gradnju mreze autocesta u Hrvatskoj ne prati i odgovarajuca izgradnja njihovih pratecih
usluznih objekata. Nije samo problem u dinamici prac¢enja izgradnje odmorista, vec u iracionalnom
pristupu njihovoj izgradnji buduci da se Hrvatska odlucila za izgradnju autocesta s naplatom cesta-
rine, a uz njih gradi odmorista kakva se predvidaju uz ceste bez naplate cestarine.

Za prevladavanje ovakvog stanja autor predlaze izvorni model lociranja, programiranja i oblikova-
nja odmorista uz hrvatske autoceste, koji bi trebao posluZiti kao teorijski okvir za izgradnju novih i
rekonstrukciju postojecih odmoridta uz hrvatske autoceste.

Uvod
vaj rad je nastao u potrazi
Oza prijedlogom optimalnog
modela lociranja, programi-
ranjaioblikovanja pratecih usluznih
objekata uz autoceste u Hrvatskoj,

koji bi trebao predstavljati teorijski
okvir I mjeru za izgradnju novih ili

rekonstrukciju postojecih odmo-
rista hrvatskih autocesta. Termin
»Prateci usluzni objekt (PUO)« rabi
se za objekt koji opsluzuje putnike
i1 vozila uz bilo koju cestu, dok se
termin »Odmoriste«, rabi samo u
slucaju kada su takvi objekti u funk-
ciji autoceste.

Naime, postojeca formalisticka
tipologija opremanja hrvatskih au-
tocesta pratecim usluZnim objek-
tima (tipovi: A, B, C i D), ¢ijeg se
autorstva sada svi odricu, temelje-
na je poglavito na uskim uzduznim
parcelama u stresnoj zoni autoce-
ste, u kojoj se ne moZe osigurati

3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste
CIM (2006a) vol. 52. br. 1-6. str. 121-133.
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integralni odmor putnika, a danas
se smatra da je odmor putnika te-
meljna svrha svakog odmorista,
osobito ako je ono unutar »Zice«
autoceste s naplatom cestarine.

Ovaj problem dodatno se poten-
cira zbog ¢injenice sto se Republi-
ka Hrvatska odlucila na izgradnju
svojih autocesta po modelu »auto-
cesta s naplatom cestarine«, kao
primjerice, Francuska, Italija ili
Spanjolska, dakle, prema modelu
koji zahtijeva znatno visi standard
svojih odmorista od modela »auto-
cesta bez naplate cestarina«, kao
sto je to, primjerice, u slucaju nje-
mackih autocesta. Medutim, ova-
kav visoki standard jednostavno
nije moguée osigurati u Hrvatskoj,
poglavito zbog svekolikog favorizi-
ranja primjene spomenute formali-
sticke tipologije odmorista koja se
temelji na izduZenim parcelama i
rigidnim sadrZajima odmorista,
poglavito uz njemacke autoceste,
za koje se ne placa cestarina.

U Hrvatskoj se glede opremanja
autocesta odmoristima, odrzava
iracionalno stanje — zemlja gradi
autoceste s naplatom cestarine
uz koju podize odmorista prema
standardima za autoceste bez na-
plate cestarine.

Stanje ponude ovakvih odmori-
Sta najviSe pogada korisnike hr-
vatskih autocesta, putnike kojima
se na taj nacin smanjuje komfor
putovanja i zadovoljstvo koristenja
autoceste, a propustaju se pozitiv-
ni sekundarni gospodarski u€inci
autocesta s naplatom cestarine.

Brojna istrazivanja fenomena
odmorista uz autoceste, koja su u
posljednjih petnaestak godina pro-
vedena, uglavnom u Institutu za tu-
rizam u Zagrebu, pokazuju da funk-
cionalna odmorista ponajmanje
predstaviljaju gradevinsko pitanje,
ona moraju biti suptilno stjeciste in-
terdisciplinarnog pristupa u kojem
su zastupljene brojne discipline,
primjerice, promet, turizam, arhi-
tektura, hortikultura, ekonomija,
medicina, psihologija i sl.

Buduci da su na ovu temu objav-
ljeni brojni strucni i znanstveni ra-
dovi te odrzani pojedini skupovi,
to se u nastavku, u prvom dijelu,
navode tek osnovni podaci o pripa-
dajucim izvorima, dok se u drugom
dijelu teziste prebacuje na prikaz
predlozenog modela s pripadaju-
¢im teorijskim okvirom. Prijedlog
modela lociranja, programiranja i
oblikovanja odmorista uz hrvatske

PROGRAMIRANJE CIM god. 52. br. 1-6 (sir. 121-133), Zagreb, sijecanj/lipanj 2006.

Odmoriste »Tunel U¢ka« — benzinske crpke i parkiraliSte na Istarskom ipsilonu

autoceste dat je putem grafickih
prikaza u boji s tekstualnim obra-
zlozenjem, koji tek zajedno cine
nedjeljivu cjelinu modela.

2. lzvori

2.1. Razvoj

Ako polazimo od teze da se za
putnika svako putovanje sastoji
od dva konstitutivno ravnopravna
i nedjeljiva dijela, kretanja i miro-
vanja, tada ne smije biti diskrimi-
nacije prema bilo kojoj od te dvije
sastavnice, bez obzira bio to turski
han, postaja za zamjenu konja, ben-
zinska crpka, motel ili kompleksno
odmoriste uz autocestu s naplatom
cestarine. Tijekom povijesti mije-
njali su se samo modaliteti.

U gotovo cijelo automobilsko
doba, sredi$nji motiv zaustavlja-
nja u pratecim usluznim objektima
tranzitnih cesta, bilo je uzimanje
goriva za motormo vozilo, a tek po-
tom zadovoljavanje primarnih i se-
kundamih ljudskih potreba. Taj je
princip dugo vremena vladao i na
autocestama s naplatom cestarine,
sto je takoder potvrdivao nacin po-
slovanja koncesionara autocesta s
naplatom cestarine.

Do pod sam kraj proslog stoljeca,
oni bi cijelu zonu odredenog odmo-
rista davali u potkoncesiju iskljuc¢ivo
odabranoj naftnoj kompaniji, koja bi
potom, prema vlastitom nahodenju,
eventualno organizirala i pruzanje
drugih usluga osim prodaje naftnih
derivata. Tako su pojedine naftne
kompanije postale poznate po svo-
jim specificnim ugostiteljskim i tr-
govackim uslugama ili po specijali-
ziranim trgovackim i ugostiteljskim

s

lancima kojima su davale u zakup
dio odmorista uz autocestu. Po tome
su bile poznate talijanske autoceste,
koje su s tom praksom pocele vrlo
rano, medu prvima u Europi.

Bitne promjene pocele su se do-
gadatina prijelazu sedamdesetihna
osamdesete godine proslog stolje-
¢a, kada se, kod europskih zemalja
koje su se odlucile za sustav autoce-
ste s naplatom cestarine, stubokom
promijenio stav o osnovnoj funkciji
odmorista uz njihove autoceste, to
je kasnije i formulirano potvrdeno
u statutu europske udruge autoce-
sta s naplatom cestarine (ASECAP).
Naime, tim statutom se, izmedu
ostalog, odreduje da odmoriste uz
autocestu mora poglavito sluziti za
kvalitetan integralni odmor putnika,
a tek potom za ostale potrebe put-
nika i vozila.

Tako se jednim bitnim dijelom
odmoriste uz cestu za naplatu ce-
starine seli iz domene Ciste logisti-
ke u domenu sigurnosti prometa.
Tome treba pridodati i druge pro-
pise, primjerice, propise o duzini
voznje i obaveznog odmora voza-
¢a kamiona, zbog kojih spomenu-
ta odmorista upravo kvalitetnom
odmoru vozaca kamiona moraju u
svojoj organizaciji posvetiti poseb-
nu pozormost.

Postoje mnogi standardi vezani
uz ova odmorista. Za nase prilike
valja upozoriti tek na osnovno na-
¢elo lociranja, organiziranja i obli-
kovanja odmorista, koje izrijekom
upozorava da se potreban odmor
putnika ne moze osigurati u »stre-
snoj zoni« uz autocestu. Ta su nace-
la do perfekcije provedena na od-
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moristima uz francuske autoceste,
koje su gradene znatno kasnije u
odnosu na talijanske.

Odmorista uz francuske autoce-
ste su po svojoj povrsini i nekoliko
puta veca od talijanskih, uglavnom
zbog odmorisnih potreba. Njihovi
sadrzaji su obogaceni sportsko-re-
kreacijskim, zabavnim i kulturnim
sadrzajima (igralista, zabavista,
muzeji, integrirani spomenici kultu-
re, pa cak i jedna ergela konja).

Na nekim odmoristima je mo-
guce auto ostaviti u »zici« i pjeske
posjetiti obliznji dvorac, vidikovac
ili drugu turisti¢ku atrakciju. Svako
odmoriste je vizualno drugacije,
uvijek na svoj nacin atraktivno, a
pociva na domisljatim rjeSenjima.
Francuski koncesionari autocesta
s naplatom cestarine sami kreiraju
politiku uredenja cijelog odmorista
dok se udio naftnih kompanija svodi
tek na upravljanje benzinskim crp-
kama, koje su, u pravily, locirane na
samom ulazu u zonu odmorista.

Zona odmorista se razvija u du-
binu, okomito na smjer autoceste,
izbjegavajuc¢i stresni pojas uz au-
tocestu. Pravilo je da se odmorista
na francuskim autocestama, u okvi-
ru minimalnih udaljenosti, lociraju
samo na najatraktivnijim lokacijama
uz autocestu.

Talijanski koncesionari autocesta
s naplatom cestarine, od pocetka
devedesetih godina proslog sto-
ljeca, od naftnih kompanija preu-
zimaju upravljanje odmoristima uz
autocestu kao cjelinama te njihovu
funkciju uskladuju s novim naceli-
ma, vezanim uz funkciju odmora.

To, medutim, ide sporo zbog za-
tecenih sadrzaja te velicine i obli-
ka talijanskih odmorista, koje su u
prethodnoj fazi kreirale nafine kom-
panije prema svojim potrebama
i tadasnjoj praksi. One su u svom
poslovanju osiguravale samo mini-
malne povrsine odmorista, dovolj-
ne tek za parkiraliSta i benzinsku
crpku te eventualne ugostiteljske i
prodajne objekte. Za radikalno po-
vecanje zateCenih parcela (otkup
susjednog zemljista), u Italiji posto-
ji niz prepreka.

Iako se Hrvatska, u odnosu na
razvijenije zemlje, relativmo kasno
uklju¢ila u izgradnju autocesta,
ipak postoje neka zanimljiva isku-
stva s prate¢im usluznim objek-
tima stara c¢ak pedesetak godina.
Naime, tada se gradila magistral-
na cesta izvan mreZe postojecih
cesta i naselja, koja je u bivsoj dr-

zavi trebala povezati dva najveca
grada, Zagreb i Beograd, nazvana
»Autoput Bratstvo-Jedinstvo«, Iako
dvotra¢na, ova cesta je imala sve
znacajke jake tranzitne prometni-
ce, lisene lokalnog prometa. Zbog
toga je na relaciji od 400 ki itekako
bilo vazno osigurati sustav pratecih
usluznih objekata, poglavito za osi-
guranje opskrbe gorivom i drugim
uslugama za osiguranje.

Sarena ponuda u tim prate¢im
usluznim objektima nosila je spon-
tani oblikovni, sadrzajni i socioloski
kolorit lokalnih sredina koje su je
stvarale i odrzavale. Medutim, ta-
dasnji primjer kreiranja odmorista
poeticnog naziva »Pod starim hra-
stovima« kod Popovace, predstav-
lja iskorak ravan najboljim suvre-
menim francuskim dostignuc¢ima
na ovom podrucju (slika 1.).

U stresnoj zoni odmorista smje-
stena je benzinska crpka i veliko
parkiraliste, a podalje, u dubinu
parcele, u prirodnoj hrastovoj sumi,
smjesten je ugostiteljski objekt. Ali
kako i kakav? S mnogo pozormosti
zgrada je uvucena u staru hrastovu
Sumu, na nacin da je prvi red hra-
stova zadrzan kao, sjenilo za terase
ispred objekta, a jedan je hrast cak
inkorporiran u restoranski interijer,
¢ije se deblo i danas tu nalazi na-
kon 50 godina. Arhitekt je znalacki
oblikovao objekt, ¢iji je kat izraden
od lokalne hrastovine s reminiscen-
cijom na tradicijsku regionalnu hra-
stovu arhitekturu.

Ovaj objekt je uspjesno uklopljen
u sustav odmorista i nakon sto je ce-
stovni pravac Zagreb — Lipovac na
tom dijelu rekonstruiran u autoce-

stu punog profila. Nazalost, jos se
nije utvrdilo ime projektanta ovog
objekta, $to bi bilo vazno za povi-
jest hrvatskih autocesta i povijest
pratecih usluznih objekata u Hrvat-
skoj, od kojih su neki i prije pede-
setak godina bili na tragu najboljih
suvremenih europskih riesenja.

Prva hrvatska autocesta s napla-
tom cestarine, Zagreb — Karlovac,
izgradena prije tridesetak godina,
nije donijela nikakvih iskustava
glede odmorista jer je tek prije go-
dinu-dvije dobila prvo odmoriste i
to samo u jednom smjeru. Nakon
dulje stanke u Hrvatskoj pocinje
kampanja izgradnje autocesta, puni
profil autoceste Zagreb — Lipovac,
te autoceste Zagreb — Gori¢an, Za-
greb — Krapina, Karlovac — Rijeka i
Bosiljevo — Split (Dugopolje).

Odluke o lokacijama, sadrzajima,
organizaciji i oblikovanju odmorista
uz nove ceste temeljene su na Cisto
birokratskim zasadama (tipovi: A,
B, CiD) irigidnom jednostranom
inzenjerskom pristupu problema-
tici odmorista uz autoceste s na-
platom cestarine, uglavnom sve
po njemackom sustavu autocesta
bez naplate cestarine, otudene su
od javnosti (nema ih u Zupanijskim
prostornim planovima), od interdis-
ciplinarnog pristupa i od racional-
nog gospodarskog promisljanja u
najsirem smislu, Pozitivne iznimke
(Krka, Stari hrastovi) samo su plod
niza sretnih slucajnosti.

Teorijski model lociranja, progra-
miranja i oblikovanja odmorista na
hrvatskim autocestama, koji ¢e biti
izlozen u nastavku, nastao je 2005.
godine, u dobroj vjeri da ¢e poslu-

Odmoriste »Tunel Ucka« — ugostiteljsko-usluzni objekt

e
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ziti kao osnovica za donosenje strué-
nih odluka glede odmorista uz iz-
gradnju novih dionica hrvatskih auto-
cesta (koridor Vc i Dugopolje-Plo¢e)
i rekonstrukciju postoje¢ih (Zagreb
— Dugopolje i Zagreb — Lipovac).

2.2. IstraZivanja, radovi, skupovi

U nastavku se iznose bitni na-
glasci iz istrazivanja, objavljenih
radova i skupova na temu odmori-
Sta uz autoceste s naplatom cesta-
rine u Hrvatskoj, pod uvjetom da se

f
Autocesta

Antistresni tampon

' Usluzna zona odmorista

Usluzna zona

_.‘; s S ”_a"r g r

" Antistresni tampon

Autocesta odmorista

Autocesta

" Antistresni .tampon

Usluzna zona odmorista

— 3 Domet vizualnog i akustickog stresnog
opterecenja, ciji je izvor autocesta

Slika 2. Tipologija poprecnog profila antistresnog tampona

“SHliosTov
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javljaju u vrijeme velike kampanje
gradnje autocesta u Hrvatskoj te da
su na tragu suvremenih europskih
orijentacija koju =zastupa udruga
europskih autocesta s naplatom ce-
starine.

Kljuéno istraZivanje ove proble-
matike u Hrvatskoj proveo je In-
stitut za turizam u Zagrebu, 1990.
godine, pod naslovom »Raspored i
sadrzaj pratecih usluznih objekata
na cestovnom pravcu M-1 u Hrvat-
skoj te upravljanje autocestom kao
sistemom ponudes, koju je naruéio
tadasnji RSIZ za ceste Hrvatske.

Izmedu ostalog, tom je prilikom
izvrSen obilazak referentnih europ-
skih autocesta s naplatom cestarine
i autocesta bez naplate cestarine,
tom su prigodom razmijenjene in-
formacije s upravama autocesta i
drzavnim institucijama koje brinu
o razvoju autocesta, u Hrvatskoj je
snimljeno stanje odmorista na ce-
stovnom pravcu M-1 od Bregane
do Lipovca, izvrseno je anketiranje
vozaca o stavovima prema odmori-
Stima na hrvatskom dijelu ovog ce-
stovnog pravca (kod Ivanje Reke i
Zupanje), provedeno na desetak je-
zika, ukljuujuci greki i turski, ana-
liziran je protok vozila (do 30.000 na
dan), graficki je prikazana ponuda
odmorista po modelu »autocesta
kao organizam«, izradena je pro-
jekcija odmoriSta na promatranom
cestovnom pravcu te analiza po-
stojeceqg sustava organizacije i po-
slovnog upravljanja autocestama,
s prijedlogom rjesenja za cestovni
pravac M-1.

U kontekstu teme o vaznosti od-
morista uz autoceste s placanjem
cestarine, posebno valja izdvoji-
ti pojedine teme s Okruglog stola
»Pratec¢i usluzni objekti na cestama
u Hrvatskoj«, odrzanog 2002. go-
dine u hotelu Sheraton u Zagrebu.
Iako je ovaj skup bio posvecen pro-
blematici pratec¢ih usluznih objeka-
ta na svim kategorijama cesta u Hr-
vatskoj, na njemu je ipak znacajan
prostor bio posvecen problematici

lociranja, programiranja, organi-
ziranja i oblikovanja odmorista na
hrvatskim autocestama.

Ova problematika je na skupu
znamim dijelom interdisciplinarno
osvijetljena. Horak, S. je govorio o
turistickoj ulozi i gospodarskom
znacenju pratecih usluznih objeka-
ta uz konstataciju da prometnu do-
stupnost ne ¢ini samo kolnik ceste
nego i usluzni objekti te dobra infor-
miranost putnika u prolazu. Kusen,

.“ institutzaturizam
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E. je iznio domaca i inozemna isku-
stva glede vaznosti lociranja prate-
¢ih usluznih objekata i preporucio
da na hrvatskim cestama, poglavito
autocestama, treba slijediti primjer
izgradnje pratecih usluznih objekata
U razvijenim europskim zemljama.

Klari¢, Z. se zalozio za stav prema
kojem se »smeda« i druga signali-
zacija uz autoceste i druge vaznije
ceste moze postavljati samo u skla-
du s posebnim kriterijima za postav-
ljanje »smedih« putokaza, za $to bi
u prvom redu trebala biti nadlezna
Hrvatska turisticka zajednica. Josi-
povi¢, T. skrenula je pozornost na
posebnosti pravnog reZima javnih
cesta i pratecih usluznih objekata uz
javne ceste, upozoravajuci da kori-
Stenje cestovnog zemljista i izgrad-
nja usluznih objekata ne omoguca-
vaju korisniku stjecanja stvamog
prava na zemljistu i na tim objektima
jer se oni smatraju op¢im dobrom.

Glavina, E. je skrenuo pozormost
na vaznost organizacije unutarnjih
i vanjskih prostora pratec¢ih usluz-
nih objekata, uz konstataciju da se
vanjski prostori pratecih usluznih
objekata moraju podijeliti na funk-
cionalne zone, koje ¢ine prometne
povrsine, gradevine i zgrade, zele-
ne povrsine i povrsine za odmor i
rekreaciju.

Cvitak, V. se posebno bavio od-
moristima uz autoceste s naplatom
cestarine i upozorio na razvojne
programe i probleme pratecih
usluznih objekata na autocestama
pod upravom Hrvatskih autocesta
d.o.o0., podsjecajuci da je vodenje
sveobuhvatne baze podataka o lo-
kacijama odmorista zakonska oba-
veza Hrvatskih autocesta. Izgradnju

Izgradnja odmorista »Dob:;é « uz autocestu Zagreb — Split

pratecih usluznih objekata uz kon-
kretne dijelove hrvatskih autocesta,
za IB fazu na Istarskom ipsilonu pri-
kazao je Hranilovic, I, a za autoce-
stu Rijeka — Zagreb, Denona, Z. Tre-
tman pratecih usluznih objekata uz
ceste u dokumentima prostornog
uredenja je izlozio Bili¢, T.

U tom je razdoblju objavljeno i
niz afirmativnih ¢lanaka glede od-

morista uz hrvatske autoceste, a u
Urbanistickom institutu Hrvatske
d.d., izradene su i dvije studije.
Tako je struéna javnost senzibilizi-
rana za europski pristup lociranja,
programiranja i organiziranja od-
morista na hrvatskim autocestama
s placanjem cestarine, medutim,
na terenu se od takvog pristupa jos
uvijek moze malo $to vidjeti.

Problem je u tome, §to su mnoge
odluke, koje izravno utjecu na loka-
cijsku, programsku i oblikovnu kva-
litetu odmorista uz hrvatske auto-
ceste donesene ranije pa se na njih
nije vise moglo utjecati. Nazalost, i
ovog ¢asa se donose takve odluke,
koje se uskoro nece vise moci mi-
jenjati pa ¢emo ubuduce govoriti o
propustenoj prilici da odmorista uz
hrvatske autoceste postanu turistic-
ka atrakcija, da pridonesu sigurno-
sti u prometu i uvecaju gospodarski
uéinak na ostalom dijelu ovih pro-
metnica.

3. Prijedlog modela
odmorista
Teorijski model lociranja, progra-
miranje, organizacije i oblikovanja
odmoriSta uz hrvatske autoceste
temeljen je na najboljim iskustvima

Legenda:
- Agregati za gorivo
Trgovina
N
50 Caffe-bar
e

® Pripadajuce parkiraliste

Slika 3. Shematski prikaz bloka benzinske crpke

“SHilesrov
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Legenda:
Trgovina
:§ Caffe-bar
NN

® Pripadajuée parkiraliste

Slika 4. Shematski prikaz eko-bloka

europskih autocesta s naplatom ce-
starine te na posebnostima hrvat-
skog okruzenja.

S obzirom na situaciju u Hrvat-
skoj, odmah valja naglasiti sljedeca
nacela na kojima se temelji Teorij-
ski model:

* Odmoriéte uz autocestu s na-
platom cestarine poglavito mora
osigurati uvjete za integralni odmor
putnika

* Putnici se ne mogu odmoriti u
»stresnoj« zoni autoceste

* Za odmor vozac¢a kamiona s
lezajima treba osigurati posebne
uvijete

* Odmoriste valja strukturirati na
dio koji sluzi gostima za kratko zau-
stavljanje i ono za dulji odmor

* S obzirom na mjesne prilike,
odmoriste se ureduje jednostrano
za oba smyjera ili obostrano, za sva-
ki smjer posebno

* Oblik parcele odmorista te
njena lokacija moraju biti takvi da
se na njoj moze dugoro¢no razviti
kompleksna usluzna zona

* Parcela odmorista se u cijelosti
treba otkupiti zajedno s ostalim po-
trebnim cestovnim zemljistem

Ovaj izvomi teorijski model je
poglavito predstavljen putem 6 gra-
fickih prikaza (slike od 2. do 7)) i
potom tekstualno obrazlozen.

3.1. Zadaca i svrha odmorista

Odmorista uz autoceste trebaju
ispuniti viSe zadaca kao 5to je sigur-
nost putovanja, primame potrebe
pumika i vozila, dodatne (turisticke)
potrebe putnika i vozila i dr.

Sigurnost putovanja

Prometno-tehni¢ki uvjeti

* Lokacija odmorista u odnosu
na potez ograni¢ene i potez slo-
bodne voznje

* Medusobni odnos c¢vorista i
odmorista

* Rjesavanje uvoza i izvoza u/iz
odmorista

* Promet unutar odmorista

* Ostalo.

Fiziolosko-psiholoski aspekti od-
mora vozaca

* Ovi aspekti odmora vozaca
spadaju u domenu kvalitetnog za-
dovoljavanja primarmnih potreba
putnika za integralnim odmorom

Sigurnost putnika i vozila u ser-
visnoj zoni

= Zastita od elementarnih nepo-
goda i drugih nezgoda, zastita od
vjetra, zastita od sunca

* Komunikacijska i informacijska
sigurnost

* Zastita od krade i fizickog na-
pada

* Garancija kontinuiranog odrza-
vanja odmorista

“SSiosTown
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Potrebe putnika i vozila
Primame (neodlozne) potrebe
— Putnika

* integralni odmor (privlacan
javni otvoreni ili zatvoreni prostor
izvan »stresne zone«, podoban za
psihicku i fizicku rekreaciju)

* voda za pice (javna ¢esma/sla-
vina s vodom za pice, izdvojena ili u
okviru nekog objekta/sadrzaja)

* sanifarni uredaji (javni WC-i,
samostalni ili u okviru drugih obje-
kata/sadrzaja)

* pice (u baru, restoranu ili dru-
gom ugostiteljskom objektu ili pro-
davaonici)

* hrana (u baru, restoranu ili dru-
gom ugostiteljskom objektu ili pro-
davaonici

* spavanje (na parkiralistu za au-
todomove, na parkiraliStu za kami-
one s krevetima, u motelu, hotelu ili
drugom ugostiteljskom objektu)

* informiranje (sustav prometne
signalizacije, sustav smede signa-
lizacije, jumbo plakati, interpretacij-
ske plo¢e odmorista, panoi s turistic¢-
kim kartama, turisticki informativni
punkt, turisticki ured, fiksni telefon,
fax, informati¢cki sustav koji povezu-
je odmorista na autocesti i sli¢éno)

* Zadovoljavanje putnika s po-
sebnim potrebama: moguc¢nost kre-
tanja hendikepiranih osoba (rampe
i drugi posebni uredaji) te boravak
majki s djecom (posebne prostorije
za previjanje male djece)

* Bankovne usluge (bankomat).
—Vozila

= parkiranje vozila

* benzinska crpka (prodaja
naftnih derivata, prodaja automo-
bilskih potrepstina, sitne usluge na
automobilu)

Dodatne (turisticke) potrebe
putnika i vozila
— Putnika
* posebna (regionalna)
ugostiteljska ponuda
* posebna trgovacka ponuda
* ponuda turisti¢kih
informacija i suvenira
* kulturna ponuda
* ponuda za djecu
* zabavna ponuda
* sportsko-rekreacijska
ponuda
* ostala dodatna ponuda
—Vozila
* pranje automobila
* automehanicarski servis
* vulkanizer
* ostale usluge za vozila

.“ institutzaturizam
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Posebne zadace

Osim povecanja sigurnosti puto-
vanja te zadovoljavanja primarnih i
dodatnih potreba putnika i vozila,
odmoristima se povjeravaju i po-
sebne zadace:

* Na razini autoceste, kao trgo-
vackog drustva, odmorista trebaju
atraktivnoscu svojih usluga privuci
Sto veci broj korisnika i na taj naéin
pridonijeti profitabilnijem poslova-
nju autoceste s naplatom cestarine.

* Na razini regije kao turisticke
destinacije, odmoriste treba najavi-
ti i promovirati njen turisticki desti-
nacijski proizvod.

3.2. Opis modela

Model je opisan slojevito, na razi-
ni odmorista i na razini sustava cijele
autoceste. Na razini odmorista ra-
zradeni su njegovi konstitutivni ele-
menti (parcela, antistresni tampon,

blok benzinske crpke, zeleno par-
kiraliste, prostor integralnog odmo-
ra, turisticka atrakcija/atraktivnost),
moguci stadiji razvoja odmorista,
oblikovanje odmorista te upravlja-
nje odmoristem. Opremanje autoce-
ste odmoristima obuhvaca odluku o
nacinu izgradnje odmorista, njihovo
lociranje, utvrdivanje oblika i veli¢i-
ne potrebne parcele za konkretno
odmoriste te dinamiku realizacije
pojedinih stadija razvoja odmorista
u jedinstvenom sustavu.

Konstitutivni
elementi odmorista
0. Parcela
Parcela (gradevna parcela) mora
biti ispravno locirana u odnosu:
¢ Na tehni¢ke znacajke trase — mo-
gucnost prilaza, udaljenost od
¢vorista, udaljenost od eventual-
nih drugih objekata na trasi

Autocesta

‘o

NN

Autocesta

[ ]
L]
YT TuRISTICKA
:
1

ANTISTRESNI ' BLOK
TAMPON A BENZINSKE CRPKE

A ATRAKCIJA/ ATRAKTIVNOST

5

d
——
voT STADIJ "A” -
vofa PRVA FAZA
1
aaa
L ]
T STADIJ "A” -
|A DRUGA FAZA
1

REZERVAT ZA
BLOK BENZINSKE
CRPKE

3 SANTARNI PARKIRALISTE NG RESTORANI
BLOK | KAMIONA ODMOR SMIESTAJ
S LEZAJIMA KOMPATIBILNE USLUGE
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* Na tehni¢ke i higijenske karakte-
ristike zemljista

* Na plan namjene povrsina

Na eventualni status posebne za-

stite

Na polozaj komunalnih prikljuc¢a-

ka

* Na turisticku atraktivnost polo-
Zaja mora imati moguénost od-
govaraju¢e prometno-prostorme
organizacije

* Da se, makar i nepravilno, pruza
okomito na smjer trase

* Da po dubini, slojevito, omoguca-
va funkcionalno nizanje osnovnih
sadrzaja, a to je antistresni tam-
pon, blok benzinske crpke, zele-
no parkiraliste, integralni odmor,
turisticku ~ atrakciju/atraktivnost.
Mora biti dovoljno velika da omo-
gucéi razvoj navedenih sadrzaja

Slika 6. Shematski prikaz
moguceqg faznog razvoja
stadija »A«

%zﬂmo ,
PARKIRALISTE
. EKO-BLOK

REZERVAT
ZA
EKO-BLOK
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* Potrebnu duzinu antistresnog
tampona da frontalno zastiti cije-
lu usluznu zonu

+ Standardnu veli¢inu bloka ben-
zinske crpke
Zeleno parkiraliste prema opti-
malnoj veli¢ini zemljista za inte-
gralni odmor
Zemljiste za integralni odmor,
ovisn o oznacajkama turisticke
atraktivnosti poloZaja, o nalazu
analize »autoceste kao organiz-
ma«, ne manje od dvostruke po-
vrsine sto ju ¢ine blok benzinske
crpke i zeleno parkiraliste zajed-
no.

Ostale prilazne, zastitne i infra-

strukturne povrsine.

1. Antistresni tampon treba za-

stititi odmoriste od stresnih u¢inaka

prometa koji se odvija autocestom,
poglavito od buke i vizualnog kon-
takta, koji bi mogli ometati odmor
putnika. Taj se ucinak postize ze-
mljanim radovima kod zasjecanja
trase na kosom terenu ili nasipava-
njem na ravnom terenu. Postoje tri
osnovna tipa antistresnog tampona,
koji se iskazuju u popre¢nom profi-
lu autoceste i prate¢e usluzne zone

(slika 2.):

* Na kosom terenu — odmoriste na
platou iznad autoceste, odvojeno
od autoceste ozelenjenom kosi-
nom

* Na kosom terenu — odmoriste na
platou ispod autoceste, odvojeno
od autoceste ozelenjenom kosi-

nom
* Na ravnmom terenu — odmoriste,
priblizno na razini autoceste, od-
vojeno od autoceste ozelenjenim
nasipom.
Oblik i veli¢ina zemljanog zahva-
ta u popre¢nom profilu autoceste i

Odmoriste »Marune« — pogled na Tulove grede Juznog Velebita

odmorista, moraju biti rezultat mo-
delske provjere ucinka antistresnog
tampona za konkretnu lokaciju.

2. Blok benzinske crpke (proda-
ja motormih goriva — naftnih derivata)
afirmirao se je kod naftnih kompani-
ja i drugih poduzeca koja se bave
maloprodajom naftnih derivata, kao
kompleksan usluzni proizvod. Osim
uz autoceste, blok benzinske crpke
sve se viSe javlja i u gradovima te
uz druge ceste. On je opremljen za
vrlo brzo zadovoljavanje neodloznih
potreba putnika te potreba vozila.
Njegova kompleksna struktura oba-
vezno sadrzi (slika 3.): agregate za
to¢enje goriva, trgovinu, caffe-bar,
sanitarne prostorije
* muski i zenski WC-i, WC za hen-

dikepirane osobe, prostoriju za

majku i dijete, tuseve (opcional-
no), bankomat, pranje vozila (op-

Odmoriste »Zir« na autocesti Zagreb — Split

CSSiosTov

cionalno), autoservis (opcional-
no), infopunkt
* interpretacijsku plocu zone i oko-
lice

* turisticki biro (opcionalno), par-
kiraliste za korisnike bloka, ne
duze od jednog sata, za:

* osobna vozila, autobuse, kamione

(2/E) Eko-blok (caffe-bar i tr-
govina), iznimno se podize u eko-
odmoristu, u kojem se zbog osjet-
ljivosti okolisa ne smiju graditi
benzinske crpke ni drugi okolisno
neprihvatljivi sadrzaji te parkiralista
za kamione. U pravily, rije¢ je o i
turisticki vrlo atraktivnim podruc-
jima u koje turisti rado navracaju
zbog iznimnog turistickog dozivlja-
ja pa im je zbog toga potrebna brza
i masovna usluga kakve se inace uz
prodaju goriva nalaze u blokovima
benzinskih crpki (slika 4.).

3. Zeleno parkiraliste namije-
njeno je parkiranju osobnih vozila,
Sto ukljucuje autodomove i kamp-
prikolice, te autobuse koje koriste
oni putnici koji su odredeno vrije-
me odluc¢ili provesti u zoni integral-
nog odmora. Zeleno parkiraliste
treba biti ozelenjeno stablima koja
stvaraju obilan hlad, a za osobna
vozila parterno ozelenjena travom
koja probija kroz perforirane beton-
ske ploce.

4. Integralni odmor. Prostor na-
mijenjen integralnom odmoru po-
glavito je namijenjen odmoru put-
nika u najsirem smislu. U svim svo-
jim dijelovima mora biti dostupan i
hendikepiranim osobama. Valja ga
organizirati i atraktivno oblikovati
kao logi¢nu prostornu cjelinu. Ovaj
prostor sadrzi:

3.8. Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste
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1-6 (str. 121-133), Zagreb, sijecanj/lipanj 2006.
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utjecajnoj zoni turistickih atrakcija
u okolici:

U zoni odmorista mogu se nala-
ziti realne turisticke atrakcije, koje
imaju osiguranu turisticku dostup-
nost (moguénost turistickog razgle-
davanja), primjerice:

* Geoloske tvorevine (8pilje, jame,

“SHiosTov

otvoreni geoloski slojeviisl.)

* Primjer bioloske raznolikosti

(o¢uvana autohtona vegetacija)

Zasti¢ena prirodna bastina (zasti-

¢eno drvo ili skupina)

Zasticena kulturno-povijesna ba-

stina (uredeni arheoloski nalazi,

objekti graditeljske bastine i sl.)

« Kultura zivota i rada (tragovi ra-
nijeg nac¢ina koristenja ovog ze-
mljista)

* Kulturne i vjerske ustanove (mu-
zeji, galerije, mjesta za molitvu)
Atrakcije zbog atrakcija — novo-
stvorene atrakcije (vrt autohto-
nog bilja, dopremljeni primjerci
ruralne arhitekture, tradicijske
ratarske sprave, radionice i pro-
izvodnja tradicijskih zanata, visi-
tor centri i sl.), Turisticka atrak-
tivnost okolice:

Privla¢an polozaj unutar usluzne

zone, s kojeg se moze promatrati

atraktivna panorama okolice (vi-

dikovac)

* Turisticke atrakcije u blizini
usluzne zone, do kojih se, kroz
vrata u ogradi mozZe sti¢i pjes-
ke (vidikovci, spomenici kultu-
re, zastiCena priroda, atraktivni
tradicijski ugostiteljski objekti i
sl.) ili drugim organiziranim na-
cinom bez koristenja vlastitog
vozila.

Napomena: Za konkretnu lokaciju
mogu se prema lokalnim uvjetima i
karakteristikama dionice, odrediti
manja odstupanja u vrsti i sadrzaju
konstitutivnih elemenata odmorista
u odnosu na sljedece Cinitelje:
= Afirmativni:

odmoriste kao »displej regije« u

koju se ulazi, posebno naglasena

turisticka atraktivnost odmorista,
drugi nalazi analize »autoceste
kao organizmas«

* Restriktivni:
fizicki ograni¢ena veli¢ina parce-
le, restrikcije zadane planovima
prostornog uredenja ili drugim
posebnim propisima.

Stadiji razvoja zone
odmorista

Nacelno se svaka parcela, na
kojoj ¢e se podici i urediti odmo-
riste, vec¢ tijekom otkupa zemljista
za izgradnju autoceste, mora obli-
kovati na nacin da se moze razvi-
jati od stadija odmorista do stadija
kompleksne usluzne zone sa svim
navedenim konstitutivnim elemen-
tima.

Osnovni stadiji parcele pratece
odmorista uz autoceste (»0«, »A«,

.“ institutzaturizam
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»Be«, »Cu« te iznimka »EC«) prikazani
su na slici br. 5. Iznimku predstavlja
stadij »EC« za ekolosko odmoriste
(bez benzinske crpke, parkiralista
za kamione i smjestajnih objekata).

Stadij »0« obuhvaca, rjesenje
imovinsko-pravnih odnosa i obi-
liezavanje gradevinske parcele
odmorista. Pri tome se potrebna
pozornost i zastita treba posvetiti
odabranoj turistickoj atrakciji/atrak-
tivnosti na parceli ili uz parcelu.

Stadij »A« obuhvaca izgradnju i
uredenje parcele odmorista sa slje-
decim sadrzajima:

Antistresni tampon, Rezervat za
blok benzinske crpke, Zeleno par-
kiraliste, integralni odmor, turistic-
lku atrakceiju/atraktivnost

Unutar prostora integralnog od-
mora obavezno se podiZze sanitarmi
blok.

Napomena: postoji moguénost
da se vec¢ u ovom stadiju zeleno
parkiraliste i prostor integralnog
odmora realiziraju fazno (slika
6.), ali je uvijek, vec¢ u prvoj fazi,
potrebno podié¢i sanitarni blok na
prostoru integralnog odmora.

Stadij »B« obuhvaca izgradnju
bloka benzinske crpke na rezervatu
ostavljenom iz prethodnog stadija.

Stadij »C« obuhvaca izgradnju
dodatnih sadrzaja u prostoru inte-
gralnog odmora:

Restorani i slicni ugostiteljski
objekti, moteli i slicni smjestajni
objekti, ostali kompatibilni sadrzaji

Osobitu pozomost valja posvetiti
izgradnji parkiralista za kamione s le-
Zajevima u prostoru integralnog od-
mora, prema posebnom programul.

Odmoriste »Krka«, pogled prema Skradinu

adt

Realizacija ovog stadija odvija se
fazno, prema objektivnim potreba-
ma i interesu investitora pojedinih
sadrzaja.

Uvjetni stadij »E« oznacava od-
moriste u okolisno osjetljivom pro-
storu (ekolosko odmoriste), koje se
od ostalih odmorista razlikuje samo
po tome Sto se u njemu ne moze
nalaziti benzinska crpka, smjestajni
ugostiteljski objekti, parkiraliste za
kamione i drugi nekompatibilni sa-
drzaji. ] ona se moze razvijati fazno
te u konacnici, uz navedena ograni-
¢enja, sadrzi:

Antistresni tampon, eko-blok, ze-
leno parkiraliste, integralni odmor,
turisticku atrakciju.

Upravljanje usluznom
zonom

Prosla su vremena kada je cije-
lom usluznom zonom upravljala
naftna kompanija, koja ju je dobila
na koristenje potkoncesijom ili na
drugi nacin.

Budué¢i da sadrzaj i kvaliteta
usluge u pratecoj usluznoj zoni
dijelom spada u standardne (eg-
zistencijalne, sigurnosne i higi-
jenske) uvjete, a dijelom pridono-
si konkurentskoj prednosti auto-
ceste u odnosu na druge ceste i
prijevozne sustave, to je u suvre-
menim uvjetima koncesionar od-
nosno javno poduzece koji uprav-
ljaju autocestom odgovoran, ali i
zainteresiran za optimalno funkci-
oniranje odmorista.

Dvije su standardne obveze
glede odmorista bez kojih ona ne
mogu funkcionirati:

@ESTICY .
MOSTOV

PROGRAMIRANJE CIM god. 52. br. 1-6 (sir. 121-133), Zagreb, sijeanj/lipanj 2006. |

Standardna gustoca obaveznih
sadrzaja uz trasu autoceste (mak-
simalne medusobne udaljenosti),
Uredeni prostor za integralni od-
mor putnika.

Stoga se upravljanje usluznom
zonom sve vise locira kod konce-
sionara odnosno javnog poduzeca
koje upravlja autocestom, na nacin
da se potkoncesijom ili na drugi na-
¢in profitabilni sadrzaji odmorista
izravno ustupaju drugim investitori-
ma, kao primjerice: blok benzinske
crpke, eko-blok, restoran, konoba,
specijalizirana trgovina 1 sliéno,
motel ili sli¢no.

Preostali dio odmorista, koji
je zahtjevan zbog svoje velicine,
opremanja i odrzavanja, ne donosi
izdvojenu izravnu dobit ve¢ se taj
materijalni ucinak javlja u cijeni ce-
starine. Stoga i upravljanje odmo-
ristem ve¢ zapocinje lociranjem i
oblikovanjem parcele odmorista te
njenim otkupom u paketu sa zemlji-
stem cijele autoceste.

Oblikovanje odmorista

Arhitektonsko, urbanisti¢ko i hor-
tikulturmo oblikovanje, osobito njen
»city design«, od velike su vaznosti
Zda:

prepoznatljivost usluzne =zone,
njeno uspjesno poslovanje, za po-
slovanje autoceste u cjelini, za pro-
mociju kraja kojim ona prolazi.

Sloboda oblikovanja za pojedine
dijelove odmorista je razlicita:

Cvrsta pravila oblikovanja za
neke objekte i sadrzaje odredena
su posebnim uvjetima od ranije:
= blok benzinske crpke - oblikov-

nim imidZom kompanije kojoj

pripada

= prometno-tehnicki elementi i
standardna prometna signaliza-
cija — posebnim propisima, pot-
puna sloboda izbora s razlicitim
modalitetima moze biti:

* U funkciji prepoznatljivosti poje-
dine usluzne zone:
po posebnostima polozaja i sadr-
zaja turistiCke atrakcije/atraktiv-
nosti,
po zadaci iz sagledavanja »auto-
ceste kao organizma«

* U funkciji regionalne prepoznat-
ljivosti odredene dionice autoce-
ste: regionalna tradicija, druga
regionalna obiljezja i regionalne
potrebe.

Za svaku konkretnu autocestu,
dionicu autoceste ili pojedino od-
moriste, programski se utvrduju ci-
ljevi, nacela i elementi oblikovanja
usluzne zone.

.“ institutzaturizam
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Opremanje autoceste pratecim
usluznim zonama
Nakon sto su utvrdeni trasa i cvori-
Stana autocesti s naplatom cestarine,
po posebnoj metodologiji, standar-
dima pristupa se rjesavanju proble-
matike odmorista, njihovu  nacinu
izgradnje, lociranju, utvrdivanju po-
trebne velicine i oblika (gradevne)
parcele, fazama opremanja autoce-
ste pratecim usluznim zonama.
Nacin izgradnje
Zbog preglednosti, na slici 7. je
shematski prikazan teorijski model
razmjestaja odmorista samo uz jed-
nu stranu ceste. Prikaz se temelji na
pretpostavci obostrano lociranih od-
morista istog sadrzaja. Medutim, u
konacnici, ove se usluzne zone mogu
graditi jednostrano za oba smjera, na
nacin da se organizacijom kretanja
vozila u zoni onemogu¢i mijeSanje
smjerova autoceste. Dakako da je
moguc i mjeSovit sustav jednostranih
i dvostranih usluznih zona ako tako
nalazu konkretni uvjeti.
Lociranje
Lociranje odmorista uz autocestu
odreduje se njihovim maksimalnim
medusobnim razmacima
* posebno za odmoriste
* posebno za pojedine sadrzaje
pogodnim polozajem u odnosu:
+ Na tehnicke znacajke trase:
mogucnost prilaza, udaljenost od
¢vorista,udaljenost od eventual-
nih drugih objekata na trasi
* Na tehnicke i higijenske karakte-
ristike zemljista
* Na plan namjene povrsina iz pla-
nova prostornog uredenja
* Na eventualni status posebne za-
stite zemljista
* Na polozaj komunalnih prikljuca-
ka
* Na turisticku atraktivnost polozaja
Iz slike 7. vidljivo je da razmak
izmedu odmorista:
koja osiguravaju odmor putnika,
ne bi smio biti veci od 20 km; koja
osiguravaju tocenje goriva, kupo-

vinu osnovnih potrepstina te brzu
konzumaciju jela i pi¢a, ne bi smio
biti veci od 40 km; koja osiguravaju
parkiranje kamiona za duzi odmor,
ne bi smio biti ve¢i od 80 km; koja
osiguravaju restoransku uslugu,
samo kao preporuka, ne veci od
120 lam.

3.3. Provedba

Na kraju, valja naglasiti da je ov-
dje rijec¢ o teorijskom modelu, koji
se u praksi moze ostvariti samo
djelomicno. Medutim, predlozeni
model moze posluziti da se proma-
saji glede odmorista na hrvatskim
cestama svedu na minimum.

Utvrdivanje potrebne veli¢ine |
oblika parcele odmorista

Iako nacelno svaka parcela od-
morista, vec¢ pocetno mora biti takve
veli¢ine i oblika da se na njoj mogu
razviti svi stadiji kompleksnog od-
morista, to uvijek i u cijelosti nije
moguce zbog uvjeta na terenu.

Zbog terenskih uvjeta prosudivat
Ce se poglavito o veli¢ini prostora
namijenjenog integralnom odmo-
ru, pa ¢e on jednom biti na donjoj
granici standarda, a drugi put vrlo
obilan. Osim toga, veli¢ina parcele
na konkretnoj lokaciji ovisit ce i o
njenim posebnim zadacama u okvi-
ru »autoceste kao organizmac.

Utvrdivanje veli¢ine i oblika par-
cele odmorista predstavlja integra-
lan i interdisciplinaran postupak
koji obuhvaca i konac¢ne lokacijske
i programske odluke.

Stadiji opremanja autoceste
pratecim usluznim zonama

Sustav mogucih varijacija razvo-
ja pojedinih stadija usluznih zona,
prikazan na ranije spomenutoj slici
7. (Shematski prikaz kompleksnog
teorijskog funkcionalnog modela
i faznog ojpremanja odmorista uz
autoceste s naplatom cestarine u
Hrvatskoj) odreden je prioritetima
i fazama opremanja autocesta s od-
moristima.

4. Zakljucak

Izneseni Prijedlog modela loci-
ranja, programiranja i oblikovanja
odmorista uz hrvatske autoceste,
moze biti pogodna osnovica za
razrieSavanje sadasnjeg stanja oko
opremanja odmoristima hrvatskih
autocesta. &
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Locating, Programming and Designing the Service Zones by Croatian Highways: The

Proposed Model

The accelerated constructing of the highway network in Croatia is not followed by appropriate construction
of their service zones. It is not only the problem of dinamics in following the construction, but as well in the
irationale approach to their constes toll. In the same time the constructed service zones are those that are
usually anticipated for the highways without the toll.
In order to overcome such state, the author proposes the original model for locating, programming and desi-
gning the service zone by Croatian highways. The proposed model should serve as a theoretical framework
for constructing of the new, as well as reconstructing of the existing service zone by Croatian highways.
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VELIKO
POSPREMANJE
NA ODMORISTIMA

TALIJANSKIH
AUTOCESTA

Svaki proizvod ljudskog rada ima svoj 7i-
votni ciklus i Zivotni vijek, pa tako i odmo-
rista uz autoceste, posebno ona uz auto-
ceste s naplatom cestarine. O tome zorno
svjedoci slucaj talijanskih autocesta, koje
su zacijelo najstarije na svijetu; ne samo
po konkretnoj fizickoj izgradnji nego i po
iskustvu naplate cestarine i opremanju
posebnim pratecim usluznim objektima —
odmoristima (area di servizio).

CIM god. 55. br. 3 (str. 94-97), Zagreb, svibanj/lipanj 2009.

e-biblioteka

Slika 1.  Primjer Autogrilovog pratefeg objekta, koji je nadsvodio autocestu.
(Foto-arhiv S. Horak)

1. Uvod

Susjednu nam [taliju je u razvoju sustava autocesta usput dopala i nezahvalna
uloga “pokusnog kunica”, koji su osmislili i ostvaritli sustav odmorista uz takve
prametnice koje su, izmedu ostalog, imale sustav naplate cestarine. Rijet je o
nekim sasvim europskim posebnostima, primjerice, u odnosu na americke auto-
ceste.

Doduge, u povijesti cestogradnje postojala su i prije iskustva s naplatom za ko-
ristenje cesta, s naplatnim postajama i izgradenim odmoristima, ali prilagodenim
za promet kocijama i drugim zapreZnim vozilima, kao primjerice, povijesna cesta
Lujzijana, od Karlovea do Rijeke, koja je pustena u promet daleke 1811. godine.
Medutim, za opremanje autocesta, prakticna korist od ovih iskustava ostala je
beznaéajna.

Da bi se rijesila ova nova zadaca odmorista, valjalo je dati zadovoljavajuce od-
govore na mnoga pitanja vezana poglavito uz usputno zadovoljavanje neodloZnih
i dodatnih potreba putnika i vozila na autocesti, ali i glede lociranja, sadrzaja,
oblikovanja takvih objekata te nacina upravljanju njima.

Avangardna talijanska odmorista uz njihove autoceste s naplatom cestarine, do-
cekana s oduSevljenjem vozaca, zadivile su svijet i sama postala turisticke atrakci-
je. Posebno zanimanje putnici su, primjerice, pokazivali za talijanska arhitektonska
riesenja pratecih usluznih objekata u kojima su se ugostiteljski objekti protezali
preko cijele Sirine autoceste, povezujuci odmorista s obje strane. Osobit doZivijaj
Je pruzao pogled iz restorana | kavana na rijeku vozila koja je tekla ispod gradevine
{slika 1a.). Medutim, bilo je i nezadovoljavajucih rjesenja, koja su znatnim dijelom
riedavana «u hodu».

Kao i svaki proizvod ljuskog rada, nakon nekoliko desetaka godina razvoja i tali-
janski sustav odmorista uz autoceste poteo je stagnirati da bi se priblizio opasnoj
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prekretnici iz koje slijedi, ili kreativna intervencija i oporavak ili nei-
zbjezni pad. | dok su se organizacijski oblici upravijanja odmoristima
kroz proteklo razdoblje relativno lako mijenjali i poboljsavali, dotle su
prvobitna prostorna, «tvrda» rjesenja ostajala gotovo nepromijenjiva |
sve vise zastarjevala u odnosu na sve novija rjiesenja konkurencije u
okruzenju, koja su, primjerice, nudile francuske autoceste.

Nova odmorista u okruZenju su koncipirana na sasvim novim naceli-
ma, prema kojima je, primjerice, prva funkcija odmorita admor putni-
ka, zatim obveza zastupljenosti turistitke atrakcijske komponente u/na
odmori$tu gdje god je to moguce, a naftna kompanija koja na odmoristu
ima instaliranu benzinsku crpku, vise ne upravlja cijelim odmoristem.

Italija se odlutila za drastiénu intervenciju u sustav odmorista
Uz svoje autoceste, za oporavak ovog svog parcijalnog prometnog
proizvoda. “Autostrade per I'ltalija” zapotele su s rekonstrukeijom,
prosirenjem i izgradnjom novih odmorista uz svoje autoceste, na
kojima se radovi sukcesivno dovrsavaju od 2005. do 2009. godine.
Na svim tim odmoristima, od kojih se rekonstruira 207 i gradi 9
novih, postavljeni su posebni veliki panoi na kojima se putnicima
predstavlja i obrazlaZe cjelokupni projekt te daje detaljni prikaz pla-
niranih radova na kankretnom odmoristu (slika 1b.)

Analiza podataka prikazanih na ovim pancima je vrlo zanimlji-
va za talijanski slu¢aj, medutim, vaZnost sadrzaja nekih zakljugaka
analize moze prelaziti talijanske granice te mogu biti pouéni za Hr-
vatsku i njene autoceste, poglavito oni koji se odnose na lociranje |
organizaciju odmorista i osiguranje dovoljno velike gradevne parce-
le u vrijeme kada je to zemljiste bilo najjeftinije pribaviti.

Osim osuvremenjavanja odmorita, neki panoi prikazuju i druge
velike gradevinske intervencije na talijanskim autocestama, pri-
mjerice izgradnja 60-ak km duge autoceste na alternativnoj trasi
najpoznatije talijanske autoceste Strada del Sole, jer izvorna pro-
metnica vide nije zadovoljavala suvremene prometne standarde.

Kao podloga za ovu analizu posluzile su fatografije spomenutih pa-
noa pa se stoga ove fotografije smatraju integralnim dijelom élanka.
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2. Talijanske autoceste

|talija je bila prva zemlja na svijetu koja je pocela graditi autosra-
de (autoceste). Prva autocesta, romantitna imena «Autostrada dei
Laghi» [Autocesta jezera ili Jezerska autocesta), izmedu Milana i
Varesea bila je dovrsena 1924. godine. Najvise talijanskih autoce-
sta izgradeno je 60-ih i 70-ih godina proslog stoljeca. Danas je to
mreza koja obuhvaca preko 3400 km autocesta.

Talijani su osobito emotivno vezani uz jednu svoju autocestu
takoder poetskog naziva, Strada del Sole {Autocesta sunca), koja
preko Bolonje, Firence i Rima povezuje Milano s Napuljem. Tu 761,3
km dugu autocestu pustio je u promet 4. listopada 1964. godine
legendarni Aldo Moro. To samo potvrduje politicki i gospodarski
znataj ove autoceste, ali i istinsku dimenziju nacionalnog ponosa
Talijana, u kojem je ona tada sudjelovala. Talijanska javnost je u
povodu 40- godisnjice Autostrade del Sole pokazala da ju nije zabo-
ravila ni 2004. godine pa ni danas.

Sintagma "put sunca” (Strada del sole) vise je od talijanske politi-
ke i ponosa, to je paradigma doba masovnog turizma, sunca i mora,
sezonske seobe putanstva prema sredozemnim morima. Ne samo
stanovnici ltalije vec i cijele Europe, hrle za suncem i morem prema
jugu, prema Mediteranu. Demokratizaciji turizma s prijelaza 50-ih
na 60-godine, osim obilja slobodnog vremena i pristupaénih cijena
usluga industrijaliziranog turizma pridonijela je i masovna proizvod-
nja automobila po pristupacnim cijenama. Strada del Sole postala
je tada najvaznija europska automobilska turisticka arterija.

Za razliku od ostalih talijanskih autocesta ova je imala osaobiti
sastav korisnika, turiste u tranzitu, éije su se potrebe znatno razli-
kovale od vecine putnika na drugim talijanskim autocestama. Na
svom putu turisti su se poglavito morali odmarati, ne nuzno i nociti,
ali svakako jesti i piti, te po mogucnosti doZivljavati nesto lijepo.
Stoga je iznimna pozornost poklanjana pratecim usluznim objekti-
ma uz ovu autocestu.

Autostrade per I'italia

ha awviato insieme

ai suoi Partner un piano

di investimenti di circa 1 miliardo di €

che consentira entro il 2008 Ia rigualificazione
dell'intera rete delle aree di servizin,
migliorandone ricetivita e offert

Slika 2. Uvodno, na svakom panou donesimo strukturu i opseg cijele
investicije, a lokacije pojedinih zahvata prikazane su na velikoj
karti Italije.

Oni su postali neizbjeini dio odmora i doZivljaja koje su turisti
provadili na jugu ltalije. Medutim, ova su odmorista bila izgrade-
na, prije svega, po mjeri i prema potrebama turista s pocetka 60-ih
godina proslog stoljeca. Pokoja fotografija koja prikazuje kako su
izgledali automobili | kamp oprema, moZe najbolje docarati razliku
u odnosu na danasnju situaciju. U posljednjih 40 i vise godina po-
dosta se je toga promijenilo, kako izgled automobila, tako i navike i
potrebe suvremenih turista.

3. Intervencije na odmoristima

Kao odgovor na navedene promjene na turistickom trzistu, Au-
tostrade per I'italia su sa svojim partnerima izradile plan "osvjeze-
nja" svog parcijalnog turistickog potencijala, mreze odmorista na
talijanskim autocestama. Investicija, zapoteta nakon 40 godina po
dovrsetku legendarne Strade del Sole, teska je oko jedne milijarde
eura. Njome ce se putem brojnih rekonstrukcija i dogradnji odmori-
§ta, do 2009. godine smanijiti pritisak koji vlada na pojedine pratece
usluzne objekte.

Na slici 2. putnicima se zorno prikazuju vrsta, opseg i lokacija
intervencija u mreZi odmorista na talijanskim autocestama:

207 odmorista, rekonstruirana ili progirena i 9 potpuno novih

53 odmorista se dovrsava 2005.

74 odmorista se dovrsava 2008.

89 odmorista se dovrsava 2007-2009.

Preko 4000 novih parkiralisnih mjesta za autobuse/teretna vozila

Preko 13000 novih parkiralidnih mjesta za osobne automobile

7 novih restorana

11 novih hotela

Nove dvorane za sastanke, dvorane za igru, zone WI-FI (podrucje
s beziénim pristupom Internetu), prolazi.

40 prostora namijenjenih vozacima teretnih vozila s dvoranama
za odmor i relaksaciju, tuevi, TV/DVD, monitor za video nadzora
nad parkiralistem.

1000 novih tv kamera na prodajnim mjestima i na parkiralistima
za poboljsanje sigurnosti.

Na slikama 3. i 4. prikazana su konkretna urbanisticka rjesenja
postojeceq stanja organizacije | sadrzaja pojedinog odmorista. Za
primjer su uzeta-odmorista na autocesti »A13» Bolonja-Padova, od-
moriste «S. Pelagio ovest» i odmoriste «Po est». Usporedo je prika-
zan i njihov planirani novi izgled s rokovima do kada bi predvidene
intervencije trebale biti dovr§ene.

4. Komentar

Promjene koje se dogadaju u okviru opisanih intervencija, odnose
se uglavnom na reorganizaciju i bolje iskoristenje izvorno utvrdenih
parcela odmorista, koje, u pravilu, ne daju previse slobode za zado-
voljavanje svih naraslih potreba odmorista. Za rijetka od njih posto-
jala moguenost prosirenja cijele parcele pa su stoga na ostalima
morali biti utvrdeni prioriteti rjeSavanja suvremenih potreba koje su
se ovom prigodom rjesavale,

Na prvom mjestu to se odnosilo na povecanie broja parkiralisnih
mjesta, kako za osobna vozila tako i za autobuse/teretna vozila.
lzgraden je odredeni broj novih restorana i hotela, izgradeni su i
uredeni novi zatvoreni prostori za boravak, za sastanke, za igre, za
relaksaciju, tusevi. Uvedeni su novi elektronicki sustavi, za video
nadzor, za be#iéni pristup Internetu, TV/DVD i sl.

Tijekom rekonstrukcije, «preslozeni» su, prosireni i modernizirani
standardni sadrzaji kao $to su blokovi benzinskih crpki sa specijali-
ziranim prodavaonicama, samopasluzne trgovine, barovi, sanitarni
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AREA DI SERVIZIO “S. PELAGIO OVEST”

AGGI0 2005
lh]1IGEMBR 2006

INIZIO LAVIJRI
FINE LAVORE:

Odmoriste «5. Pelagio ovests, na autocesti A13 prije i poslije
rekonstrukcije 2005,/06.

Slika 3.

blokovi i sliéno. | ranije skromne zelene povrsine, zbog potreba re-
konstrukeija, u pravilu su jo$ vise smanjene.

U odnosu na uzorna francuska odmorista uz tamonje autoceste
(Kugen, 2003), u talijanskom slucaju je nedostajalo uvjeta za dva
nasu$na sadraja vaina za optimalan odmor putnika, to su odgova-
rajuce uredeni vanjski zeleni prostori za kompleksan odmor putnika
te komponenta turisticke atraktivnosti odmorista. Koncept odmori-
$ta uz autoceste, koji je u Italiji nastao u pionirsko doba razvoja au-
tocesta, objektivno nije mogao anticipirati u danasnjim trendovima
putovanja, nacina koristenja automobila i suvremenog poimanja
sigurnosti u automobilskom prometu.

Tadasnja nedodirljiva usluga i uloga naftne kompanije na talijan-
skim odmoristima, u meduvremenu je postala samo jedna od funk-

APERTURA AL TRAFFILD
FREVISTA

Slika s, Plan pojacanja i proSirenja mreze talijanskih autocesta
prikazan za dio trase Strade del Sole na dionici Sasso Marconi

— Barberino.

AREA DI SERVIZIO “PO ES

PREVISIONI 1y

Ietervanti 3 opry
"‘"lmm B iy

0 LAVOR). DICEMB
HE‘JIS!GNI FINE LAvgR), NU".“EMB:EEZZ[;]GG'I'B*

S0LI INTERVENT
~AVENTIDY AUTOSTRAD
“IVSTRADE pep Lt
el ALLA

b

mlmnh,, m‘;‘f'zgﬂ

Odmaoriste «Po est» na autocesti A13 prije i
poslije uredenja 2006,/07.

Slika 4.

cija, medutim, funkcija koja nadilazi ostale jest uloga odmorista u
osiguranju kvalitetnog odmora putnika ¢ime ona postaje znatajan
faktor u povecanju sigurnosti automobilskog prometa.

Danas, kada su novi trendovi bjelodano jasni | kada za odgovor
na takve izazove postoje programska i tehnicka riesenja (Kusen,
2006), bilo bi neoprostivo uz nove autoceste graditi odmorista, koja
su krivo locirana i ¢ija velicina zemljista (rezervacija) nece omogu-
¢iti odgovarajuce refleksne postupke za neke nove izazove u bu-
ducnosti.

Usput valja podsjetiti, da nakon 40-ak godina ne zastarijevaju
samo odmaorista vec i cijeli dijelovi same autoceste, koji se moraju
drastiéno rekonstruirati pa djelomi¢no i potpuno mijenjati kako to
pokazuje slika 5. Rijec je od dijelu Strade del Sole, (Sasso Marconi
— Barberino) od kojeg se realizira dionica od 59 km.

5. Zakljuéak

Talijanska iskustva iz revizije stanja mreze odmarista na autoce-
stama, kao i konkretnih akcija na njenom osuvremenjavanju, mogu
biti pouéna za sve zemlje u kojima se trenutno grade autoceste,
kako bi izbjegle neprilike koje Italija objektivno nije mogla izbjeci,
to su prije svega petrificirane granice odmorista, njihovih parcela,
i neatraktivne lokacije pri ¢ijem se odredivanju nije vodilo raéuna o
blizini turistickih atrakcija.

Hrvatska je jedna od zemalja koja bi o ovim iskustvima trebala
voditi raéuna, osobito na svom ,Jadranskom putu Sunca”, auto-
cesti Zagreb - Dubrovnik. NaZalost, sve se vise procjenjuje da je
gradnja odmorista uz ovu cestu jos jedna nasa propustena prilika,
poglavito s aspekta njihove mikro-lokacije i njihove unutarnje orga-
nizacije. To je sigurno tema za jednu podrobnu analizu.

Literatura

Kugen, (2003) Znacenje lokacije pratecih usluznih objekata —domaca | inozemna
iskustva, Ceste i mostovi, vol. 49, br1-2, str. 17-22.

Kuden, E. (2008) Prijedlog modela lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista
uz hrvatske autoceste, Ceste | mostovi, vol. 52, br. 1-6, str, 121-133

institutzaturizam

3.9. Veliko pospremanje na odmoristima talijanskih autocesta
CIM (2009) vol. 55. br. 3. str. 94-97.

103






E.Kusen: TURISTII CESTE e-biblioteka

CESTE |

MOSTOVI

GLASILO HRVATSKOG DRUSTVA ZA CESTE - VIA VITA

CIM god. 52. br.10-12 (str. 1-120), Zagreb, listopad/prosinac 2006.
UDK 625.7:624.2/8 » CODEN CSMVB2 > ISSN 0411-6380

3.10. Prateci usluzni objekti izvan autocesta
turizam CIM (2006¢) god. 52. br. 10-12. str. 100-104. | 105



E. Kusen: TURISTII CESTE

CIM god. 52. br.10-12 (str. 100-104), Zagreb, listopad/prosinac 2006.

e-biblioteka

1.  Uvod

Zbog pretjerane, ali jalove brige za pratece usluzne objekte uz autoceste, koji
su ionako polovicno rijeseni, iz vidokruga struénog i znanstvenog interesa gotovo
su potpuno nestali drugi prateci usluzni objekti, osobito uz drzavne ceste, a da se
o pratecim usluznim objektima unutar naseljenih mjesta i ne govori. Formalisticka,
mehanicka pa i birokratska presutna klasifikacija | kategorizacija pratecih usluznih
objekata izvan autocesta, predstavlja prvu prepreku za sredivanje stanja na ovom
podruéju. Medutim, pravi razlog za postojece stanje valja traziti u cinjenici da je
prevelik broj onih kojima odgovara stihija pri gradnji pratecih usluznih objekata,
bez obzira bili ti objekti locirani u naseljenim mjestima ili izvan njih.

Proslo je devet godina od kada su u Odjelu pratecih djelatnosti Hrvatske uprave
7a ceste, izradene «Pretpostavke za izradu Studije pratecih usluznih objekata na
drzavnim cestama u Republici Hrvatskoj», u kojima su, izmedu ostalog, utvrdeni
svrha i razlozi izrade takve studije te njezin okvirni sadrzaj.

Prema navedenim Pretpostavkama, svrha izrade studije trebala je biti
iznalazenje optimalne investicijske politike u izgradnji pratecih usluznih objekata
na drzavnim cestama, poglavito putem valorizacije tih cesta glede zadovoljavanja
bitnih (primarnih) potreba njihovih korisnika, ali isto tako i njihovih sekundarnih
potreba, §to se do sada, u nas, u pravilu zanemarivalo.

Znacajke pratecih usluznih objekata, pozeljne za zadovoljavanje sekundarnih
potreba korisnika, tom su prigodom okarakterizirane sintagmom humanizacija
putovanja. Medutim, takva studija jos uvijek nije izradena, a stvari | dalje idu po
starom, stihijski.

2. (Ocjena stanja

Sadasnji razvo] pratecih usluznih objekata uz drzavne ceste u Hrvatskoj,
znatajno zaostaje 2a praksom razvijenih europskih zemalja, kako u programskom,
tako i organizacijskam, oblikovnom, a osobito u lokacijskom smislu.

Rezultati toga zaostajanja su nezadovoljni putnici | znatajno manji gospodarski
ucinci ovih objekata od realno mogucih, kako kod pruzatelja konkretnih usluga
u tim objektima tako i kod hrvatskih cesta u cjelini. Stoga je nuzno unaprijediti
dosadasnji nacin planiranja i izgradnje pratecih usluznih objekata uz drzavne ceste
u Hrvatskoj u skladu s najnovijim spoznajama i iskustvima razvijenih euraopskih
zemalja;

Buduci da su drzavne ceste, u pravilu, siromasne pratecim usluznim objektima,
da je kvalitativna razina vecine tih objekata ispod razine europskog prosjeka te
da ni lokacijski, a ni sadrzajno najéeste nisu odgovarajuci, potreba za izgradnjom
novih i rekonstrukeijom postojecih ima mnogo.

Na pojedinim vaznim drzavnim cestama benzinske crpke su vrlo rijetke ili pak
ne rade 24 sata. Primjerice, to je izvan sezone dio Jadranske magistrale, juino
od Makarske. Ako tome pridodamo vecinu autokarata, koje ne sadrie podatke o
benzinskim crpkama, tada je jasno kako su vaine hrvatske drzavne ceste slaho
opremljene pratecim usluznim objektima.

S druge strane, imamo i pojave nerazumnih koncentracija takvih objekata.
Primjerice, u lvancu se na 300 m drzavne ceste koja prolazi gradom, nalaze cak
tri benzinske crpke iako se jos po dvije nalaze na manje od 10 km udaljenosti,
istoéno | zapadno od Ivanca. Posljednja od njih je izgradena na zemljistu kajim
je raspolagala INA, na natin kojim se blokira ispravno prometno rjesenje ove
prometnice na ulazu u grad (slikat).

Usprkos svemu, u praksi izgradnje pratecih usluznih objekata, mogu se
prepoznati i neki pozitivni pomaci. Sve se vise afirmira, slicno kao i na autocestama,
blok benzinske crpke, koji se primarno sastoji od agregata za gorivo, trgovine i
sanitarnog cvora (slika 2), a moze mu biti pridodan i caffe bar , osobito ako crpka
radi 24 sata. Takvi objekti pridonose standardu putovanja putnika na cestama
uz koje prolaze, ali i standardu zivota lokalnog stanovnistva koje tim objektima
gravitira.
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Benzinska crpka kod Krckog mosta.

Eventualne zamjerke, koje se mogu uputiti tim objektima,
posljedica su njihovog administrativnog okruzenja, a u pravilu
su, lokacijskog, urbanistickog, prostornog i imovinskog karaktera,
temu su poglavito uzrok postojeci sustav prostarnog | urbanistitkog
planiranja, postojeca politika upravljanja zemljistem, nebriga
turizma za ovaj resurs te nedefinirana politika Hrvatskih cesta
prema pratecim usluznim objektima uz drzavne ceste.

3 Razmjestaj

Osmisljeni razmjestaj pratecih usluznih objekata izvan autocesta
u Hrvatskoj ne postoji. Sve se svodi na inicijativu investitora i
mesetara da se pronade lokacija, koja odgovara propisanim uvjetima
I interesima investitora. Takav pristup, vec u potetku eliminira sve
objektivno pozeline lokacije za driavne, a iznimno | Zupanijske
ceste, koje se nalaze izvan granica gradevinskog podrucja.

Pravi problem je u tome da se 30 do 50 kljuénih potencijalnih
lokacija pratecih uslunih objekata uz drzavne ceste Republike
Hrvatske, pretezitim dijelom nalaze izvan gradevinskog podrucja.
Natela za utvrdivanje gradevinskog podruéja i gradenje izvan
njegavih granica, omogucavaju izgradnju pratecih usluznih objekta
I izvan naselja, ali pod uvjetom da se prvo izradi «cestarskin

; 3 : i Slika 1. Na istoénom prilazu Ivancu, uz benzinsku crpku INE sagradene
sektorski plan i program za takve lokacije (Hrvatske ceste), te da su jos dvije

3.10. Pratedéi usluzni objekti izvan autocesta
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se zatim, nakon usuglasavanja i po propisanoj proceduri, lokacije
iz sektorskog prijedloga implementiraju u odgovarajuce prostome
planove.

Naslijedeni sustav pratecih usluinih objekta izvan autocesta,
a i onaj koji se sada stihijski dograduje, potpuno ignorira potrebe
korisnika ovih objekata, koji su prepusteni vlastitom snalazenju,
lutanju, gubljenju vremena i Zivaca.

Za razliku od drzavnih cesta s naplatom cestarine, na kojima
koncesionar moze znatnim dijelom kontrolirati promet i usmjeravati
ponasanje korisnika takve ceste, na drzavnim cestama bez napla-
te cestarine treba prepoznati i procijeniti pravce kretanja vozata
i putnika, njihovu strukturu i njihove primarme i sekundarne potre-
be, te za njih ponuditi optimalna rje$enja glede pravca kretanja te
geoprometnih | prirodno-geografskih znacajki kraja kroz koji prolaze.

Pri tome valja biti krajnje oprezan, jer tradicionalni prometni
cestovni pravei, na pojedinim svajim dijelovima, gube svoje ranije
znatajke zbog promjena koje u prostor unose tvorista autocesta,

® Pripadajuce parkiraliste

Slika 2. Shemtski prikaz bloka
benzinske crpke: a)
bez caffe bara, b) sa
caffe barom (Autor: E.
Kusen)

kako izvedena tako i ona planirana. Naime, ova Gvorista odreduju
bitne znatajke sekundarnog sustava (ispod razine autocesta)
drzavnih cesta u buducnosti.

Pretvaranje putovanja u turisticki doZivljaj te koristenje servisnih
zona za promociju kraja kroz koji cesta prolazi, ali i cijele turisticke
ponude Hrvatske, treba biti dugorotni strateski cilj opremanja
drzavnih cesta odgovarajucim brojem pratecih usluznih objekata,
optimalno rasporedenih te sadrzajno i oblikovno programiranih u
skladu s navedenim ciljevima.

Takav pristup planiranju i izgradnji avih objekata, trebao bi biti
jamstvo postizanja primjerenih gospodarskih utinaka, kako za
njihove vlasnike tako i za Hrvatske ceste koje mogu znatno veci dio
svojih prihoda od njih ostvariti kroz pripremu zemljista i projekata,
odnosno izdavanije koncesija.

Valja se podsijetiti na predratno promisljanje ugledne firme NP
Plitvice, koja je na podrugju Hrvatske odabrala cetiri lokacije uz
drzavne ceste na kojima je podigla svoje pratece usluzene objekte,

TURSTICN! KOMFLERS
DEEAVMA GRANCE
CRANOCA OMCNE
Slika 3. Cestovno servisno
selo Grabovac, kod
<T Rakovice

.“ institutzaturizam
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Slika 4.

Statua konja i jahacice po kojoj se trebaju prepoznati
prateci usluzni objekti na lokaciji Kunjevc

uz Zagrebacku obilaznicu, te na lokacijama Grabovac i Borje (Licka
magistrala) kao i na lokaciji Maslenica (Jadranska magistrala).
Ti su objekti predstavljali onodobni europski standard za ovu
vrstu objekata i svojim imenom i natpisima «NP Plitvice», pruzali
garanciju kvalitete, osobito putnicima iz zapadnoeuropskih zemalja
na njihavim poslovnim putovanjima.

Prometne silnice koje postoje u Grabovcu (Rakovica), na spoju
Licke magistrale | odvojaka za Bihac (BiH) te blizina Sjeverne porte
NP Plitvitka jezera, a u buducnosti i spoj s tvoristem na autocesti
Zagreb-Split, uzrokovale su stvaranje ne jednog prateceg usluZnog
objekta, vet cestavnag servisnog sela, u kojem je spomenuti objekt
NP Plitvice, tek jedna od njegovih sastavnica.

Tu su se poredali uz benzinsku crpku i drugi ugostiteljski objekti
te autokamp. RaskriZje Grabovac je postalo priviatno ne samo za
putnike vec i za okolno stanovnistvo, koje oko njega sve vise gradi
stambene objekte, te se tako s prometne prosirilo na urbanisticku
pa | prostorno-plansku kategoriju (slika 3),

U novije vrijeme, u tom se smislu, doduse u znatno manjem
apsegu, javija nova prateca usluzna aglomeracija Kunjevei. Uz
cestu, juzno od uredene benzinske crpke nalazi se privlacna livada
na kojoj se propinje ruZicasti konj nadnaravne velicine s nagom
jahaticom na ledima (slika 4). Podalje od ceste, iza parkiralista
nalazi se veliko zdanje (slika 5), uz koje vodi put do rijeke. Na obali
se nalazi nadstresnica s nekoliko pripremijenih plovila. lzmedu
rijeke | zgrade jesenas se gradio veliki bazen neobitnog oblika.
Opis usluga u promotivnom materijalu ovog velikog ugostiteljskog
objekta uvelike prelazi uobitajene usluge jela i spavanja. Raste novi
servisni usluzni kompleks od samostalnih, medusobno prislonjenih
komponenata.

| u slucaju Grabovea i u slugaju Kunjevaca, nema prostornog
ogranicenja, kao sto je to slutaj s odmoristima (servisnim zonama)
na autocestama. Medutim, prevelika sloboda stihijskog Sirenja
mogla bi upropastiti razvoj na takvim perspektivnim lokacijama
Stoga itekako valja programirati i prostorno organizirati pratete
usluzne objekte uz ceste, od anih malih (odmorista s vidikovcima,
pitkom vodom i turistickim atrakcijama) preko standardnih (blok
benzinske crpke, ugostiteljski objekt i sl.) do onih velikih i slozenih
{cestovno usluino selo).

Slika 5.

Ugostiteljski objekt uz benzinsku crpku Kunjevci

4.  Glavne driavne ceste

Nekim drzavnim cestama niizgradnja cjelovitog sustava autocesta
u Hrvatskoj nece odreci, poglavito njihovu turisticku vaznost,
primjerice Jadranskoj magistrali, Licko] magistrali i Podravskoj
magistrali te njihovim poprecnim poveznicama, o éemu najrjecitije
govore primjeri Grabovea i Kunjevaca. Medutim, njihovo opremanje
pratecim usluznim objektima ne moZe biti prepusteno stihiji.

Dijelovi tih cesta, nakon izgradnje autocesta, zadobivaju osobitu
turistitku vaZnost, poput cesta u njemackom turistickom podrugju
osobitih prirodnih ljepota i vrijednosti, Schwarzwaldu, gdje se
autoceste ne grade. Slican primjer imamo na dijelu Jadranske
magistrale, od Senja do Maslenitkog mosta, kada ona prolazi kroz
Park prirode Velebit (Svjetski rezervat biosfere).

To je, nadalje, dio Licke magistrale, od Rastoka (Slunj) do Grataca,
osobito dio koji prolazi kroz Nacionalni park Plitvicka jezera, te dalje
nastavak cjelokupnog zaobalnog cestovnog pravca, sve do Ploca.
Dakako, tu je i cestovni pravac Karlovac-Rijeka, sa svojim razlicitim
varijacijama povijesnih cesta, primjerice, Karoline i Jozefine

Predstojeca rekonstrukcija i djelomiéno izmjeStanje Podravske
magistrale, nije samo pitanje rjesavanja rigidnih graditeljskih
i prometnih problema, vec i prilika, da se logikom opremanja
autocesta, na toj prometnici humanizira putovanje, osobito putem
izgradnje pratecih usluznih objekata, koji jamée sigurnost putovanja
(pravovremeni i djelotvorni odmor) te vrijedan prometno-turisticki
dozivljaj. Prigoda je da se ponovno, i ovdje, ne propusti ovakva
prigoda.

Istarski ipsilon ¢e se ionako pretvoriti u autocestu punog profila
s naplatom cestarine pa mu treba posvetiti odgovarajucu pozornost
u prelaznom razdoblju.

Usredototeni na tehnitku | prometnu stranu  problema
rekonstrukcije, izmjeStanja | translatacije pojedinih drzavnih
cesta zbog kaosa koji povecani promet unosi u pojedina naselja,
zaboravljamo na humanu i turisticku dimenziju takvih zahvata.
Primjerice, planiranje izmjestanja Jadranske magistrale na potezu
od Trogira do Omisa, odvija se unutar uskog prometno-graditeljskog
kruga, koji iskljutivo rjesava pitanje rasterecenja stare trase
Jadranske magistrale s ciljem smanjenja negativnih utjecaja novog
objekta na okolis.

Al
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Medutim, za sve ono $to bi ta nova cesta jo§ mogla hiti,
uglavnom se ne promislja. Ova nova cesta moie biti izrazito
turisticka, ako se tako pristupi njenom planiranju i projektiranju,
puna atraktivnih vidikovaca uz koje se podizu prateci usluzni
objekti. Stjecajem okolnosti, prigopdom izrade turisticke studije za
razvoj opcine Podstrana, u Institutu za turizam je analiziran i dio
«obilaznice» koji se nalazi na podrucju ove optine (slika 6.) te je,
izmedu ostalog, uz novu prometnicu, na juznoj strani, predloZena
izgradnja kompleksnog prateceg usluznog objekta za oba smjera
(nadvoznjak ili tunel). Osim reljefa, na izbor takve lokacije poglavito
Je utjecao polozaj vidikovca s pogledom na obalu i puginu mora,
kakav se pruza ispod Gornje Podstrane na trasi nove ceste.

5, Mali prateci usluzni objekti

Promisljajuci temu pratecih usluznih objekata izvan autocesta,
gotovo zaboravljamo, da benzinska crpka, parkiraliste | eventualni
ugostiteljski objekt, nisu jedini koji predstavljaju ovu vrstu objekata.
Ovom prigodom se valja podsjetiti na inzenjera Baldu Bakalica, koji
s osobitim senzibilitetom za odmorista djeluje u splitskoj ispostavi
Hrvatskih cesta.

0 tome svjedote njegovi brojni izvedeni primjeri takvih odmorista,
koja su oblikovana prirodno i organski u odnosu na konkretnu situ-
aciju, u cijelosti srasla s terenom i pejzazom, a ne silovana nekakvim
birokratskim zadanim shemama. Primjeri i obrazlozenja ovakvog
pristupa prikazani su u ¢asopisu «Ceste i mostovin, broj 1-2 iz 2003.

. Slika 6. Prateci usluzni objekt uz planiranu novu Jadransku
godine. magistralu ispod Gornje Podstrane.
U tom smislu su turisticke ceste, panoramske ceste i neke
povijesne ceste, jos osjetljivije od vrlo frekventnih drzavnih cesta,
kojima se pretezito bavimo. U tom smislu su osobito osjetljive
turisticke.

6.  Zakljucak Literatura

Pratecim usluinim objektima izvan autocesta se u teoriji i praksi  ° Horak, S. (2003} Turistitka uloga | gospodarsko znatenje usluznih objekata uz
2y i B ceste, Ceste | mostovi, br 1-2, Zagreb, str. 12-16.
pridaje daleko premala pozornost u odnosu na njihovu vaznost - gakalic, B. (2003) Odmorista na drzavnim cestama, Ceste  mostovi, br, 1-2,
za sigurnost putovanja, zadovoljstvo putnika i njihovu turisticku Zagreb, str. 80-83, )
funkciju osobito kad je rijet o drzavnim cestama, ali i nekim drugim - Kusen, E. (2002) Turisticka atrakcijska osnova, Institut za turizam, Zagreb.

za turizam vaznim cestama.

SUMMARY

Eduard Kusen
Road Side Service Facilities Out of Motor Ways

The contemporary development of the road side service facilities by the state motor ways in Croatia significantly lag in comparison
with the ather developed European countries; in the contest of the programe, design, organization and especially location. In the
practice the contemporary petrol stations and road service aglomerations, like service village Grabovac, are spontaneously asserting
themself. afor certain state motor ways, like for example Adriatic’s, Lika's and Podravina’s motor way, as well as the main roads than
connect them, even the construction of the cemprehensive network of high ways in Croatia is not going to denie their mainly touristic
impartance.

Therefore a special attention, in the theary and practice, should be directed toward road side service facilities which are not located
by the high ways. The mentioned concerns their importance for the safety od travelling, travellers satisfaction and their touristic
function which especially refers to the state motor ways, nut also to some other for tourism important roads.
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Dr. sc. Eduard Kusen, dipl. ing. arh.
Fotografije: Eduard Kusen

KONKURENTNOST PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA NA
HRVATSKIM CESTAMA

U pripremi i izradi Glavnog plana i Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske, Institut
za turizam, izradivac ovih dokumenata, osobitu je pozornost posvetio propitivanju konku-
rentnosti hrvatskog «turistitkog proizvoda». Tom su prigodom, izmedu ostalog, vrednovani
| prateci usluzni objekti (PUO) na hrvatskim autocestama te ostalim cestama, toliko bitni

za sigurnost i udobnost putovanja turista.

U Europu autoputom”
plakatu uz najavu Papinog dolaska u Hrvatsku 2003. godine

PUO kod Klisa. . slogan na jumbo

KVALITATIVNI POKAZATELJI

Uvodno izneseni kvantitativni pokazatelji o duZini hrvatskih autoce-
sta i broju pratecih usluznih objekata uz njih, predstavljaju Hrvatsku
kao ravnopravnog takmaca konkurentskim zemljama u koje znatan
broj turista na odmor dolazi osobnim automobilom. Isto se odnosi
na higijenske i druge usluZne standarde, ne samo na odmoristima uz
autoceste, ve¢ i u PUO-a uz preteiiti dio ostalih hrvatskih cesta. S
tim rezultatima, moZemo biti vrlo zadovoljni jer smo po tom pitanju
konkurentni na europskom turistickom trzistu.

Medutim, kada je rije¢ o humanom aspektu ponude PUO-a, o kojima
u Nacionalnom izvjescu za 2010. nema podataka, situacija je mnogo
nepovoljnija za Hrvatsku. S turistickog gledista, Hrvatska je kod iz-
gradnje svojih autocesta propustila veliku priliku da svoja odmorista
na njima iskoristi kao respektabilni turisticki resurs, kao vrlo vrijedne
kompleksne turisticke atrakcije, te da na tom podru¢ju postane izrazi-
to konkurentna, jer je rije€ o iznimnoj slobodi koju je pruZala izgradnja
potpuno nove, nigim opterecene, mreze hrvatskih autocesta, s jedne
strane, te o izrazito privliatnoj prirodnoj i kulturnoj bastini koja prati
ove prometnice, s druge strane..

U suvremenom globalistickom drustvu sve se vise namece procjena
konkurentnosti svakog proizvoda i usluge na trzistu. Konkurentnost
je postala osnovno kompleksno gospodarsko mjerilo koje na osobit

e W Il 11 ONLY e
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Odmoriste Lom uz autocestu Ljubljana - Trst. Fotografija
Postojnske jame - ,Jedina Spilja s vlakicem na svijetu”, sa
sjedistima, u prirodnoj velicini. (2011).

natin objedinjuje, prije svega, vrednovanje kvalitete i cijene pojedinih
roba i usluga. Stoga je, u pripremi i izradi Glavnog plana i Strategije
razvoja turizma Republike Hrvatske, bilo logiéno da Institut za turizam,
izradiva¢ ovih dokumenata, osobitu pozornost posveti upravo konku-
rentnosti hrvatskog turistickog proizvoda.

Tom su prigodom, kao sastavnice hrvatskog turistickog proizvoda, iz-
medu ostalog, vrednovani i prateci usluZni objekti na hrvatskim autoce-
stama i ostalim cestama, toliko bitni za sigurnost i udobnost putovanja
turista. Osim toga, oni su bitni i za upotpunjavanje cjelokupnog turi-
stitkog doZivljaja u turistickoj destinaciji, ili pak za poticanje zasebnih
turistickih dozivljaja, dakako, pod pretpostavkom da poglavito odmori-
Sta na autocestama, sadrZe sve odgovarajuce turisticke sastavnice.
lako se o pratecim usluznim objektima uz ceste u Hrvatskoj podosta
pisalo u struénoj literaturi te raspravljalo na skupovima posvecenim
cestovnom prometu, ipak rezultati na tom podrucju i dalje ostaju ne-
zadovoljavajuci, bar kada je u pitanju turisticka sastavnica ponude
odmoridta uz autoceste i ostale ceste, ¢ak i onda kada su istovjetni s
konkurencijom u regiji ili bolji od nje. Ovu temu podjednako zanemaru-
ju prometni i turisticki sektor ali i udruge vozata (turista), kojima takve
usluge ponajvise trebaju.

Oslanjajuci se na viastiti tekst koji je posluZio za prikaz konkurentnosti
pratecih usluZnih objekata za lzvjestaj o ¢imbenicima razvoja turizma

246

turizam
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RH za potrebe Glavnog plana i Strategije, autor u nastavku daje prosi-
reni prikaz postojeceg stanja pratecih usluznih objekata na svim kate-
gorijama hrvatskih cesta, podsjeca na neka ishodista njihove turisticke
konkurentnosti te na propuste kod njihove izgradnje i na nedostatke u
njihovom koristenju.

Za turiste koji putuju osobnim automabilom, podjednako su vaine
kvaliteta usluga vezanih uz optimalno koristenje ceste, kao i kvaliteta
tehnicke izvedbe same ceste. Kvaliteta potonjih usluga poglavito ovisi
0 pratecim usluznim objektima vz cestu, njihovom razmjestaju, kon-
kretnoj lokaciji, sadrZaju i oblikovanju.

Buduci da Hrvatska, po blizini europskim turistickim emitivnim podrué-
jima, pripada skupini onih konkurentskih zemalja (Austrija, Francuska,
Italija i Spanjolska) u koje turisti preteZito putuju osobnim automobi-
lom, to su ovi prateci usluZni objekti za hrvatski turizam mnogo zna-
Cajniji od pozornosti koja im se u turistitkom sektoru Hrvatske sada
pridaje. Njihova vaZnost je proporcionalno manja u nesto udaljenijim
konkurentskim zemljama (Gréka, osobito Turska) pa ih nema potrebe
posebno usporedivati.

PRIKAZ POSTOJECEG STANJA

Zarazumijevanje postojeceg stanja, njegovog konkurentskog vredno-
vanja, a osobito za planiranje daljnjeg razvoja, osobito u smislu racio-
nalnog pracenja turistickih i cestovnih trendova, potrebno je upoznati
kljuéne faze razvoja PUO-a u Hrvatskoj. Na podrucju Hrvatske, kao i
ostalom dijelu Europe, razvoj automobilskog prometa, od samih poce-
taka je izravno ovisio o opskrbi vozila gorivom, pa su dugo vremena
benzinske postaje bile klju¢ni, u pravilu jedini prateci usluZni objekti,
ne samo uz hrvatske ceste. Intenzivni gospodarski razvoj i naglasgeni
razvoj turizma od sredine proslog stoljeca, poticali su razvoj i osuvre-
menjivanje cestovne mreze uz koju su se, po potrebi, bez posebnog
plana, gradili PUO-i sa sve vecom paletom usluga, primjerenijom za
potrebe stranih ali i domacih turista.

U tome su se izdvajali osmisljeno izgradeni PUO-i uz novosagradenu
magistralnu cestu od Zagreba do Beograda. | nakon 50 godina, jedan
od njih, ,Stari hrastovi” kod Popovace, moZe predstavljati uzor no-
vim odmoristima uz hrvatske autoceste, bar kada su u pitanju njihovo
planiranje, programiranje, lociranje, oblikovanje i prije svega njihova
kompleksna turisticka funkcija.

Naime, ovaj je PUQ, obzirno smjesten u drevnu hrastovu $umu, izgra-
den od hrastova drveta, oblikovan u stilu tradicijske posavske kuce
(hrvatske korablje), turistima rjecito govorio o zemlji i kraju kojim ani
putuju. Osim toga, valja podsjetiti da su tada domace auto karte tada,
u pravilu, sadr7avale podatke o razmjestaju i radnom vremenu benzin-
skih postaje, $to je bilo od ogromne vaznosti za lagodnije putovanje
turista po ovim krajevima.

Novu etapu u izgradnji PUO-a obiljeZio je potetak izgradnje mreze
hrvatskih autocesta 70 -ih godina proslog stoljeca. Od tada se stva-
ra jaz izmedu PUO-a na autocestama, koje se naziva odmoristima,
i PUD-a uz ostale ceste u Hrvatskoj. Prvi se grade planski, a drugi
stihijski. Stoga se argumentirano moZe procjenjivati samo postojece
stanje odmori$ta uz hrvatske autoceste.Nadalje, i medu odmoristima
uz autoceste dolazi do podijele, na ona koja sadrze blok benzinske crp-
ke (agregati za gorivo) i ona, koja zbog lokacije u zasticenim i ekoloski
osjetljivim podru¢jima, ne nude naftne derivate.

Prema posljednjem Nacionalnom izvjescu Hrvatske udruge koncesio-

nara autocesta (HUKA) za 2010. godinu, hrvatske autoceste na svojoj

Turisti¢ki transferi

Na trasi autoceste A1 (Juzni Velebit), dobro su dosle Tulove
grede kao atraktivni turisticki okvir.

duZini od 1.240 km, 3to za jednosmjerno kretanje vozila (u dvostrukoj
duZini), iznosi 2.480 km, raspolaZu s ukupno 124 odmorista, prosjetno
svakih 20 km, 75 benzinskih postaja, svakih 31 km, 90 cafe barova,
prosje¢no svakih 28 km, 118 parkiralista za kamione, prosjecno svakih
18 km, 17 restorana, prosjeéno na svakih 138 km i 7 hotela, prosjetno
na svakih 354 km. Statisticki gledano, s obzirom da je veliki dio mreze
hrvatskih autocesta samo sezonski opterecen, broj kljucnih sadrzaja
PUO-a po jedinici duzine autoceste, stoji uz bok europskih kankurent-
skih turistickih zemalja sa sustavom autocesta na kojima se naplacu-
Je cestarina, a u nekima ih i premasuje.

To su prije svega prosjecne udaljenosti izmedu odmorista, izmedu
benzinskih postaja i izmedu cafe barova. Medutim, navedeni veliki
prosjecni razmak izmedu pratecih usluznih sadrzaja koji pruzaju sloie-
nije ugostiteljske usluge, $to kod restorana iznosi 138 km a kod hotela
354 km, tek je jedan dio turistickih nedostataka koje iskazuje hrvatska
mreZa PUO-a u odnosu na konkurentske zemlje. Naime, lokacije ovih
objekata u Hrvatskoj, osobito u odnosu na udobno, ugodno i atraktiv-
no okruZenje, nisu u optimalnom suglasju s onim $to suvremeni turisti
ocekuju, a konkurentske zemlje nude.

RAZVOJ | VREDNOVANJE PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA
Hrvatska je pri izgradnji svoje, gotovo u cijelosti nove, prostorno pot-
puno neopterecene mreZe autocesta, propustila prigodu da turisticki
optimalno vrednuje PUO-e na njima. Odmorista uz autoceste, kao
kljuéni okvir za sve pratece usluZne sadrzaje, bescutno su locirana,
programirana i oblikovana, iskljucivo prema kvantitativnim inZenjer-
skim standardima minimalnih udaljenosti izmedu pratecih usluinih
sadrZaja i nehumanih izduzenih gradevinskih parcela, u stresnoj zoni
duZ prometnice.
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Na odmoristu autoceste Zagreb - Split. Nekoliko stotina
~bajkera” na jednom mjestu sanjaju svoj , bajkerski” san

Potpuno su izostali kvalitativni humani standardi, osobito oni koji
podizu kvalitetu turistickog doZivljaja putnika i oni koji osiguravaju
promociju usputnih turistickih atrakcija i destinacija te zemlje kao
cjeline.

Ovaj problem je uoten ve¢ na samom kraju 80-ih godina proslog sto-
ljeca kada je SIZ za ceste Hrvatske povjerio Institutu za turizam izradu
studije Raspored i sadrzaj pratecih usluznih objekata na cestovnom
pravcu M-1 u Hrvatskoj te upravljanje cestom kao sistemom ponude,
73 5to se zalagao tadasnji tajnik SIZ-a Ljubomir Trgo.

Za potrebe ove studije izvrieno je terensko istrazivanje na spomenu-
tom cestovnom pravcu kao i u 7 referentnih europskih zemalja (Italija,
Francuska, Belgija, Luksemburg, Njemacka, Austrija i Slovenija). Za
stvaranje teorijskog modela na koji bi se trebalo oslanjati podizanje
PUO-a uz buduce hrvatske autoceste, od posebne su vainosti bila
iskustva spomenutih zemalja i potpuno nove spoznaje.

Prva je bila da Hrvatska pripada skupini europskih zemalja koja se
odlucila za sustav autocesta s naplatom cestarine te da PUO-e uz njih
treba podizati na iskustvima 5to ih imaju Francuska i ltalija, a ne na
iskustvima Njematke, koja nema sustav naplate cestarine, a $to je u
Hrvatskoj ranije bilo pravilo.

Europska udruga koncesionara autocesta s naplatom cestarine [ASE-
CAP), kojoj pripadaju i hrvatski koncesionari autocesta, vet je tada
kodificirala neka svoja nacela o PUO-a, a osnovno je nacelo da je
glavna zadaca PUO-a pruZiti uvjete za optimalni fizicki i psihicki od-
mor vozatima 1 ostalim putnicima $to je i jedan od kljuénih uvjeta
sigurnosti voZnje na autocesti. |z toga proizlazi i drugo nacelo prema
kojem se odmor putnika ne moZe zadovoljavajuce odvijati u stresnoj
zoni odmorista, t.]. u pojasu duz prometnice, kao niti na neprimjereno
koncipiranom i izvedenom odmori$tu. Posebna se pozornost posvecu-
|e turistickim atrakcijama na odmoristu ili u njegovoj blizini, do kojih
se dolazi pomocu pjesackog prolaza , kroz Zicu” ili se njima obogacuje
panorama.

U Francuskoj je odavno prihvacena praksa da uloga projektanata au-
toceste zavrdava s definiranjem trase i Cvorista na njoj, a da poseban
interdisciplinarni tim, poglavito glede turisticke atraktivnosti pruzanja
trase i prometnih normi, odabire konacnu lokaciju PUD-a te odredu-
e njegov sadrzaj, organizaciju, uvjete oblikovanja te velicinu i oblik
parcele.

sebno izdanje god. 57 | br.1-6 | Zagreb

Most autoceste Al preko rijeke Krke - dio rijeke Krke sa
Skradinom u pozadini

Iskustva Francuske su najbogatija jer su njene autoceste i PUO-i
relativno novijeg datuma pa je tamo suvremeni pristup podizanju
PUO-a bilo lakse primijeniti nego li u ltaliji, tije su autoceste re-
lativno stare, a PUO-i petrificirani unutar urbanih struktura koje su
se oko njih u meduvremenu razvile. ltalija je posebnim projektom,
u posljednjih 10 godina, uinila ogroman napor da svoje PUO-e, ko-
liko-toliko uskladi s njihovim novim zadacama, medutim, s ograni-
¢enim rezultatom zbog njihovih relativno malih gradevnih parcela
koje su sada zarobljene novonastalim fizickim i imovinsko-pravnim
ljusturama.

STUDIJA JE DOVRSENA | USVOJENA 1990. GODINE.

Osim konkretnog prijedloga za opremanje autoceste punog profila
od Bregane do Lipovca PUO-a, studija je sadriavala sve kljutne ele-
mente modela po kojima se u Europi opremaju PUO-i uz autoceste s
naplatom cestarine. Buduci da je ova studija predana na koristenje
naruéitelju, Republickom SIZ-u za ceste Hrvatske, tadasnjem vrhov-
nom organu za politiku upravljanja cestama i autocestama, to su sve
strukture koje su upravljale izgradnjom autocesta imale na raspola-
ganju rezultate istrazivanja ove studije, s naglaskom na iskustva eu-
ropskih zemalja sa sustavom autocesta s naplatom cestarine. Stoga,
poslije ove studije nije moglo biti isprike za kasnije pocinjene greske
u vezi s odmoristima na autocestama Hrvatske.

Suprotno u Studiji izlozenom europskom pristupu podizanju PUO-a
uz autoceste s naplatom cestarine i mimo njenih preporuka, u Hrvat-
skoj Je, nejasno od koga i gdje je .donesen standard” koji odreduje 4
tipa PUO-a uz autoceste i brze ceste, s obaveznim izduZenim oblikom
njihovog rasprostiranja u stresnoj zoni uz prometnicu i obaveznim me-
dusobnim udaljenostima, tijeg se autorstva sada svi odricu.

Na takvim se odmoristima ne osiguravaju, a u pravilu se ni ne mogu
osigurati cjeloviti uvjeti za integralni odmor niti za odgovarajuce in-
formiranje putnika. Osim toga, taj je standard apliciran na sve trase
planiranih autocesta u Hrvatskoj, uz mehanicku primjenu standardi-
ziranih udaljenosti, tako da, u pravilu, ovi PUO-i padaju na turisticki
neatraktivne lokacije. Nadalje, u konceptualnom dijelu planiranja lo-
kacija i programa PUQ-a, nisu ukljuteni, ili bar ne u cijelosti, lokalna
zajednica, zavodi za prostorno planiranje (drzavni i Zupanijski), a niti
turisticko gospodarstvo.
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god. 57 | br.1-6 | Zagreb, sij | / prosinac 2011

Lokacije PUO-a se ne unose u Zupanijske prostorne planove niti su
predmet dugorotnih planova razvoja turizma turistickih destinacija
kroz koje autocesta prolazi. Stoga se vec na razini projekta za otkup
zemljista potrebnog za izgradnju autoceste, zasnovanog na prethod-
nim zabludama, sankcioniraju urodene mane hrvatske prakse podiza-
nja PUC-a, koje je kasnije nemoguce ispraviti. Tu su korijeni polovitne
konkurentnosti PUO-a. poglavito na hrvatskim autocestama jer s ob-
zirom na prirodne ljepote i prednosti izgradnje potpuno nove mreze
autocesta ta je konkurentnost trebala biti apsolutna.

Potrebe za promjenom ovakvog stanja iskazane su 1998. godine od
strane Odjela pratecih djelatnosti Hrvatske uprave za ceste, izradom
Pretpostavki za izradu studije pratecih usluZnih objekata na drzavnim
cestama u Republici Hrvatskoj, u kojima se naglasava potreba za
onim rjedenjima koja osiguravaju humanizaciju putovanja i optimalni
gospodarski uéinak.

Pretvaranje putovanja u turisticki dozivljaj te koristenje servisnih
zona za promociju kraja kroz koji cesta prolazi, ali i cijele turisticke
ponude Hrvatske, koje prema tim pretpostavkama treba biti dugorocni
strateski cilj opremanja drzavnih cesta odgovarajucim brojem PUO-a,
optimalno rasporedenih te sadrzajno i oblikovno programiranih u skla-
du s navedenim ciljevima, ostao je uzaludni argumentirani poziv na
istraZivanje problematike PUQ-a uz drzavne ceste u Hrvatskoj.
NEDOVOLJNO «PROSTORA» ZA STVARNA POBOLJSANJA

Godina 2003. kao da je probudila struénu savjest na temu PUO-a.
U Zagrebu je krajem prethodne godine (5. i 6. prosinca 2002.) odr-
Zan ugledni i kompetentni struéni skup o PUO-a, Okrugli stol ,Pra-
teci usluzni objekti uz ceste u Hrvatskoj”, u organizaciji Instituta za
turizam i Hrvatskog drustva za ceste Via Vita, na kojem su iznesene
sve bitne spoznaje o potrebnom naéinu podizanja PUO-a na hrvatskim
cestama. Nadalje, u Urbanistitkom institutu Hrvatske d.d., izradena
su dva elaborata , Recenzija projekta sadraja PUO-a na autocesti Bo-
siljevo — Sveti Rok — Split”, 2003 i, Studija obnove sadrzaja PUO-a na
autocesti Zagreb — Lipovac”.

lako su obje studije proklamirale najsuvremenije kriterije za lokaci-
je i tipove PUO-a, primjerice, sigurnost putovanja, potrebe putnika
i vozila, dodatne zadace, strukturu zona usluga, etapnu realizaciju,
minimalnu udaljenost pojedinih sadrzaja, usluge autoceste kao cje-
line, utjecaj turistickih atrakcija, prostornu organizaciju, oblikovanje
i gospodarenje, ranije ,zacementirana” tipologija PUO-a (ABCD| s iz-
duzenim parcelama u stresnoj zoni, nije davala velikog manevarskog
prostora za istinska poboljsanja.

Osim toga, u vrijeme kada je ekspertni tim prve studije obilazio trasu
od Bosiljeva do Dugopolja (potetak 2003}, radovi su na trasi poodma-
kli, osobito u probijanju tunela i usjeka te izvedbi nasipa. Koncepcija
izvodenja zemljanih radova nije osobito vodila racuna o potrebama
izvrsnosti PUO-a koji ce se podizati na trasi. lznimku je cinila dionica
na kojoj se nalazio most preko Krke, jer je ona u promet pustena ka-
snije, $to je omogucilo pobolj$anje lokacije odmorista Krka. NaZalost,
na terenu je, 5to se tice odmorista uz autocete, i dalje teklo sve po
starom.

Najava izrade studije Hrvatskih autocesta o odmoristima novih au-
tocesta, iz 2005. godine, nije realizirana. U meduvremenu je, kako bi
se sustigli obecani rokovi, u dobroj vjeri izraden ,Prijedlog modela
lociranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoce-
ste” {rad autora), koji je ostao tek znanstveno struéni doprinos ovoj
temi i pomagalo za edukaciju prometnih strucnjaka, $to u praksi i nije
dovelo do nekih bitnih pobolj3anja. Tako je kod izgradnje sljedece di-

Turisticki transferi

Auto-servisna stanica Novska s pocetka 50-ih godina na
magistralnoj cesti Zagreb - Beograd, tlocrt prizemlja i vanjski
izgled.

Izvor: Servisni i saobracajni objekti na autoputu Zagreb -
Beograd (1953) Arhitektura, vol. 07., br. 3

onice autoceste A1, Dugopolje-Sestanovac neobjasnjivo izostavljena
lokacija odmorista ,Cetina”, iako su pripreme za njenu izgradnju kod
mosta preko istoimene rijeke, vec ranije krenule, potaknute dobrim
iskustvima odmorista Krka.

Nakon toga, tema PUO-a na hrvatskim autocestama i ostalim cesta-
ma, u struénaj javnosti se aktualizirala povremeno. Tu valja spomenuti
Cetvrti hrvatski kongres 0 cestama, u okviru kojega je odrzan Okrugli
stol ,Razvoj pratecih i usluznih objekata u funkciji korisnika cesta”,
Cavtat-Dubrovnik, 28.-31. listopada 2007. na kojem su jo$ jednom
pretresene ranije spoznaje o PUO-a.

MaZzemo zakljuciti da kako god dugo jos trajala izgradnja mreze hr-
vatskih autocesta, da se ona neumitno priblizava svom dovrsetku, s
odmoristima kakva zasluZujemo, koja cemo, prema talijanskom isku-
stvu, na svoj nacin, skupo ,krpati” kada za to dode vrijeme.

U Hrvatskoj jos veci problem predstavljaju PUD-i izvan autocesta,
osobito uz drzavne ceste, koji znacajno zaostaju za praksom razvijenih
europskih zemalja, kako u programskom tako i organizacijskom, obli-
kovnom i lokacijskom smislu. Uz pojedine vaine drzavne ceste, ben-
zinske postaje su rijetke i ne rade puna 24 sata, kao §to je to slucaj
izvan sezone na nekim dijelovima na Jadranskoj magistrali. Usprkos
svemu tome, u praksi izgradnje ovih PUO-a, u najnovije vrijeme mogu
se prepoznati i neki pozitivni pomaci.

SVE SE VISE SE AFIRMIRAJU BENZINSKE POSTAJE

SadrZe agregate za gorivo, trgovinu i sanitarni ¢vor, kojima se u pra-
vilu pridodaje cafe bar, osobito ako benzinska postaja radi 24 sata.
Takvi objekti znatajno pridonose standardu putovanja putnika na ce-
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BUNGEE
JUMPING
098/ 532-253

Motel Maslenica s ,,crvenim” maselnickim mostom na
Jadranskoj magistrali Objekt su podigle NP Plitvice 80-ih
godina proslog stoljeca, sada izvan prometne funkcije.

stama uz koje prolaze, ali i standardu Zivota lokalnog stanovnistva
koje tim objektima gravitira.

Valja se podsjetiti da su i prije Domovinskog rata postojala uspjesna
iskustva u padizanju pratecih usluznih objekata uz drzavne, tada ma-
gistralne ceste. Impresivna su lokacijska, programska, organizacijska
i oblikovna rjesenja PUO-a uz t.zv. ,Autoput” Zagreb - Beograd, na
samom pocetku pedesetih godina proslog stoljeca, Slavonski Brod,
Novska i Popovaéa, koja su izradili arhitekti M. Marasovic | Z. Vincek,
prikazani u Gasopisima Gradevinar (1952) i Arhitektura (1953). Kasni-

Restoran na odmoristu Dobra-zapad s info-panom Turisticke
zajednice Karlovacke Zupanije

je. u nsamdesetim godinama, izdvajaju se PUO-i poduzeca Nacionalni
park “Plitvice”.

Ovo poduzece je takve objekte podiglo uz Zagrebacku obilaznicu, te
na lokacijama Grabovac i Borje uz drzavnu cestu Zagreb-Split te Ma-
slenica, na Jadranskoj magistrali kod ,.crvenog” maslenickog mosta.
Odabir lokacija i struktura ponude u ovim pratecim usluZnim objekti-
ma, ravna onima uz talijanske autoceste, moZe posluZiti kao putokaz
pri rjesavanju sliénih suvremenih zadaca uz ostale drzavne ceste. Ovi
objekti su u to vrijeme sigurno bili konkurentni u europskim razmje-
rima. Svojevrsnu senzaciju je u to vrijeme predstavljao i PUO Tunel
Utka na zapadnom portalu istoimenog tunela. U novije vrijeme, kao
primjer, moZe posluZiti nova prateca usluina aglomeracija Kunjevci,
uz drzavnu cestu izmedu Zupanje i Vinkovaca.

Nova serija propustenih prilika kod lociranja, organizacije, opremanja
i oblikavanja PUO-a, prijeti nam kod predstojece znacajnije izgradnje
novih brzih cesta i kod izmjestanja dijelova nekih drzavnih cesta Cije
su trase djelomiéno prometno obezvrijedene s visegodidnjom nepri-
mjerenom usputnom izgradnjom, primjerice dijelovi Jadranske i Po-
dravske magistrale.

NEKE PROPUSTENE PRILIKE

Ako vec moramo skupo uéiti na vlastitim greskama, onda je te greske
potrebno proutiti i obznaniti, kako ih ubuduce ne bi morali panavljati
i jo$ ih jednom skupo placati. S obzirom na velicinu uloga, bilo bi za
ocekivati da se ovoj zadaci pristupi sustavno, da joj se posveti pose-
ban projekt i za njega osiguraju odgovarajuca sredstva, 8to u praksi
nije slu¢aj. Ovako, izbor je jedino mogao biti prepudten autoru.

Osim spomenutih opcih i rutinskih promasaja kod opremanja hrvat-
skih autocesta PUO-a, postoje i kapitalni promasaji, koji su, poput
arheoloskih tajni, ostali stihijski, a mozda i smisljeno, zatrpani pod
slojevima neodgovornosti razlicite provenijencije, kako s prometne
tako i s turisticke strane. Zauvijek je propustana prilika da se i kroz
odmorista uz hrvatske autoceste izravno afirmiraju najznacajnije us-
putne turisticke atrakcije i usputne turisticke destinacije. Zaboravlja
se, primjerice, da autocesta A1 nije samo autocesta Zagreb-Dubrov-
nik, vet da je to dio ,Jadransko-jonske autoceste” s odredistem u
Grekoj, Sto ove promasaije Cini jos teZima.

Zanemarene su osnovne spoznaje 0 sadrzaju i znatajkama odmori-
§ta na autocestama, kao §to je primjerice antistresni tampon prema
prometnici, blok benzinske crpke (agregati za tocenje goriva, trgovinu,
cafe-bar, sanitare prostorije), zeleno parkiraliste, integralni odmor
(uredeno zelenilo za boravak putnika, sanitarni blok, urbana oprema,
opcionalno pik-nik zona i ponuda prehrane) te turisticke atrakcije/
atraktivnosti (unutar odmorista, uz ogradu odmoriéta - pjedacki pro-
laz kroz ,Zicu”, te na panorami vidljivoj s vidikovca na odmoristu).
Turisticko prometne znatajke koje bi moralo imati odmari$te uz auto-
ceste, detaljno su prikazane u spominjanom ,Prijedlogu modela loci-
ranja, programiranja i oblikovanja odmorista uz hrvatske autoceste.
lako proma3aji glede odmaorista na trasi autoceste A1 nisu jedini na
hrvatskim autocestama, oni su medu svim PUO-a najznatajniji zbog
izrazite turisticke uloge i atraktivnosti ove autocesta. Stoga ce se u
nastavku, prikazati odabrani primjeri propustenih prilika u kreiranju
odmorista uz autocestu A1, kao §to su odmorista Dobra, Zir, Maru-
ne, Krka i Cetina te ¢vorista u gravitaciji NP Plitvitka jezera. Odabir
i procjena primjera koji se navode u nastavku su osobni, a temelje
Se na spoznajama autora iz osobnog sudjelovanja u nizu istrazivanja
PUQ-a na europskim autocestama s naplatom cestarine te s hrvatskih
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autocesta i drzavnih cesta, o temu svjedoce
odgovarajuce studije te clanci, od kojih je
samo u tasopisu Ceste i mostovi, od 2003.
do 2010. godine objavljeno njih 14.

| na drugim dijelovima mreZe hrvatskih auto-
cesta ima sliénih primjera, koji nisu u skladu
s poZeljnim postavkama dobre prakse, kao
§to je, primjerice slu¢aj odmorista Ravna
Gora na autocesti Zagreb-Rijeka, gdje su svi
sadrzaji, osim parkiranja, ugurani na 100%
izgradeni otok u moru parkiralista koje ga
okruzuje (blok benzinske crpke, restoran i
drugi ugostiteljski sadrzaji te sanitarni blok)
§to nudi doZivljaj zagrebackog autobusnog
kolodvora.

ODMORISTE DOBRA

Na preliminarnom sastanku eksperata koji
su izradili spominjanu ,Recenziju projekata
sadrzaja PUO-a na autocesti Bosliljevo — Sv.
Rok — Split" (2003), jedan od sudionika je
ustvrdio kako odmoriste Dobra treba preuzeti
funkeiju ,zaslona (ekran)” na kojem ce se tu-
ristima pruzati kolaZ svih bitnih informacije o
Lici, te kako stoga ovo odmoriste valja nazva-
ti ,Portom (vrata) Like".

Time je odmori3tu Dobra namijenjena jedna
od mogucih dodatnih funkcija u okviru cjelo-
kupne hrvatske mreie autocesta, §to navodi
na pomisao o novom sustavu tematskih por-
ta-odmorista, primjerice, odmoriste Marune
kao ,Porta Dalmacije”, odmoriste Tunel Ugka
(zapadni portal), kao ,Porta Istre”, ili odmori-
ste Spatva kao ,Istocna porta Hrvatske”. Na
zapadnom ulazu u grad Rijeku u tom smislu
vet postoji odmoriste slitnog naziva ,Vra-
ta Jadrana®, nazalost, lokacija mu je silom
prilika opterecena s vrlo malom povr§inom
zemljista i nedostatkom lokalne turisticke
atrakcija.

Odmoriste Dobra je standardno, europski
uredeno, obostrano, ali medusobno nepove-
zano odmoriste, s udvojenim blokom benzin-
ske crpke [cafe-bar, trgovina, sanitarne pro-
storije), parkiralistem i restoranom. Turisticki
info pano, doduse samo na zapadnom od-
moristu, predstavlja vrijednu iznimku medu
odmoristima uz hrvatske autoceste.

Medutim, ovdje nedostaju uvjeti za inte-
gralni odmor, koji €ini uredeno zelenilo za
boravak putnika na otvorenom i opustajuce
zdravo okruzenje, zatim izdvojeni sanitarni
blok za putnike koji ne koriste blok benzinske
crpke i restoran. Takoder, nedostaju turistic-
ke atrakcije/atraktivnosti, kako one unutar
odmorista, uz ogradu odmorista ili na pano-
rami vidljivoj s odmorista {obris Kleka). Od

Turisticki transferi

| A .a . ORIJENTACUA AUTOCESTE |
PREMA NP PLITVICKA JEZERA |

ORIJENTACLIA
A A NP PLITVICKA JEZERA
! PREMA AUTOCEST

/| wmfCum AUTOCESTAS EVORISTEM

|| =m—— DRZAVNA CESTA D-1

Shematski prikaz odnosa trase autoceste A1 i NP Plitvicka

jezera

funkeije , Turistickog zaslona Like” nije nista
zastupljeno, spomenuti info-pano odnosi se
samo na Karlovatku Zupaniju.
Odmoriste Dobra je trebalo biti koncipirano
kao Jednostrano (Dobra-zaapd), za oba smje-
ra. Time bi se, izmedu ostalog, troskovi uslu-
ge prehrane radikalno smanjili, jer bi umje-
sto sadasnja dva restorana mogao poslovati
samo jedan, zajednicki za oba smjera, ali bila
bi potrebna samo jedna zona za integralni
odmor, jedan sanitarni blok, jedna pik-nik
zona, ali i samo jedan blok benzinske crpke.
Uz bogatije sadrzaje i bolji ukupni komfor
putnika imalo bi smisla prosiriti informativ-
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ne sadrzaje, primjerice, na razinu ,posje-
titeljskog centra (visitor center)”. Zapadno
orijentirano jedinstveno odmoriste imalo bi
slobodan pogled na atraktivni i karakteri-
stiéni obris planine Klek, koji bi se u odgo-
varajucem materijalu interpretacijski mogao
ponoviti na samom odmoriétu, kao $to su to
¢inili pripadnici plemena Inka u kamenu, opo-
nasajuci karakteristicne obrise svojih svetih
planina vidljivih iz legendarnog grada Machu
Picchu, kada su u istocnim Andama u Peruu
podizali taj grad.

Za takav, i kreativno jo$ prosireniji program
za odmoriste Dobra-zapad, svakako bi treba-
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e 0IVA3

e

Divlje Zivotinje Like iz okruzenja u kojem se nalazi Restoran
Macola na odmoristu Zir-zapad.

la znatno veca, ali samo jedna parcela, koja ima sloZeniji i ne duz
prometnice izduzeni oblik. Porast troskova zbog toga bi bio zanemariv,
pod uvjetom da su pripreme bile izvrsene pravovremeno, kako bi ot-
kup zemljista za takvu parcelu odmari$ta mogao teci u istom postupku
s ostalim zemljistem potrebnim za izgradnju autoceste.

CVORISTE PLITVICKA JEZERA

Dio autoceste A1 kroz Liku, izmedu Gackog polja i Zira, prolazi naoko
nezanimljivim podruc¢jem, medutim, to je podrutje kojem gravitiraju
neki od najznacéajnijih zasticenih podrucja Hrvatske, primjerice Na-
cionalni park Sjeverni Velebit, Park prirode Velebit, Nacionalni park
Paklenica, ali i Nacionalni park Plitvitka jezera. Pri tome valja izdvojiti
NP Plitvicka jezera, jer se kao jedini hrvatski nacionalni park nalazi
na UNESCO-voj listi zasticene prirodne i kulturne bastine, a broj po-
sjetitelja se primite jednom milijunu godisnje. Usprkos tome, turisti
koji Zele posjetiti ovaj nacionalni park, nalaze se u silnoj neprilici kod
odabira automobilske rute do ulaza u ovaj nacionalni park, a §to ne
pridonosi konkurentnosti hrvatskih autocesta.

Uprkos ¢injenici da ova autocesta zapadnu granicu NP Plitvicka jeze-
ra prati u duZini preko 30 km, na udaljenosti 12 do 18 km, za pristup
ulazu u nacionalni park, od autoceste Al potrebno je prevaliti cca
90 km od ¢vorista Karlovac, a cca 70 km od tvorista Gornja Plota,
ili pak tek nesto manje od ¢vorista Otocac, ali ovaj put cestom koja
dijelom prolazi zasticenim podrugéjem nacionalnog parka. lako je iz
Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske {1397) bilo vidljivo
da Autocesta Zagreb - Split, u $irokom luku zaobilazi postojeci (istoc-
ni) ulaz u NP Plitvicka Jezera, nista nije pravovremeno poduzeto da se
paralelno istraZi mogucnost otvaranja zapadnog ulaza u Park i izabere

greb, sijecan; ;

takva lokacija évorista na autocesti koja bi ovom nacionalnom parku
omogucila odgovarajuci pristup s autoceste Al prikljutnom cestom,
dugom 20 i 30 km.

Za NP Plitvicka jezera ni do danas nisu istrazeni problemi kojei Par-
ku donosie stalni porast broja posjetitelja zbog ograniéenog nosivog
kapaciteta (carrying capcity) podrucja koje se po sadasnjem sustavu
posjecivanja jedino obilazi. Na nekim dijelovima zasticene prirode u
ovom nacionalnom parku vec je dosegnuta granica saturacije, $to do-
vodi do smanjenja kvalitete turistickog dozivljaja posjetitelja, te se
na tim lokacijama mogu zamijetiti i tragovi degradacije prirode. NP
Plitvicka jezera, naZalost, nije koristio iskustva NP Krka koji je iz pre-
dostroZnosti zbog stalnog porasta broja posjetitelja, iako je po tome
osjetno zaostajao za prvim nacionalnim parkom, dao vec 2003.godine
izraditi studiju koja ce ponuditi rjeSenja putem rasterecenja sredis-
njeg dijela Parka aktiviranjem njegovog cijelog podruéja i otvaranjem
vide ulaza u Park.

Kolateralni pozitivni u€inak ovog istraZivanja bilo je kilometarsko

premjestanje odmorista Krka na autocesti A1 na znatno atraktivniju
lokaciju na samoj obali rijeke Krke.
Ovako je NP Plitvicka jezera, zato $to nisu pravovremeno utvrdeni novi
sustav posjecivanja i lokacija zapadnog ulaza (porte) i $to se pravo-
vremeno nije argumentirano inzistiralo na preslagivanju sustava tvo-
rista na autocesti A1, dugoroéno osuden na nekomforni automaobilski
prilaz turista s autoceste.

ODMORISTE ZIR

Brdo Zir, slikovita geomorfoloska tvorevina, neotekivani stjenovit,
dielomicno obrasli otok nasred Lickog polja, najfascinantnija je poja-
va na ovom dijelu autoceste Al. Ona iz vidokruga putnika ne nestaje
tijekom dvadesetak kilometara voznje ovom prometnicom. Ipak, za
domaci Zivalj, uz ovu geomorfolosku pojavu vezana je tek folklorno
iskazana predodiba lickog blagostanja u uzrecici ,Da je mlika k'o
Lika, a sir k'o Zir".

Sto se vise priblizavaju Ziru, putnici ,iséitavaju” njegove stjenovite
oblike koji golicaju njihovu znatizelju i poti¢u da im se blize i da ih obi-
du. Rijet je o dobrom signalu za donosenje odluke o putnom predahu.
Za one koji dolaze iz smjera Zagreba, uskoro se javlja i prigoda za pre-
dah, odmoriste Zir-zapad (jug). Na raspolaganju im stoji parkiraliste
koje nije ,zeleno”, blok benzinske crpke, i kasnije izgraden veliki re-
storanski kompleks (Macola) s regionalnim obiljeZjima unutradnjosti
u koji je ugraden respektabilan sanitarni blok.

Nedostaju uvjeti za integralni odmor, koji éine bi trebalo Einiti urede-
no zelenilo za boravak putnika na otvorenom i za opustajuce zdravo
okruZenje, a nedostaju i turisticke atrakcije/atraktivnosti, kako one
unutar odmori$ta, uz ogradu odmorista ili na znacajnijoj panorami
prezentiranoj s odmorista. Brdo Zir je od ove lokacije udaljeno 2 km pa
je za posjetitelje odmoriita Zir-zapad ostalo izvan fizickog dohvata.

Putnici koji se autocestom pribliZzavaju Ziru iz smjera Splita ostaju
zbunjeni, jer kad su mu najblize, pozornost moraju usredototiti na
prolaz kroz tvoriste Gornja Ploca, a zaustaviti se mogu tek na komple-
mentarnom odmoristu Zir-istok, na udaljenosti takoder od 2 km. Toliko
o turistickoj atraktivnosti ovog odmorista. Medutim, na ovom odmori-
tu putnici nece moci karistiti usluge restorana i drugih sadrzaja kakvi
se nalaze na odmoristu preko puta, s kojim nisu povezani.

(Osim toga, ovo se odmariste proteze u stresnoj zoni duz prometnice i
nema mogucnosti prosirenja po dubini. A da li je moglo biti drugacije?
Da, samo je ovu problematiku trebalo, i to pravovremeno, rjiesavati.
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Pogled na Odmoriste Marune kuda prolazi dio izmjestene povijesne ceste Lovinac (Sv. Rok) - Obrovac

Primjerice, jednostranim odmoristem za oba smjera, juZno od tvorista
Gornja Ploca, blize Ziru, koji bi putnici tada mogli i posjetiti prelaskom
.Zice” pjeske.

ODMORISTE MARUNE

Prostor odmorista Marune na autocesti Zagreb-Ploce (A1). To je dra-
matiéna scenografija, koju kreiraju stijene Tulovih Greda iznad juZnog
portala tunela Sv. Rok, iznad kojeq je u ove stijene uklesana povijesna
cesta s legendarnom carskom porukom kilu zlata za kilu kamena”,
§to govori o teZini gradevinskog poduhvata na ovoj povijesnoj cesti.
Tu se pri vrhu, medu kraskim geomorfoloskim ukrasima, krije filmski
i jedini grob planetarno poznatog indijanskog poglavice Winnetoua,
glavnog lika iz istoimenog romana Karla Maya, junaka iz petnaestak
cjelovecernjih filmova, pretezito snimljenih u Hrvatskoj. Osim toga,
s ovog se mjesta, po izlazu iz tunela, putnicima prvi puta otvara ra-
skosan pogled na Jadransko more, ali, tu se ,otvaraju” vrata cijele
Dalmacije. Sve to, i jo$ toga, na ovoj lokaciji nudi osnovu i okvir za
podizanje odmorista iz snova, prepoznatljivog u $iroj regiji.
Primjerice, podno i ispred tunelskog portala nanovo se modelira te-
ren od goleme mase iskopanog tunelskog kamenja — to je iznimna
prigoda za novo, umjetnicko i funkcionalno oblikovanje neizbjeina
ranjenog krajolika kod izgradnje ovako velikih infrastrukturnih radova.
To je prigoda za stvaranje nekonvencionalnog umjetnickog djela na
otvorenom. S funkcionalnog gledista, na taj bi se nacin poglavito za-
&titili vitalni dijelovi odmorista od bure, koja je ovdje cesta i snazna.
Restorani, smjestajni objekti i prostori za boravak na otvorenom bili
bi zaklanjeni sa sjeverne strane a otvoreni prema jugu, s pogledom na
more. Dio odmorista uz sjeveroistotnu ogradu imao bi veliko parkirali-
Ste uz koje se nalazi pjeSacka kontrolirana porta kroz koju turisti izlaze
Lizvan Zice" ostavljajuci svoj automobil na odmoristu.

Tu bi izbor bio velik: voZnja tipiénim kolima osvajaca Divljeg zapada
na Tulove grede, pjesacenje do Winnetouovog groba, iznajmljivanje
brdskog bicikla ili terenskog vozila za kretanje po ovom dijelu Vele-

bita. Cijelo bi odmoriste predstavljalo simbolitku ,Porta Dalmacije”
- .displej” na kojem se predstavlja ,Jug Hrvatske", posjetiteljski (vi-
sitor) centar na temu proboja tunela ,Sv. Rok”, zatim Velebita kao
hrvatskog Olimpa te na kraju, cijele Dalmacije.

Dio tog predstavljanja bio bi terenski, krajobrazni od kamena i rasli-
nja, po uzoru na djela arhitekta Basica, poput spomenika poginulim
vatrogascima na Kornatima, Morskih orgulja i Pozdrava suncu u Za-
dru.

Medutim, stvarnost i realizacija ovog odmorista su sasvim drugaciji.
Futnika na ovom odmoridtu docekuje mjesedev pejzai nastao stihij-
skim nasipavanjem iskopanog kamenog materijala iz tunelskih cije-
vi, ,oplemenjen” tek s nesto asfalta na tamosnjim parkiralistima. K
tome, to je tipiéna vietrometina na kojoj se za burnih dana ne moze
izdrzati, koji pravo zadovoljstvo pruZa tek za vedri i mimih dana bez
vjetra.

Za lijepa vremena novi hotel na odmoristu pruza poseban
turisticki ugodaj
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Restoran na odmoristu S terase nema pogleda na krajobraz
Skradina ili Prokljanskog jezera.

Programiranje i projektiranje odmorista Marune, osobito modeliranje
terena ispred juZznog portala tunela Sv. Rok, radovi na papiru, trebali
su biti obavljeni i dovrseni prije pocetka busenja tunelskih cijevi, kako
bi se kreativno mogao iskoristiti iskop stijenske mase koja ce se tu
pojaviti. S druge strane, naknadno podizanje hotela na ovom odmo-
ristu i nacin uredenja njegova okolia, zbog visestruke osjetljivosti
ovog zahvata, trebalo je izvesti na osnovi rezultata javnog arhitekton-
sko-urbanistitkog natjecaja.

ODMORISTE KRKA

Putnicima, bez obzira iz kojeg se smjera priblizavali odmaristu Krka na
autocesti A1, nista u krajoliku ne nagovjestava susret s prvorazred-
nom turistickom atrakcijom kao $to je to ranije u slucaju odmorista Zir
i Marune, vidljivih i s desetak kilometara udaljenosti. Stoga ce neo-
bavijesteni putnici koji putuju samo uz pomoc auto karte, ravnodusno
produfiti dalje, jer im standardna prometna najava odmorista Krka ne
govori nista posebno.

Medutim, valja promatrati ozarena lica putnika, koji su se sasvim slu-
tajno zaustavili na odmori§tu Krka, bez obzira bilo to sjeverno ili juz-
no, jer su medusobno povezana pjesackim koridorom. Tu ih docekuje
rasko$no mediteransko bilje kojim je znalatki ozelenjeno odmoriste.
Parkiralista na samom rubu kanjona rijeke Krke zavrsavaju pjesackim

Kanjon Cetine uz odmoriste Cetina, mogao je izmedu ostalog
nuditi avanturisticki ,kanjoning”. Fotografija koja krasi
Stajersko alpinisticko drustve u Grazu: kretanje po ,sajlama”
iznad ponora.

0 izdanje god. 57 | br.1-6 | Zagre

Na ovom je mjestu trebalo izvesti ugostiteljsko-turisticki
objekt u skladu s krajolikom i gradevinom mosta. (Skica
kao okvir za jedno od rjesenja, ostaklena konstrukcija
neogranicenog vidokruga).

pojasom, du? kojeg se proteze kamena ograda sa sustavom vidikova-
ca, s kojih se pruZa neocekivan i izniman pogled na kanjon rijeke Krke,
na Prokljansko jezero na jugu, a na sjeveru povijesni grad Skradin,
marinu ispred njega i na jedan od glavnih ulaza u Nacionalni park
Krka.

Razdragani putnici, medutim, uzalud traze primjerene informacije
o svemu ovom $to vide. Samo u jednom zakutku odmorista izviesen
je ormari¢ s nekoliko fotografija NP Krka, a na jednom vidikovcu je
postavljena karta zasticenog dijela prirode koji se nalazi ispod nje-
ga. Nema tiskanih promotivnih materijala ni dugih informacija o NP
Krka, o katedrali Sv. Jakova (UNESCO) u Sibeniku, o turistickim zna-
menitostima cijele Sibensko-kninske Zupanije, niti o biserima cijele
Dalmacije.
Sljedeci $ok putnici dozivljavaju kad se Zele opustiti i razgaliti na terasi
ili u restoranu prateceg usluZnog objekta, u kojem se posluZuje izvrsna
kava, brza hrana i posebno dalmatinske delicije. Naime, kada oni traze
poticajno odmorisno okruzenje, poglavito pogled na prirodne ljepote
koje okruzuju odmoriste, oni nailaze na graditeljska rjesenja zlobnika,
koji im iz neznanih razloga zeli uskratit vizualni kontakt s okolnim turi-
stitkim atrakcijama u vrijeme njihove konzumacije jela i pica.

S terase se ne pruZa nikakav pogled, a unutra$nji prostori su introver-
tirani, ,bez pogleda” na krajolik, nalik na rjedenja karakteristicna za

Odmorista Modrus, Marune i Krka na kojima se putnici
informiraju o usputnim turistickim atrakcijama
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pivnice i konobe. Svega s 3 (slovima tri) stolca, na prvom katu resto-
rana, putnici mogu promatrati rijeku Krku i njene igrarije.

Tko je projektirao ovaj objekt i ,usrecio” posjetitelje, ali i ugostitelja
koji ga takvog mora profitabilno koristiti? Tesko je vjerovati da je to
bio arhitekt.

Sudeti po reakcijama posjetitelja, u konkurentskom smislu lokacija
odmorista Krka predstavlja pun pogodak. Zanimljivo je da je ova lo-
kacija odabrana stjecajem niza sretnih okolnosti a nikako kao rezultat
primjene mjerila po kojima se na hrvatskim autocestama lociraju od-
moriéta. Zapravo, po tim mjerilima ovo se odmariste trebalo izgraditi
1 km istocnije od obale Krke, na potpuno neatraktivnoj lokaciji, obra-
sloj crnogoricom, bez ikakvog pogleda.

Prica potinje 2002. godine kada Javna ustanova NP Krka, za razliku
od NP Plitvicka jezera, postaje zabrinuta zbog stalnog i naglog po-
rasta broja posjetitelja, koji bi, ako se pravovremeno ne poduzmu
odgovarajuée mjere, u dogledno vrijeme mogli izazvati degradaciju
temeljnog fenomena nacionalnog parkom. Stoga je zarana od Institu-
ta za turizam narutila studiju pod naslovom , Turistitka valorizacija NP
Krka", koja je dovrsena 2003. godine

Za te potrebe u dijelu ove studije istraZivani su moguéi novi ulazi i ce-
stovni prilazi Parku, moguénost cestovnog obilaska njegovog i moguéi
pravci dolaska posjetitelja, §to je ukljucivalo i analizu mogucih dola-
zaka turista s tek planiranih tvorista na autocesti (Sibenik i Skradin),
ali 1 planiranu lokaciju odmorista izmedu njih. Eksperti Instituta za
turizam i JU NP Krka, vec su 2002. Godine obisli potencijalnu lokaciju
odmorista na obali Krke.

Gotov i argumentiran prijedlog za novu lokaciju odmorista Krka iz
studije koju je narucila JU NP Krka, docekao je povjerenstvo autora
recenzije projekata PUO-a na trasi autoceste od Bosiljeva do Du-
gopolja, koje mu je dalo apsolutnu podrdku, a investitor autoceste
prihvatio.

Odmoriste je 2005. godine otvoreno s autocestom na novoj lokaciji.
Uspjesno rijesena lokacija, ostavila je po strani bitku za gradevinu
koja se trebala izgraditi na ovom odmoristu, koja je trebala biti na ra-
zini kvalitete lokacije, od ¢ega daleko zaostaje, $to tek sada u cijelosti
dolazi na vidjelo.

ODMORISTE CETINA

Dobar uspjeh koji je polutio koncept odmoriéta Krka, gotovo se pre-
$utno nametnuo kao koncept za odmoriste Cetina. To se moze zaklju-
¢iti iz ¢injenice da je na terenu, pri izvodenju zemljanih radova nadio-
nici trase A1 od Dugopolja do Sestanovea, uz Cetinu ve¢ bio izveden
zaaravnati plato za odmoriste, a kod asfaltiranja kolnika i prikljucak
odmorista.

Razmatrana je i moguénost specijalizacije turisticke ponude odmo-
rista Cetina, s jedne strane, to bi bile gradevine u tradicijskom stilu
,Tradicijsko selo Dalmatinske zagore” s lokalnim specjalitetima, a s
druge strane, tu bi bilo polaziste za sudionike avanturistickog turizma,
primjerice ,kanjoning” i slicno Nista od toga nije realizirano.

ODMORISTA NA AUTOKARTAMA HRVATSKE

Frema interaktivnoj karti HAK-a, na njegovim web stranicama, na
podruéju Hrvatske se izdvajaju benzinske crpke INA-e, OMW-a, |
Tifona. Od standardnih auto karti koje prikazuju podrucje Hrvatske
(1:500000), posebno valja izdvojiti izdanja ,Auto karte Trsat” (Trsat
Polo d.o.0.). Ove karte po zastupljenosti na trzistu, neformalno pred-
stavljaju hrvatsko nacionalno izdanje auto karata.

Turistiéki transferi

Stoga se upravo ovom publikacijom, koja pruza kljucne informacije
o standardu putovanja automobilom, najéesce koriste strani i domaci
turisti te drugi putnici koji automobilom putuju Hrvatskom. | dok su
ove karte, §to se tice opcih informacija koje takva karta treba pruiti
automobilistima, na europskoj razini, dotle u njima o PUO-a, osobito
0 odmoristima uz autoceste, nema ni znaka ni rijeci.

To nije propust ovog izdavaca, izostanak informacija o odmoristima
uz autoceste i drugim PUO-a, samo je odraz odnosa prema PUO-a onih
koji su po svojoj funkciji pozvani da brinu o njima, $to podrazumijeva
i distribuiranje potrebnih informacija . Otito da kartografi nisu dobi-
li odgovarajuce ulazne podatke, ako oni uopce mogu postojati, kad
su lociranje, programiranje, organizacija i oblikovanje tekli stihijski,
mimo zajednickih turistickih kriterija.

Pravo je pitanje kako je moguce da turistitka Hrvatska do sada nije
uopce primijetila ni reagirala na ovaj nedostatak, koji itekako utjete
na moguénost informiranja turista, na njihovo lagodno putovanje do
njihovih odredista, na doprinos kvaliteti njihovog turistickog doZivljaja
i, kanacno, konkurentnost hrvatskog turizma u cjelini.

Spomenuta interaktivna karta HAK-a, nudi lokacije blokova benzin-
skih crpki s imenom pripadajuce naftne kompanije, a da se ne spomi-
nje ime odmorita na kojem se on nalazi niti drugih pratecih sadrZaja
na odmoristu. Odmorista, na kojima nisu izgradene benzinske crpke,
primjerice, odmorista Gacka, Marune i Krka, ne sadrie u toj karti
nikakve konkretne turistiéki relevantne podatke. Na osnovi znacajki
spomenute auto karte i interaktivne karte moZe se samo pretpostaviti
koliko hrvatski turizam gubi zbog takvog ignoriranja odmorista na au-
tocestama i drugih PUD-a.

Mnogi ¢e smatrati da je nedostatak podataka o PUO-a na auto karta-
ma beznatajan jer postoje brojni drugi mediji za ove informacije, pri-
mjerice podaci ugradeni u uredaje za cestovnu navigaciju, $to moZe
biti samo djelomitno totno jer, s jedne strane, dok ima dovoljan broj
kupaca za auto karte dotle postoji obveza da se oni odgovarajuce in-
formiraju o lokaciji sadrzaju PUO-a na cestama u Hrvatskoj, a s druge
strane, jo uvijek nisu obavljena odgovarajuca istraZivanja o tome
§to od podataka o PUO-a u Hrvatskoj sadrii spomenuti navigacijski
sustav. .

SIRE TURISTICKE INFORMACIJE

oteno je da se na PUD-a ne moZe naici na suvisle turisticke informa-
cije. lznimku ¢ine tek info-panoi s pripadajuc¢im turistickim kartama,
primjerice odmoriste Ljubescica (Novi Marof) te odmorista Dobra,
Madru$ i Marune (atuocesta A1), kljuénim dalmatinskim atrakcijama.

Odmorista na autocestama i PUO-i uz druge hrvatske cestovne pro-
metnice, turisticki ne mogu komunicirati sa svojim posjetiteljima iako
mantra o vainosti promidzbe, prezentacije i interpretacije hrvatskih
turistickih privlacnosti, (atrakcija, znamenitosti, ljepota itd.) nikako ne
silazi s usta hrvatskih turistickih djelatnika.

Autor nije nai$ao ni na jedan primjer promidzbe turisticke destinacije
na pripadajucem odmoriétu, a detaljni podaci o tome ne postoje, jer
istraZivanje takve vrste u Hrvatskoj nitko ne narucje, pa je ovu proble-
matiku potrebno ilustrirati s inozemnim primjerima.

Odmorista uz francuske autoceste sadrZe neki oblik turistickog bi-
roa i Citav sustav promotivnih informacija o turistickim destinacija-
ma kojima autocesta prolazi. Osim Zive rijeci, na tim se odmoristima
nalazi sva sila info-panoa s turistickim informacijama, kao i tiskanih
promotivnih materija i suvenira. No da bi se vidio zoran primjer kako
turizam koristi odmorista za prezentaciju i promidzbu kraja kroz koji

255

turizam

3.11. Konkurentnost PUO-a na hrvatskim cestama
CIM (2011) vol. 57. str. 246-256.

121



E.Kusen: TURISTII CESTE

e-biblioteka

Turisticki transferi

autocesta prolazi, ne mora se putovati u Francusku, to se moZe vidje-
ti u susjednoj Sloveniji, na odmoristu Lom-zapad, desetak km prije
¢vorista Postojna. Na primjerenom mjestu na odmoristu postavljen
Je veliki pano s fotografijom koji prikazuje karakteristicnu fotografiju
Postojnske jame sa sloganom:

.Postojnska jama, jedina Spolja na svijet s viakicem”.

Uz fotografiju je prislonjeno postolje vagona legendarnog viakica sa
sjedalima u prirodnoj veli¢ini, na koji se podjednako penju djeca i
odrasli. Evo djelomitnog fizickog turistickog iskustva, na tragu auten-
titnog. Ipak su propaganda i reklama veliko umijece pa i svojevrsna
primijenjena umjetnost. Ovi ¢e turisti, poslije ovog iskustva na od-
moristu, sasvim drugacije reagirati kad ugledaju najavu odmorista
Postojna.

U potrazi za natinom animiranja, osobito stranih turista, Hrvatska
turisticka zajednica je imala nekoliko ciljanih akcija. Jedna od njih,
pod nazivom ,Pogledaj oko sebe, doma je najljepse. (Look around
— find your best way|”, rezultirala je tiskanjem turisticke karte koja
izmedu ostalog detaljnije prikazuje deset prostorno-turistickih cjelina
Hrvatske, od kojih svaka istice po 6 najvainijih turistickih atrakcija.
Inzistiranje na istom broju atrakcija za svaku spomenutu cjelinu, bio
je vierojatno razlog da je u sjeverno-hrvatskoj cjelini izostavljena Ma-
rija Bistrica, hrvatsko nacionalno svetiste, koje godinje pohodi do
800000 posjetitelja.

Bez obzira na to, ovo je ipak publikacija se elementarnim podacima
0 kljuénim turistickim atrakcijama koje se turistima preporucaju za
obilazak prilikom putovanja automobilom kroz Hrvatski. Za koristenje
ovih preporuka u praksi na terenu, uz ceste, mora biti mora hiti korek-
tno izvedena standardna turisticka signalizacija, ali i na svim odmo-
ristima i PUO-a, mora biti sustav koji informira i animira posjetitelje
da posjete neku od turistickih atrakcija predvidenih iz ovog projekta
ili neku drugu, naoko manje vaznu.

Da podatak bude potpun, a situacija grotesktnija, treba znati da je
navedena akcija HTZ-a dio $ireg projekta ,Projekt podizanja razine
konkurentnosti turistickih sadrzaja uz glavne cestovne prometnice
Republike”, koji je po narudzbi Ministarstva mora, turizma, prometa
i razvitka izraden 2006. godine. U tom projektu izricito pise da je pro-
midzbu i informacije o ovisadriajim, izmedu ostalog potrebno obaviti
i putem ,Benzinskih postaja koje se nalaze u sklopu pratecih usluZnih
objekata na autocesti (str. 163).

ZAKLJUCAK

Uvedno izneseni kvantitativni pokazatelji o duZini hrvatskih autocesta
i broju PUO-a uz njih, predstavljaju Hrvatsku kao ravnopravnog takma-
ca konkurentskim zemljama u koje znatan broj turista na odmor dolazi

osobnim automobilom. Isto se odnosi na higijenske i druge usluine
standarde, ne samo na odmoristima uz autoceste, vec i u PUO-a uz
preteZiti dio ostalih hrvatskih cesta.

S tim rezultatima, mozemo biti vrlo zadovoljni jer smo po tom pitanju
konkurentni na europskom turistickom trzistu. Medutim, kada je rije¢
o kvalitativnim pokazateljima, o humanom aspektu ponude PUO-a, o
kojima u Nacionalnom izvjescu za 2010. nema podataka, situacija je
mnogo nepovoljnija za Hrvatsku.

S turistickog gledista, Hrvatska je kod izgradnje svojih autocesta
propustila veliku priliku da svoja odmorista na njima iskoristi kao
respektabilni turisticki resurs, kao vrlo vrijedne kompleksne turisticke
atrakcije, te da na tom podrugju postane izrazito konkurentna, jer je
rijec o iznimnoj slobodi koju je pruzala izgradnja potpuno nove, nicim
opterecene, mreze hrvatskih autocesta, s jedne strane, te o izrazito
priviaénoj prirodnoj i kulturnoj bastini koja prati nove prometnice, s
druge strane.
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4. CLANCI O TURISTICKIM STAZAMA,
PUTOVIMA I CESTAMA

(4 1 \ Biciklisticke staze, planinarski 4.4 Cest-ovni obilazak
* = * putovi i vinske ceste *“%®+ Nacionalnog parka Krka

CIM (2004) vol. 50. br. 1-2. str. 24-32.

CIM (2008) vol. 54. br. 3. str. 90-98.

CIM (2010a) vol. 56. br. 1. str. 68-73.

{

o) “Zeleni put”, hrvatska 4.5 Stepincev hodocasnicki put,
4.2, ekoloska magistrala *4%* privlacan vjerski i turisticki itinerar

HOYEPOFIERL 12

LA

CIM (2008) vol. 54. br. 5. str. 88-95.

o) Putovima Petra Zoranic¢a Ninjanina
4.3. (Autorica: mr. sc. M. Dejanovic)
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4.1. Biciklisticke staze, planinarski putovi i vinske ceste
turizam CIM (2004b) vol. 50. br. 3-4. str. 91-102.
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Posje'f'»d(ubuéu« -s;}omehﬂm.pom'fesn_e ceste Tere
(Snimios Tvrtko Maras)

putovi 1 vinske ceste

Dr. sc. Eduard Ku8en

Institut za turizam, Zagreb

Biciklisticke staze, planinarski

fjane

Zapostavljanje pjesackog, biciklistickog, jahaceg i drugog prometa
na »nemotorni« pogon ima za posljedicu smanjenje dijela turistiCke
atraktivnosti Lijepe nase

nas se neopravdano zazire
l lod prometnica kojima se

sluze pjesaci, biciklisti,
konjanici i zaprezna vozila. U pra-
vilu, u nas samo prometnice na-
mijenjene motornim vozilima,
¢emu valja pridodati trajektne
luke i trajektne linije kao produ-
Zetak cestovnog prometa, uzivaju
financijsku i normativhu potporu
politike i struke te pozornost me-
dija. Zbog takvog se odnosa prema
prometnicama koje ne sluze mo-
tornim vozilima nepotrebno trosi
sve viSe i sve skuplje energije,
opterecuje okolis, degradira pro-
stor I smanjuje kvaliteta Zzivota
stanovnistva, sto, samo po sebi,
predstavlja potpuno novu temu Uu
odnosu na turisticki segment koji
se predstavlja u nastavku.

Suprotno tome, na svjetskom tu-
ristickom trzistu naglo se poveca-
va zanimanje za prometnice koje
su namijenjene kretanju pjesaka,
biciklista, konjanika te prometala
od posebnoga turistickog intere-
sa. Takve prometnice I pripada-
juéi  turisticki itinerari, postaju
turisticka atrakcija i nezaobilazan
dio turisticke ponude. U turizmu
se je afirmirala atrakcijska kate-
gorija turistickih prometnica. Hr-
vatska, kao etablirana europska
turisticka zemlja, ne smije ignori-
rati te pojave koje su sve lizra-
Zenije na svjetskom, osobito eu-
ropskom turistickom trzistu.

Turisticke staze, putovi I ceste
na taj nacin postaju i strucni pro-
metni izazov. O njima se u nas, na
toj razini, gotovo i nije pisalo. Valja
podsjetiti na to da je Hrvatska bila

ko

medu prvim europskim zemljama
koje su prije stotinu godina
pocele masovno trasirati I obi-
ljezavati svoje planinarske putove
te da je u to vrijeme imala i vrlo
razvijenu, iako neobiljezenu, mre-
zu hodocasni¢kih (romarskih) pu-
tova. U blizini tadasnjih mondenih
ljecilisnih mjesta bila je razvijena
mreza zdravstveno-rekreacijskih
putova i staza. Primjerice, u Opa-
tiji na prijelazu 19. i1 20. stoljeca, u
tom smislu, valja izdvojiti pjesacke
putove Opatija - Veprinac, Opatija
— Kastav te legendarni lungomare
Volosko — Opatija — Lovran. Isto
tako i u isto vrijeme, u okolici mno-
gih viastelinskih dvoraca i turis-
tickih mjesta bili su ustanovljeni
konjicki (jahacki) putovi.

Kao skroman prinos rasvjetlja-
vanju ove teme, u nastavku se ob-

turizam

4.1. Biciklisticke staze, planinarski putovi i vinske ceste
CIM (2004b) vol. 50. br. 3-4. str. 91-102.
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razlazu turisticka atraktivnost tu-
ristickih staza, putova i cesta te
njihova funkcionalna klasifikacija i
rezultati konkretnih istrazivanja te
prakticne aplikacije njihovih re-
zultata na pojedine dijelove Hrva-
tske, koji su u posljednje Cetiri
godine provedene u Institutu za
turizam u Zagrebu.

2. Okvir osnovne
funkcionalne klasifikacije
turistiékih atrakcija

Uredeni sustavi pjesackih sta-
za, biciklistickih staza i putova,
konjickih putova, “zelenih” putova,
vinskih staza i cesta, panoramskih
cesta, kultumih putova (itinerara)
te sli¢nih prometnica, sve vise do-
bivaju znacenje turisti¢kih atrak-
cija, koje mogu bitno obogatiti
turisticki proizvod odredene turis-
ticke destinacije. Budué¢i da su
turisticke atrakcije, a ne ugosti-
teljski objekti, bitan razlog za dola-
zak turista i dnevnih posjetitelja u
odredenu turisticku destinaciju i
bududi da upravo turisticke atrak-
cije predstavljaju temeljni turisti¢ki
resurs, “sirovinu” za stvaranje de-
stinacijskoga turistickog proizvo-
da, o ¢emu i uza turisti¢ka struka
vodi premalo racuna, to je za
razvoj turizma nezaobilazna cjelo-
kupna skrb o turistickoj atrakcij-
skoj osnovi u svakoj turistickoj de-
stinaciji.

Skrb o turistickoj atrakcijskoj
osnovi poglavito sadrzi prepozna-
vanje (identifikaciju) potencijalnih i
realnih turistickih atrakcija, njihovo
zapisivanje u odgovarajuc¢i sustav
podataka (evidenciju), njihovo raz-
vojno i marketinsko vrednovanje
(evaluaciju), njihovu zastitu od
uniStenja i neracionalnog koris-
tenja (protekciju) te stvaranje uvije-
ta za pruZanje raspolozivih poda-
taka o turistickim atrakcijama svi-
ma zainteresiranima.

Pokazalo se da je za tako
zahtjevnu skrb o turistickim atrak-
cijama, prvo potrebno osigurati
funkcionalnu klasifikaciju turisti¢-
kih atrakcija jer je njihova, sada
uobi¢ajena podjela na prirodne i
kulturne atrakcije formalna i potpu-
no nedostatna. Osnovna funkcio-
nalna klasifikacija turistiCkih atrak-
cija' pod brojem 14. na slici 1., kao
zasebnu vrstu turistickih atrakcija,
sadrzi Turisticke staze, putove i
ceste, koji su dodatno grupno
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odredeni kao stvorene, doradene,
pretezito dokoli¢arske | materijal-
ne turistiCke atrakcije.

3. Detaljna klasifikacija

Osnovna funkcionalna klasifika-

cija turistickih atrakcija iz slike 1.
dalje je, u prilogu njenoj detaljnoj
Idasifikaciji, podijeljena na promet-
nice koje sluze hodanju, voznji bi-
ciklom, jahanju, kretanju ¢amaca i
brodica, specijalnom kretanju mo-
tornih vozila i mjeSovitom kretanju.
Tijekom istrazZivanja Oblika kre-
tanja posjetitelia u okviru izrade
studija Sustava obiljeZavanja i in-
terpretacije turistickih atrakcija
pojedinih Zupanija®, produbljena je
i detaljna Klasifikacija turistickih
staza, putova i cesta.

Za kretanje turista i dnevnih po-
sjetitelja (izletmika) na podruéju hr-
vatskih Zupanija tijekom istraZiva-
nja razraden je poseban teorijski
model, koji sadrzi:

e opcte aspekte kretanja posjeti-
telja

* lretanje posjetitelja motormnim
prometalom

Op¢i aspekti kretanja posjeti-
telja podijeljeni su u tri vrste:

l. s obzirom na vrstu energije
koriStenu za kretanje:

e motorni pogon (osobni auto-
mobil, autobus, vlak i brod te,
uvjetno, voznja kocijom, kao i
druga sli¢na prijevozna sred-
stva)

* nemotorni pogon (pjesace-
nje, vozZnja bicikla, jahanje
konja i magaraca, skijanje,
sanjkanje, penjanje stijenom,
jedrenje padobranom i zma-
jem, veslanje i sl.)

2. s obzirom na svrhu kretanja:

* komunikacijsku (tranzit i pri-
laz)

e atrakcijsku (sportska rekrea-
cija i obilazak)

3. s obzirom na podruéje kretanja:

e ruralno podrudje

e urbano podrudje

e zaSticeni dijelovi prirode
(nacionalni parkovi, parkovi
prirode i sl.)

® turisti¢ki kompleksi.

Na osnovi navedenog modela,
strukturiran je sljedeéi mogudéi
nacin kretanja posjetitelja motor-
nim prometalom:

ko

1. putni¢ki automobil

® osobni, taksi, rent-a-car
2. autobus

® povremeni prijevoz (charter)

e redovni prijevoz (linijski)

3. Zeljeznica
® povremeni prijevoz (charter)
* redovni prijevoz (linijski)

4. brodovi

® trajekti

e putnicki brodovi

® jahte

® iznajmljene
® osobne
5. avioni
e veliki putni¢ki avioni
® redovni prijevoz (linijski)
® povremeni prijevoz (charter)
e mali putni¢ki avioni
® osobni
® taxi
6. ostala motorna prometala
panoramski vlakovi
vlakic¢i
kocije (uvjetno motorna)
panoramski brodovi
brodice
avioni i helikopteri za pano-
ramsko razgledavanje

® zmajevi s motorom itd.

Na osnovi prethodnih dviju klasi-
fikacija, temelji se sljedeca detalj-
na podjela turistickih staza, putova
i cesta, koja zbog toga ima ponesto
sloZeniji oblik, s podjelom na turis-
ticke prometnice, itinerare i linije
(pravce), kojima se krecu posjeti-
telji na motorni i nemotormi pogon,
pretezito u ruralnom prostoru:

' Tabliéni prikaz “Osnovne funkcionalne
klasifikacije turistiCkih atrakcija” na 16 vr-
sta, predstavija viSedimenzionalni sustav
u kojemu su, primarno, poredane pojedi-
ne wvrste turistickih atrakcija prema
pribliznom redoslijedu njihova nastanka.
Takav poredak, takoder, omogucava
njihovo sekundarno grupiranje na prirod-
ne i od ljudi stvorene, na izvorne i dora-
dene, na pretezito dokolicarske i nedo-
koliGarske te na materijalne i nematerijal-
ne turisticke atrakcije. /zvor: Kusen, E.
(2002) Turisticka atrakcijska osnova, In-
stitut za turizam, Zagreb, str. 62.

U meduvremenu su takve studie
izradene za Varazdinsku Zupaniju (1999),
Krapinsko-zagorsku  Zupaniju  (2003),
Karlovacku Zupaniju (2003), Medimursku
Zupaniju (2003), Zagrebacku Zupaniju
(2003), Dubrovacko-neretvansku Zupa-
niju 3003), Zadarsku Zupaniju (2003),
Primorsko-goransku  Zupaniju  (2003),
Sibensko-kninsku Zupaniju (2004), a u
tijeku je izrada studije za Osjecko-ba-
ranjsku Zupaniju.
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BR. OSNOVNE VRSTE ATRAKCIJA PRIPADAJUCI MOTIV/AKTIVNOST GRUPE ATRAKCIJA

* SPORTSKA REKREACIJA
* DOKOLICARSKA EDUKACIJA™
* ZADOVOLJSTVO

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI™*
* ODMOR [ OPORAVAK

* SPORTSKA REKREACIJA

* ZADOVOLJSTVO

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* ODMOR [ OPORAVAK

* SPORTSKA REKREACIJA

5 VODA * DOKOLICARSKA EDUKACIA
* ZADOVOLJSTVO

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* ODMOR | OPORAVAK

* DOKOLICARSKA EDUKACIJA
* ZADOVOL[STVO

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* DOKOLICARSKA EDUKACIJA
* ZADOVOLJSTVO

* SPORTSKA REKREACIJA

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* DOROLICARSKA EDUKACIJA
* ZADOVOLJSTVO

* SPORTSKA REKREACIA

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* DOKOLICARSKA EDUKACIA
7 ZASTICENA KULTURNO-POVIJESNA BASTINA * ZADOVOLJSTVO

| * NEDOKOLICARSKI MOTIVI
| * DOKOLICARSKA EDUKACIA
8. KULTURA ZIVOTA 1 RADA * ZADOVOLJSTVO

| * NEDOKOLICARSKI MOTIVI

* DOKOLICARSKA EDUKACIJA
| 92 ZNAMENITE OSOBE 1 POVIJESNI DOGADAJI 5 I
* NEDOKOLICARSKI MOTIVI é

1 GEOLOSKE ZNACA]KE PROSTORA

PRIRODNE

4. BILJNI SVIJET

IZVORNE
MATERIJALNE

5. ZIVOTINJSKI SVIJET

6. ZASTICENA PRIRODNA BASTINA

PRETEZITO DOKOLICARSKE

* ZADOVOLJSTVO

10. MANIFESTACIJE * DOKOLICARSKA EDUKACIA
* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* ZADOVOLJSTVO

11. KULTURNE I VJERSKE USTANOVE * DOKOLICARSKA EDUKACIJA

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI

* ODMOR I OPORAVAK

* SPORTSKA REKREACIJA

* ZADOVOLJSTVO

* NEDOKOLICARSKI MOTIVI

* SPORTSKA REKREACIJA

13. SPORTSKO-REKREACI|SKE GRADEVINE I TERENI * ZADOVOLJSTVO g2
* NEDOKOLICARSKI MOTIV1 ;
* SPORTSKA REKREACIJA E
* ODMOR | OPORAVAK

14. TURISTICKE STAZE, PUTOVT I CESTE * DOKOLICARSKA EDUKACIJA §
* ZADOVOLJSTVO
* NEDOKOLICARSKI MOTIVI
* SPORTSKA REKREACIJA

15. ATRAKCIJE ZBOG ATRAKCIJA * DOKOLICARSKA EDUKACIJA
* ZADOVOLJSTVO

12. PRIRODNA LJECILISTA

STVORENE

DORADENE

16. TURISTICKE PARAATRAKCIJE NEDOKOLICARSKI MOTIVI

ND*

* NEDOKOLICARSKE ATRAKCIJE (PARAATRAKCIJE)
“*Obrazovanje iskljucivo zbog osobnog zadovoljstva

““*Redrmmn nhrazovanie nnclavna mitavanin lisfenie tranzit i ol

Slika 1. Osnovna funkcionalna klasifikacija turisti¢kih atrakcija (Autor: E. KuSen)
Izvor: Kusen, E. (2002) Turisti¢ka atrakcijska osnova, Institut za turizam, Zagreb.
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“iHrRvaTSKI['
- | KULTURNI %2
PUTOVI |5

'J,':Esalrﬁééaf'l > e
| avna gora

el N, i
G E A enidki -
o rhovee

L

Y Vulisink

Rangerov
lepoglavski
put

Rangerov lepoglavski put (shematski prikaz)

— pjesacki put — automobliski put

Dobro dodte!

VEZA
RANGEROV HRVATSKO-SLOVENSK| PUT

Upozorenje: crkve Rangerovog lepoglavskog puta mogu se razgledal

. . . k lznutra samo uz predhodnru najavu | dogover.
- [ ] | Informacije: Ured Tunstitke zajednice Lepoglava,
%‘- . ..:,@ | Radnim danom od 8 - 14 sati, Telefon = 385 + (042) 791-670
eafi_ tem ']1 42250 LEPOGLAVA, Trg Prvog hrvatskog svautiisia 3.
- Izdavad: Turistitka zajednicg Lepoglava, 1936
I']_R.VHSKA ! Projekt: E. Kuden, Foto: M. Coli¢, Priprema: Mdva, Tisak: Latis
i L

Slika 2. Automobilski turisti¢ki put “Rangerov lepoglavski put”
Izvor: Prospekt "Rangerov lepoglavski put”, Turisticka zajednica Lepoglave, Lepoglava, 1996.

A. za kretanje motornim prometa- B. za ostala kretanja
lom o 1. pjesaéki putovi

1. Za osobne automobile i auto- e planinarski putovi
buse
® panoramske ceste

® skijaske staze (skijasko tré¢a-
nje, turno skijanje)
® penjacki smjerovi

speleologki putovi ® veslacki smjerovi

* automobilski turisticki putovi

e turisticke vinske ceste

® automobilski turisti€ki itinerari

2. Za ostala motorna prometala

¢ linije panoramskih vlakova

® linije vlakic¢a

¢ linije za kocije (uvjetno motor-
no vozilo)

® linije panoramskih brodova

e linije turistickih brodica

® uzletiSta za panoramske avio-
ne i helikoptere

* uzletiSta za zmajeve s motorom

® uzletiSta za balone na topli zrak

it
[
sl

kulturni putovi
vinske staze
poucéne staze
zdravstveno-rekreacijski puto-
vi i staze

e ostali pjesac¢ki putovi i staze
2. biciklisti¢ki putovi i staze

* komunikacijski biciklisticki iti-

nerari

e atrakcijski biciklisticki itinerari
3. ostali putovi i staze

e konjicke staze

“SSliosTov

romarski (hodo&asniéki) putovi ® uzletiSta zmajeva i padobrana

4. “Zeleni putovi”
e splet pjesackih, biciklisti¢kih,
konjickih i vesla¢kih putova i
staza

4. Turisticke staze, putovi i
ceste kao turisticki
proizvodi

Svaka prava turisticka staza, put
ili cesta predstavlja turisti¢ki proiz-
vod. Stoga oni moraju biti stru¢no
utemeljeni i institucionalizirani. Pri-
je svega, takav turisticki proizvod
mora imati svog nositelja, u pravilu

institutzaturizam
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PLESIVICKA
VINSKA CESTA

ZELINSKA
VINSKA CESTA

udrugu, koja brine o njegovu plani-
ranju, projektiranju, uredenju, op-
remanju, obiljezavanju, promovira-
nju i odrzavanju. Te turisticke pro-
metnice i itinerari nisu jo$ standar-
dizirani pa na tom podrucju vlada
veliko Sarenilo, osobito glede njiho-
va obiljezavanja, pri ¢emu su jedino
za obiljeZzavanje planinarskih puto-
va utvrdeni ¢vrsti standardi.

U nasim prostorima, neki turis-
ticki putovi imaju tradiciju preko

Slika 3. Shematski prikaz “plesivicke” | “zelinske” vinske ceste

Izvor: Sustav obiljezavanja i interpretacije turisti¢kih atrakcija Zagrebacke
Zupanije, Institut za turizam, Zagreb, 2003., str. 49

sto godina, dok su drugi tek u fazi
nastajanja, Sto izaziva sadrzajne i
terminoloske nejasnoce. Stoga ce
se u nastavku navesti nekoliko na-
tuknica, koje bi u takvim sluca-
jevima mogle biti od pomoci.
Svaka tehni¢ki ispravna cesta
moze zadovoljiti tranzitne potrebe
turista i izletnika, ali samo neke od
cesta, koje prolaze kroz slikovite
predjele, mogu dobiti atribut pa-
noramske ceste. Uz takve ceste

“SliosTov

valja urediti stajaliSta automobila
pokraj vidikovaca te pokraj even-
tualnih usputnih izvora i drugih
turisti€kih atrakcija te uz njih posta-
viti interpretacijske ploce. Nadalje,
panoramsku cestu valja odgova-
rajuce obiljeziti, unijeti u turisti¢ke
karte i za nju tiskati odgovarajuci
promotivni materijal.
Automobilski turisti¢ki putovi
smatraju se tematskim turistickim
putovima (kultura, povijest, priro-
da, rekreacija i sl.), koji se konti-
nuirano i sustavno obiljezavaju za
potrebe obilaska osobnim automo-
bilom te se razlikuju od automobil-
skih turisti¢kih itinerara. Kao pri-
mjer, navodi se Rangerov lepoglav-
ski put (slika 2.) koji obuhvaca obi-
lazak automobilom pet crkava u
Lepoglavi i okolici sto ih je oslikao
poznati barokni slikar Ivan Ranger.
Vinske turisticke ceste su u
Europi rasprostranjena vrsta auto-
mobilskih turistickih putova pa se
zbog toga one ovdje posebno
izdvajaju. Za osnivanje svake nove
vinske ceste, kao i za daljnje
odrzavanje postojeéih, treba izra-
diti odgovarajuci projekt. Plo¢a na
pocetku vinske ceste predstavlja
simboli¢nu portu vinske ceste te
mora objediniti dvije funkcije -
logo s tekstom dobrodoslice i plan
kretanja podruéjem vinske ceste.
Automobilski turistiéki itinera-
ri predstavljaju tematske programe
automobilskog obilaska odredenih
vrsta turistickih atrakcija, kao pr-
mjerice:
m dvorci i perivoji
m sakralni spomenici kulture
m ocuvane urbane i ruralne cjeline
m crkvice na vrhovima breZuljaka
(vidikovci)
®m arheoloska nalazista
»kulturne inspekcije«
zasticeni dijelovi prirode
ribnjaci
geomorfoloski objekti
vidikovci
planinarski domovi dostupni
automobilom
mlinovi - vodenice
oCuvana ruralna arhitektura
muzeji i galerije
op¢i kulturni itinerari
radionice starih obrta
svetiSta i prostenista
vinski podrumi

turizam
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visnih sadrzaja te druge korisne
informacije.

Panoramski brodovi su u dru-
gim zemljama uobi¢ajeni te plove

V| JOPRIVREDY 7 AHSLE: L TN~ =T uz znacajnija turisticka mjesta po
' ¥ySTUDEC v i moru, jezerima i rijekama. Hrvat-
” BRIBIR ska za njih ima odli¢ne uvjete —
5 2 Rt more, Dunav, Savu i Dravu.
c‘ i . e Prijevoz posijetitelja brodicama
Yrim® ; - x predstavlja dugotrajnu pojavu na
+ DEGUSTACIIA t PRODAJA VINA = ; a#®| hrvatskom primorskom prostoru i
SECUSTANONE € Ay i LR ima dugu tradiciju. Medutim, ta se
: 3 e o= pojava previda i zanemaruje. Takva
I— _——-ﬂ ¥E 4 % kretanja gostiju po uZoj i Siroj
I vinoDoLsKA KELLER o | B g turistiCkoj destinaciji predstavijaju
IKON OBA CANTINA 1 _ znacajan dio mz.'ls't.n':ke izvanpan-

sionske ponude i ¢ine boravak sa-
drzajnijim i privlaénijim. Postoje
razli¢iti nazivi za takva plovila, kao
primjerice, »morski taxi«, »morski
autobus« i sl. Veli¢ina i udobnost
tih brodova medusobno se znatno
razlikuju, U ocekivanju primjere-
nije klasifikacije tih plovila u nasta-
vku ¢e se za sva ta plovila, koristiti
naziv »brodica«. Na slici 5. prika-
zan je, primjerice, itinerar oplovlja-
vanja otoka Raba brodicom.
Planinarski putovi su se u
Hrvatskoj poéeli trasirati pred sam
kraj 19. stoljeéa, zatim su se nasta-
vili razvijati izmedu dva svjetska
rata, da bi svoj optimum, s obzirom
na okruzenje, dosegli pedesetih
: godina dvadesetog stoljeca. Danas
Slika 4. Obﬂ]e.iavanje poéetaka skromne vinske ceste kod Novog P ANATULTY d1]evlom"zapuétem, 059-
Vinodolskog bito oni dijelovi koji se podudaraju
Foto: E. Kusen (Primorsko-goranska, str. 66) s moderiziranim cestama. Sto se

m rekreacijska podrucja

| stijene za penjanje

m memorijalni objekti i podrucja i
sli¢no.

Rije¢ je o obilasku turistickih
atrakcija nacionalne i Zupanijske, a
ponekad i nize razine. Ti se itinera-
ri posebno ne obiljezavaju, ali na
cestama mora postojati dovoljno
odgovarajué¢ih oznaka standardne
signalizacije, koje omogucéavaju
nesmetanu realizaciju tih itinerara.
Uz lokalitete koji se posjecuju mo-
raju biti postavljene interpreta-
cijske ploce. Svaki automobilski
turisticki itinerar predstavlja mali
projekt koji valja uobli¢iti u pro-
spekt ili samo letak koji obvezno
sadrzi naslov itinerara, kartografski
prikaz kretanja, opis znacajki loka-
liteta koji se obilaze, pregled

Slika 5. Pmujer itinerara za plowdbu brodxcom oko otoka Ra.ba pnkazan

Z e i : na panou u luci
usputnih ugostiteljskih i drugih ser- Foto: E. Kusen (Primorsko-goranska, str 70.)

96 @@
SOV
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Legenda:

o &, T T

. IVANEC, ishodiste hodoc¢aica ispred
zupne crkve sv. Marije Magdalene

. PRIGOREC, formiranje procesije pri
povratku romara iz Marije Bistrice u Ivanec

. PREKRIZJE, izvori vode za pice.
odvojak za vrh Ivaniéice (1060 m)

. BELEC, blizina crkve sv. Marije SnjeZne,
zavjetne crkve hrvatskog plemstva i
vrhunski barokni spomenik hrvatske kulture

. DONJA BATINA, crkva sv. Jakova
(putnika) tradicionalno mjesto za odmor
i rucak ivaneckih romara

. VINSKI VRH, kapela Majke BozZje na
Vinskom vrhu, stjeci$te romara sa svih
sjevernih puteva i formiranje procesije
za ulazak u SvetiSte.

. MARIJA BISTRICA. odrediste
hodocasnika u Svetistu MAJKE
BOZIE BISTRICKE

Avri IVANSCICE (1060 m)

(3]

1 AN M o /S0

2 3 4

0 6
Mjerilo: km

[nformacije:
Zupa sv. Marije Magdalene u Ivancu - (042) 782-136
Turisticka zajednica Grada Ivanca - 099-530-765

Slika 6. Hodo&asni¢ki put
Izvor: Letak “Ivanecki romarski put”, TuristiCka zajednica Grada Ivanca, Ivanec, 1999.

“SSliosTov

“Ivaneéki romarski put”

97
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tice obiljezavanja planinarskih pu-
tova, moze se konstatirati da je, s
turistiCkog aspekta zadovoljava-
juca postojeca tradicionalna plani-
narska tehnika obiljezavanja (po-
stoji poseban pravilnik za planinar-
ske markacije).

Speleclo$ki putovi povezuju
ishodista na prilaznim cestama sa
spelecloskim objektima do kojih
treba sti¢i pjeske. Za obiljeZzavanje
takvih putova postoje uobi¢ajene
speleoloske markacije, na svijetlo-
plavom krugu nalazi se maniji bijeli
krug.

U Europi se ponovno ozivljavaju
tradicijski hodocasnic¢ki putovi.
Najpoznatiji od njih su oni koji se
slijevaju u Spanjolsko svetiste San-
tiago de Compostela, ¢&iji samo
jedan krak, do francuske granice,
iznosi oko 700 km, a neki pjeske do
tog odredista putuju ¢ak iz Pariza.

HRVATSKA CESTOVNA BASTINA

Takoder, povodom proslave »le-
likog jubileja 2000« u Rimu,
ozivljen je splet hodo¢asni¢kih pu-
tova u sjevernom i srednjem dijelu
Italije.

Potreba za hodocasni¢kim pje-
$ackim putovima u razvijenim eu-
ropskim zemljama ima dublju vjer-
sku, civilizacijsku i kulturolosku
podlogu, Sto znadi i turistiéku
vaznost u najSirem pristupu. Prvi
obiljeZzeni hodoéasni¢ki put u Hr-
vatskoj je “Ivanec¢ki romarski put”
kojim hodoc¢asnici tradicionalno
prolaze od Ivanca do Marije Bistri-
ce (slike 6.1 7.)

Kulturni putovi i staze mogu
predstavljati pjesa¢ku inaéicu au-
tomobilskih tematskih kulturnih iti-
nerara, pod uvjetom da je pjesac-
kim putom ili stazom moguce na
atraktivan naéin povezati niz turis-
ticki dostupnih kulturnih atrakcija,
uz odgovaraju¢i ugostiteljski ser-

egenda

2 | | [E3En

Eaden

Geoloska karta podrucja NGS

. ROMARSKI PUT
© TVRNEC - MARIRSGETRICA

Slika 7. Poéetna oznaka “Ivaneékog
romarskog puta” kod Zupne crkve
u Ivancu

Foto: E. Kusen

vis. Inicijativa za kulturne putove i
staze u pravilu dolazi od ljudi koji se
bave zastitom spomenika kulture ili
iz obrazovnih institucija i muzeja.

Geoloski stup

mil. god.
o5
2.0 4

16447

=570

[0 [ (] [ [ ] ] [ =

Andeziti

Sarmat  Donji panon  Pont

Pliokvartar  Kvariar

Folijacija Sloj  Diskordantna Geoloska  Lijevi

(o] =] [ ] [=]FEH

Lokalitet ns

s Graniti - Amfiboliti Pegmatitske  Grafitni Karpat
zile Skriljavei __ granica granica rasjed  NGS trasi
Slika 8. Primjer pouéne staze “Na$i¢ka geoloska staza”
Izvor: Vodi¢ "Nasi¢ka geoloska staza”, Planinarsko drustvo “Krndija” Nasice i Zavic¢ajni muzej Nasice, Nasice, 2000.
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Slika 9. Prijedlog zelenih putova s ostalim sustavima nemotornoga kretanja na podruéju Zagrebaéke #upanije i

Grada Zagreba

Izvor: Sustav obiljeZavanja i interpretacije turistickih atrakcija Zagrebacke Zupanije, Institut za turizam, Zagreb,

Vinska staza je pjeSacka
inadica vinske ceste, a poglavito
sluzi za pjeSacenje vinorodnim
krajem gostiju koji u njemu borave
ili ga samo izletnicki posjeéuju.
Vinska staza, osim osnovne eno-
gastronomske, objedinjuje neko-
liko funkcija, kao $to su osobito
sportsko-rekreacijska 1 eduka-
cijska funkcija. Zbog toga ona
veé¢im dijelom prolazi stazama i
puteljcima koji obiluju vidikovci-
ma, razli¢itim sadrzajima lokalne i
regionalne prirodne i kulturme
bastine te sadrzajima kulture zivota
1 rada lokalnog stanovnistva.

Za organiziranje pouéne staze
potrebno je prethodno izraditi
odgovarajuéi elaborat, jer se radi o

2003., str. 54.

edukacijskom objektu vezanom uz
odredenu temu, prirode ili drustva.
Sustav obilaska pou¢ne staze,
njeno obiljeZzavanje i osobito inter-
pretacija njenih sastavnica, rjeSa-
vaju se spomenutim elaboratom.
Za primjer se na slici 8. prikazuje
poucna staza na geolosku temu
“Nasicka geoloska staza”.

Prema teorijskim postavkama,
osobito americkoj praksi, zeleni
putovi nisu prilagodene cestovne
prometnice za kretanje pjeSaka i
biciklista, nego autonomni pojase-
vi zelenila, koji izlaze iz sredista
gradova i u kojima se isprepli¢u
staze i putovi za pjesake, bicikliste,
konjanike pa i veslate ako zeleni
put sadrzi i vodene povrsine.

“Siosrou

U Europi je ta definicija reduci-
rana na obvezu da su »zeleni puto-
vi« namijenjeni iskljuc¢ivo nemotor-
nom kretanju posjetitelja. To su
strukture velikih mjerila i ovise o
oCuvanim prirodnim koridorima.
Na slici 9. pokazana je analiza
moguénosti organiziranja i ure-
denja zelenih putova na podrucju
Zagrebatke Zupanije i Grada Za-
greba.

Pod uobi¢ajenim nazivom bicik-
listi¢ke staze razumijevaju se po-
sebno izvedene prometnice na-
mijenjene isklju¢ivo kretanju bi-
cikala. One se, u pravilu grade u
blizini vec¢ih gradova ili u okviru
sportsko-rekreacijskih kompleksa,
te predstavljaju najsigurnije dioni-

99

turizam

4.1. Biciklisticke staze, planinarski putovi i vinske ceste
CIM (2004b) vol. 50. br. 3-4. str. 91-102.
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Slika 10. Profili biciklisti¢kih staza otoka Paga

Izvor: Sustav obiljezavanja i interpretacije turistickih atrakcija Zadarske
Zupanije, Institut za turizam, Zagreb, 2003., str. 73.

ce u okviru cjelovitih turistickih
biciklisti¢kih itinerara.

U biciklisti¢ke itinerare pak,
osim biciklistickih staza, integriraju
se ceste sa slabijim automobilskim
prometom, poljski i Sumski putovi
te razli¢ite vrste pjesackih putova i
staza. To ne podrazumijeva
pustanje vozaca brdskih bicikala
na uske planinarske staze ili na
druge pjesacke staze i putove gdje
bi se na taj nac¢in mogla ugroziti
sigurnost pjesaka. S obzirom na
osnovne turisticke funkcije koje

mogu imati, biciklisti¢ki itinerari se
dijele u dvije osnovne skupine:
m komunikacijski (tranzitni) bicik-

listiéki itinerari i
m atrakcijski (rekreacijski) bicik-

listickd itinerari.

Medunarodni biciklisticki itine-
rari, koji prolaze Hrvatskom, na
vrlo globalnoj su razini, utvrdeni u
okviru posebnog izvijestaja RZ
Alpe-Jadran 1992. godine. Medu-
tim, ti itinerari danas vie nisu ak-
tualni jer prolaze i dijelovima vrlo
frekventnih drzavnih cesta. Ti se

“SSliosTov

biciklisticki pravci, u kasnijem po-
stupku, moraju, na razini trasa,
aplicirati uz konkretne ceste i na
konkretne biciklisti¢ke i pjeSacke
staze i putove te odgovarajuce obi-
ljeziti.

Bicikliste na komunikacijskim iti-
nerarima valja obavijestiti o tome
gdje se nalazi mehanicar za bicik-
le, izvori vode, zdenci i javne slavi-
ne s pitkom vodom, bitni prometni
punktovi i prigodne atrakcije. Po-
sebno treba obiljeziti punktove na
kojima trasa mijenja vrstu promet-
nice.

Atrakcijski biciklisticki itinereri
su konkretne trase, koje cesto
predstavljaju motiv dolaska i izrav-
no sluze turistickim aktivnostima.
To se prije svega odnosi na spor-
tsku rekreaciju u atraktivnom am-
bijentu, koja istodobno ¢ini dio su-
stava kretanja posjetitelja. U pravi-
lu, atrakcijski biciklisticki itinerari
su osnovica turistiCkog dozivljaja,
zbog kojih biciklizmu skloni turisti
uopce dolaze u neko podruéje.

Do ishodista takvih itinerara bi-
cikli se dovoze osobnim automobi-
lom ili se njihova ishodista nalaze u
posudionicama bicikla, do kojih tu-
risti stizu osobnim ili javnim prije-
vozom. Atrakcijski biciklisticki iti-
nerari organiziraju se kao bicik-
listicke trase, za koje se koriste:

H ceste s vrlo rijetkim automobil-
skim prometom,

W poljski putovi,

m Sumske ceste,

m posebno izgradene biciklisticke
staze,

m pjesacke staze i putovi (samo uz
posebne uvjete).

Na pjesackim stazama i putovi-
ma, biciklisti se mogu kretati samo
prema propisanim pravilima, pod
uvietom da je takvo Sto uopce
dozvoljeno. Trase ove vrste bicik-
listickih turistickih itinerara moraju
biti temeljito obiljezene odgova-
rajuc¢im znakovima, smjerokazima,
i informacijskim plo¢ama o bicik-
listickoj suprastrukturi. Obiljeza-
vanje biciklisti¢kih prometnica i iti-
nerara kod nas nije jo$ standardizi-
rano pa se na slici 11. prikazuje
jedno od mogucih rjesenja.

Ovi se itinerari dijele i prema
tezini biciklisticke voznje, odnosno
prema vrsti bicikla koji se koriste:
W rekreacijska voznja, standardni

viSebrzinski bicikli za asfaltirane

staze, putove i ceste te

turizam
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Glavna drigwvna cesta
Speredno dréovna cesta

——" Pristupne ceste

HRVATSKA CESTOVNA BASTINA

Vanija fupanijska cesta 1l
Zeljernifka pruga - .}:._ Pl S SRR AR A :ﬂ‘{%ﬁgd—s‘ﬁ‘g“‘lj‘gﬁ put "
Driovna grenica IRV ACTCA - g
Zupanijska granica Mo :\C’CI_\:ZUPJQNIIE s H
Medunarodni granicni prijelaz - L2 O o o z
Mt 1 e TNy - e
SGrre:!lste fupanije x s — Pioda na pofetku ;
Ostala ruristicki vainija mjesta - — - Ostali smjerokazi ;
: o112 Yom =
2agreh Zagreb
Slika 12. Prijedlog sustava panoramskih cesta VaraZdinske Zupanije
Izvor: Sustav obiljezavanja i interpretacije turistickih atrakcija Varazdinske Zupanije, Institut za turizam, Zagreb, 1993,
str. 31.
W gvanturisticka voznja, terenski atraktivnost Zupanije. Svaka Zupa- prostorno uredenje | zastitu okolisa,
bicikli (mountain bike) za brd- nija, s obzirom na svoje geografske ‘zﬁa"”e 2‘: lhzvvatsl.konjt_gemiu.r'Mul':l:star—
= z D 3 i - SIVo graditeljstva | Zzaslite oKollsa Repu-
ske i druge neuredene staze i znacajke, ima u tom smislu druga b"kegHNatsLe_ Zagreb. v
putove. ) ____ rjeSenja, $to se u nastavku ilustrira KuSen, E. (1994) Bicikl, prometno i
Skijaske staze valja podijeliti primjerom Varazdinske i Primor- rekreacijsko sredstvo, Turizam, vol, 42.
na skijaske piste i staze za skijaSko  sko-goranske Zupanije, na slikama ﬁ’l 1,,1':%2 ,KZggrebé s(‘;‘ggg?‘szost‘a i
v . I P A aric, Z., Kusen, E. ustav obi-
trf:an;e, ali u_novi]e vn]en:le i 12.113. liezavanja i interpretacije turistickih
vienium zerrv'l_l]a_ma sve vecu bopu- . atrakcija Varazdinske Zupanije, Institut
lamost dozivljava turno-skijanje. 6. Zakljuéak za turizam, Zagreb.
Staze za skijasko tréanje, iako se Turistitke staze, putovi i ceste golj'ﬂk. Zf( (t2'001 )ZHwa'lJSke planine, Gol-
T it R 3 en marketing, Zagreb.
mogu u sezoni snijega urediti na  uristicke su atrakcije i zbog toga Kusen, E. (2002) Turisticka atrakcijska
gorskom dijelu cijele Zem-l]?! pred- gy od vitalne vanosti za turisticko osnova, Institut za turizam, Zagreb.
met su ].Okalnog Orga.'ﬂ.lZIIan]a i gospodasm, meduﬁm‘ to su i Klarié, 2 Kuéepl, 'E., KOVaé@VIé, M.
koriStenja. Turno-skijanje, kao i prometnice kojima treba i pomoé (2003) Sustav obilieZavanja i interpreta-
laninarenje, zahtijeva veéa pro- 7 iy cije turistickin atrakcija Zagrebacke
p ! prometnih stru¢njaka. Zupanije, Institut za turizam, Zagreb.
stranstva. Klarié, Z., Kusen, E., Kovadevic, M.
. " (2003) Sustav obiljezavanja i interpreta-
5. Zupanijski planovi m ciie turistiékih atrakcija Primorsko-go-
_— S . ranske Zupanije, Institut za turizam,
U v ehk_ol "‘u'.lSt!Ck,o] destlnacm, * Litle, C.E. (1990) Greenways for Ameri- Zagreb.
kao Sto je primjerice podrugje ca, The Johns Hopkins University Klarié, Z., Kuden, E., Kovacevic, M.
Zupanije, u pravilu se pojavljuje Press, Baltimore and London. (2003) Sustav obiljezavanja i interpreta-
ved Lol toristickih sasa, putova L ¢ TR L Ui agetvo F e aje, ki 22 tyrizam, Zagrabs |
s : s vz . u 3 - 4 '
cesta ko]} SVOJ?_m l,}m]nosc‘:l_ 1 zam, vol. 38., br. 1., Zagreb, str. 51. The European Greenways, Good Prac-
medusobnim proZimanjem, pozitiv- « Biciklisticke prometnice (1991) Radna tice Guide (2003) European Commis-
no sinergi¢no djeluju na ukupnu zajednica Alpe-Jadran, |. komisija za sion, http: /| www.aevv-eqwa.org
B M%) "
4.1. Biciklisticke staze, planinarski putovi i vinske ceste
turizam CIM (2004b) vol. 50. br. 3-4. str. 91-102.
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Slika 13. Prijedlog sustava pjesackih turisti¢kih putova u Primorsko-goranskoj #upaniji
Izvor: Sustav obiljezavanja i interpretacije turistickih atrakcifa Primorsko-goranske Zupanije, Institut za turizam,
Zagreb, 2003, str. 73.
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dr. sc. Eduard KuSen, dipl. ing. arh.

“ZELENI PUT”,
HRVATSKA
EKOLOSKA

MAGISTRALA

1. Uvod

“Zeleni putovi” su koridori koji povezuju zelene povréine u gradovima poglavito
s izvangradskim slobadnim prostorom, u kojima se viseznacno ispreplicu rekreacij-
ska, prometna i zastitna {priroda, krajobraz, spomenici prirode i spomenici kulture)
namjena. Rijet je o ozelenjenim koridorima uzdu? vodotoka, napustenih prometni-
ca i prirodnih prolaza koji doticu prirodne i kulturne atrakcije.

Oni predstavljaju pojas kojim prolazi splet razlicitih turistickih prometnica, pri-
mjerice, pjesackih, biciklistickih, konjickih, veslackih, prometnica za zaprezna vozi-
|a i slicno, ali nikako za vozila na motorni pogon.

“Zeleni put” ("Green way"), u pravilu se razvija uz logisticki put, kojim mogu
pristupiti interventna vozila, poglavito vozila prve (medicinske) pomoti. Cine ga
pjesacke, biciklisticke ili konjicke prometne trake, odnosno odvojene pjesacke,
biciklisticke, konjicke ili veslacke staze. U pojasu "Zelenog puta” se nalaze i
potrebni logisticki sadrZaji, pojedinacni sportsko-rekreacijski sadrzaji, razlicite
usputne turisticke atrakcije, odmorista i zelene oaze, razmjesteni prema zna-
tajkama prostora i prema procijenjenim neophodnim medusobnim minimalnim
udaljenostima.

U Hrvatskoj je 2009. godine zavrsena studija za osnivanje i uredenje prvag hr-
vatskog zelenog puta, studija Sportsko-rekreacijski sadrzaji i programi uz trasu
“Zeleni put”, hrvatska ekoloska magistrala.

Sazetak

U razvijenim zapadnim zemljama, osobito u SAD, "ze-
leni putovi™ se ureduju kao sredstvo povezivanja zelenih
povrsina u gradovima sa slobodnim izvangradskim pre-
djelima. U Hrvatskoj je posljednjih deset godina pripre-
man slican projekt pod nazivom “Zeleni put” - hrvatska
ekoloska magistrala, koji bi trebao povezivati slavensku
granicu kod Zapresica s morskim priobaljem kod Sibeni-
ka.

2, Ideja o hrvatskom “Zelenom putu”

Ideja o projektu . Zeleni put” u Hrvatskoj, sada vet ima i svoju povijest, od osni-
vanja udruge “Zeleni put” (2000} i koncipiranja sinopsisa za razradu projekta sple-
ta turistickih staza koje povezuju kontinentalnu i primorsku Hrvatsku, s ambicijama
prosirenja na Sloveniju i Bosnu i Hercegovinu, pa do sadagnjih konkretnih akcija u

CIM god. 56, br. 1 (str. 68-73), Zagreb, sijecanj/veljaca 2010.

4.2, “Zeleni put”, hrvatska ekoloska magistrala
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tijeku, od kojih se posebno naglasava utvrdivanje konacne glavne
trase "Zelenog puta”, hrvatske ekoloske transverzale.

Tijekom 2002. Udruga je ostvarila niz kontakata s dijelom rele-
vantnih predstavnika na terenu sredisnje Hrvatske i Unsko-sanskog
kantona u BiH-a, koji su rezultirali izrazima podrske ali i konkretnim
prijedlozima trasa ,Zelenog puta” preko njihovog podrugja.

Cilj projekta je uspostaviti sportsko-turisticki put kontinentalna-
mediteranska Hrvatska, koji bi vecim dijelom prolazio kroz podrucje
od posebne drzavne skrbi Republike Hrvatske. Temeljna ideja je de-
finirati trasu puta koristeci postojece neasfaltirane (makadamske)
seoske putove, Sumske staze i rijecne nasipe. Potom bi se kretalo
pjesice i ekoloski prihvatljivim prijevoznim sredstvima — biciklima,
konjima | kotijama.

Isto tako, cil] je potaknuti gospodarski razvoj (temeljen na znan-
stveno-razvojnim projektima) krajeva kroz koje put prolazi, osmislja-
vanjem ponude karakteristi¢nih autohtonih proizvoda | usluga.

“Zeleni put” je multidisciplinarni projekt eko-edukativno-turisticko-
sportskog spleta staza koje prolaze kroz razlicite geografske i klimat-
ske zone na kojem ¢e se korisnici upoznati s izuzetnom etnografskom,
kulturnom, bioloskom i krajobraznom raznoliko$cu ovog dijela Europe.
Definirana trasa puta ukljutuje svojim znatajnim dijelom nerazvijene
i izolirane krajeve Hrvatske, omogucujuci lokalnom stanovnistvu da
postanu aktivni subjekti, pridonoseci cjelini sadréaja proizvodnjom i
prodajom autohtonih proizvoda i usluga uz vrednovanje i postivanje
kulturno-povijesnog nasljeda krajeva kroz koje prolazi.

Priblizno na svakih dvadesetak kilometara predvidana su odmorista
s prenocistima i prehranom kao i sa sklonistima za Zivotinje, to ce do-
datno motivirati lokalno stanovnistvo da razvija i koristi svoje kapacite-
te za turisticku ponudu (seoski turizam). Na taj ¢e se naéin potaknuti i
obnavljanje zapustenin starih objekata s ciljem njihove rekonstrukcije,
otuvanja i dozivljaja autohtone arhitekture (kako se nekad Zivjelo).

Svi novoizgradeni i obnovljeni objekti bili bi uklopljeni u prirodni
okoli$ s inovativnim rjeSenjem otuvanja okalisa i odriivog razvoja,
time bi se i lokalnom stanovnistvu pokazala prednost koristenja
prirodnih resursa (izvori pitke vode, koridtenje solarnih kolektora,
koristenje otpadne biomase, sl.) i moguénosti njihova otuvanja. U
sklopu odmorista formirali bi se informativno-obrazovni centri kao i
centri ekoloske (organske) poljoprivrede.

3. Prilog definiranju “Zelenih putova” u Hrvatskoj

Tek kada se pristupilo utvrdivanju trase postalo je jasno da za tu
zadacu nije dovoljna primjena nekoliko opce dostupnih definicija
i objasnjenja koja se za ovu vrstu prometnica nude. Odmah valja
naglasiti da “Zeleni put” nije turisticki itinerer, vec kontinuirana tu-
risticka tematska prometnica za kretanje pjesaka, biciklista, jahata,
veslata i drugih posjetitelja na nemotorni pogon.

3.1 Odnos “Zelenog puta” i cestovne mreie

S jedne strane, "Zeleni put” obuhvaca kretanje posjetitelja, pjes-
ke, na biciklu, konju ili magarcu te ko¢ijom ili £amcem na vesla, a
nikako motornim vozilima (automabil, motar i sliéno), s druge stra-
ne, na terenu za pjesacko-biciklisticko-jahacki promet, u pravilu, ne
postoje specijalizirane prometnice, niti je realno za ocekivati da ce
se takove urediti (potrebno je posebno zemljiste - posebna kata-
starska Cestica te opseini i skupi gradevinski radovi.

a. Mnogo je izglednije da ce za takove svrhe posluZiti uredeni
poljoprivredni putovi, uredeni Sumski putovi i ceste, vodopri-
vredne prometnice, lokalne i pojedine Zupanijske ceste s ma-
lim automobilskim prometom.

b. Ovi putovi | ceste s malim motornim prometom, su za funkcioni-
ranje “Zelenog puta” vaini iz dva razloga, da optimalno pogoduju
kretanju pjesaka, biciklista, jahata, veslata i zapreZnih vozila — ko-
tija, ali istovremeno da pruZaju logistitku potporu “Zelenom putu”,
primjerice, za slutaj potrebe dolaska motornih servisnih vozila,
poglavito hitne medicinske pomoci, ali | za opskrbu odmoriéta.

c. MreZa ovih putova i cesta je oslonjena na visi cestovni sustav
te pruZa velike mogucnosti za priklju¢ivanje na javni cestovni
sustav i za etapno obilaZenje "Zelenog puta”.

Rimski Burnum kod Ivosevaca — NP Krka

69

CIM god. 56. br. 1 (str. 68-73), Zagreb, sijecanj/veljaca 2010.
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Savski nasip kod Zapresica

skela na Savi

Samoborski Otok

d. Zakljucak: Trasu “Zelenog puta” ¢ini niz dijelova odabranih
prometnica, koje mogu slufiti za kretanje posjetitelja po na-
telima “Zelenog puta”. Glavna trasa "Zelenog puta” mora
biti izravno oslonjena na mrezu uredenih rekreacijskih putova
(u nacionalnim parkavima, park Sumama i drugim dijelovima
zasticene prirode te javnih parkova, sportsko-rekreacijskih
kompleksa i turistickih kompleksa), uredenih poljskih putova,
uredenih $umskih putova ili cesta, vodoprivrednih prometnica
(uz rijeke, kanale, jezera), lokalnih cesta ili iznimno Zupanijskih
cesta s malim prometom motornih vozila.

Trasa "Zelenog puta” (odabrana prometnica) mora biti putem to-
pografskih elemenata ucrtana u topografsku kartu mjerila 1:25000
(ili 1:10000, odnosno 1:5000), i tekstualno obrazloZena tako da se
kasnije moze nedvojbeno utvrditi njen polozaj na katastarskim pla-
novima i kartama.

3.2 Odnos “Zelenog puta” prema znacajkama i lokaciji
okolnih turistickih atrakcija.
Glavna trasa “Zelenog puta” mora se jasno odrediti prema tu-
ristickoj atraktivnosti kraja kroz koji prolazi, kako tematski tako i
prema poloZaju pojedinih turistickih atrakcija.

3.3 Tematski

* Prema prirodi "Zelenog puta”, ekoloke znacajke prostora imat
¢e najveci utjecaj na odredivanje trase "Zelenog puta”.

e Slican utjecaj na trasu “Zelenog puta” ¢e imati sportsko-re-
kreacijske znatajke prostora s obzirom na mogucnosti kretanje
posjetitelja.

» Neizravan utjecaj ce imati turisticke atrakcije koje predstavlja-

Rafting na Savi kod Podsuseda

ju kulturnu i prirodnu bastinu te postojeca i planirana usputna
logistika, sportsko-rekreacijska, prometna i turisticko-ugosti-
teljska.

34  Lokacijski

Sadraji koji se nalaze unutar pojasa "Zelenog puta” $irokog
500 m, na svaku stranu od odabrane prometnice, smatraju se
izravnim dijelom “Zelenog puta”.

Turistitke atrakcije | turisticko-ugostiteljski servisi, koji se na-
laze na udaljenosti manjoj od 3 km od trase "Zelenog puta”
smatraju se 3irim pojasom “Zelenog puta”, a na glavnu trasu
“Zelenog puta” mogu biti spojeni odvojkom “Zelenog puta”, te
samo pjesatkom, biciklistickom, jahatkom ili veslatkom sta-
zom.

Turisticke atrakcije udaljene od 3 do 20 km od trase “Zelenog
puta” smatraju se utjecajnim podrucjem “"Zelenog puta”, i s
Glavnom trasom “Zelenog puta” mogu se povezivati samo od-
vojkom trase “Zelenog puta”

Na "Zeleni put” mogu se prikljuciti i novi «zeleni putovi» sa
svojim glavnim trasama, ali i pojedine samostalne pjesacke,
biciklisticke ili jahatke staze

35  Prostorno-planski
e Uskladenost s prostornim planovima
e UUskladenost s urbanistitkim planovima

4. Rasplitanje “Zelenog puta”
“Zeleni put” minimaino sadrii odabranu prometnicu po kojoj
se moZe odvijati pjesacki, biciklisticki i jahatki promet, medutim,

turizam

4.2. “Zeleni put”, hrvatska ekoloska magistrala
CIM (2010a) vol. 56. br. 1. str. 68-73.
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u pravilu, "Zeleni put” je splet koji se na
pojedinim dijelovima moZe rasplitati na
posebne pjesacke, biciklisticke ili jahacke
staze, koje prate glavnu trasu, a moze imati
alternativne paralelne smjerove ili odvojke
kompletnih trasa “Zelenog puta” odnosno
pojedinih staza.

U pojasu ili sSirem pojasu “Zelenog puta”
mogu se nalaziti i paralelne veslacke staze
na usputnim vodotocima. To osobito ovisi o
znatajkama prostora odredenog dijela trase
"Zelenog puta”, kao i o pojedinim atrakcij-
skim i logistickim sadrZajima na “Zelenom
putu”.

Slika 1.

SHEMATSKI PRIKAZ
MODELA - TURISTICKI |
TURISTICKO-REKREACIJSKI
SADRZAJI NA ZELENOM PUTU
Autor E Kusen

SOC000G00 ’

000

fonuoonoooonouog
(-]

5. Odmorista na “Zelenom putu”

Predstavljaju uredeno zemljiste namjeno
odmoru posjetitelja “Zelenog puta”, miniml-
no sa sklonistem od vremenskih nepogoda,
pitkom vodom i zahodom, na medusobnim
udaljenostima od 10 do 15 km, kada se radi
o priblizno ravnom terenu, a na udaljenosti
2 do 4 sata hoda na brdovitom podrucju.

000000000

.| (it pUbCESL

Pesatko -
- jahatka Iraka

ocooooooo Fiesatha, boklisita
I jahacka staza

ooooooon Veslatka staza

D OdmonSte

Turisticha atrakcsa

6. Moguce sastavnice
“Zelenog puta”

Moguce sastavnice “Zelenog puta” su
prikazane na prilozenom teorijskom modelu
na slici 1.

6.1 Glavna trasa “Zelenog puta”

* Logisticki put/cesta (crvena crta)

 Pjesatko-biciklistitko-jahatka traka uz

ili preko logistickog puta/ceste ili uz
njih (niz zelenih ispunjenih kruzica)
6.2 Glawni pojas “Zelenog puta” (1) — 500 m

obostrano, ukupno 1000 m
6.3 Siri pojas” Zelenog puta” (2) - 3 km obostra-

no, ukupno 6 km
64 Utjecajno podrucje (3] — 20 km obostrano,

Zelena caza

Sponsko-rekreacisk
sadr2aj

Pojas
Zalanog puta

&iri pajns
Zalenog pula

| utiecaino podeuie
Zafenog putn

Shematski prikaz modela turistickih i turisticko-rekreacijskih sadrzaja na zelenom putu
(Autor: E. Kusen)

Slika 1.

ukupno 40 km
6.5 Odmoriste — narancasti polukrug
6.6 Turistitka atrakcija — crveni krug

Tzvor: Bartoluci et al. (2009) Studija Sportsko-rekreacijski sadrzaji i programi uz
trasu”Zeleni put — hrvatska ekoloska magistrala”, Institut za istrazivanje i razvoj odrzivih
eko sustava, Zagreb, Prilog III. str. 37.
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6.7 Odvojak trase “Zelenog puta” istih sastavni-

cakao i glavna trasa
6.8 Pjesacka, biciklistitka ili jahatka staza {odvojak] — zeleni prazni kruzici
6.9 Veslacka staza (odvojak| — plavi prazni kruzici
6.10 Zelena naza — posjetiteljski centar — visitor center “Zelenog puta”
6.11 Planirani sportsko-rekreacijski sadrzaji

Logistika (postojeca i planirana)
. Sportsko-rekreacijska logistika
. Prometna logistika
. Turisticko-ugostiteljska logistika

1 Kriteriji za utvrdivanje glavne trase “Zelenog puta” Prezentacija i obavjestavanje

. Signalizacija
Osnovni . Autonomna
* Ekoloske znatajke prostora . Smeda
» Mogucnosti kretanja posjetitelja . Interpretacija
* Sportsko-rekreacijske znatajke prostora . Promocija
Bastina ° Let_ak_ y
* Sastavnice prirodne bastine [poglavito zasticeni dijelovi prirode) : I{L:Jr;isct.mka A
= Sastavnice kulturno povijesne bastine (poglavito zasticena , s
. Nosacti zvuka i slike

kulturna dobra)

CIM god. 56. br. 1 (str. 68-73), Zagreb, sijeanj/veljaca 2010.

4.2, “Zeleni put”, hrvatska ekoloska magistrala
CIM (2010a) vol. 56. br. 1. str. 68-73.
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' Slika 2. RAZMJESTAJ PODRUCJA PREDVIBENIH ZA MOGUCE A — Istrazena i utvrdena X

AoVt

UREBENJE ILI PODIZANJE ,ZELENIH OAZA" NA ZELENOM PUTU
Autor: E. KuSen

glavna trasa
W B ® ¥ Priedlog dopuna ili o
izmjena glavne trase -

O Orijentacijski reperi
glavne trase Zelenog puta

1.Harmica r
2 Bregana
3.Samoborski Otok
4 Leskovec
5.Hotnja =
6.Prijelaz Kupe -
7.Blatusa

8.Petrova gora

9 Krstinja o
10.Slunj =
11.Grabovac
12.Licka Jesenica

13.Vrhovine -
14.8inac -
15.Smiljan

16.Licki Novi
17.5v. Rok -
18.Mali Alan T
19 Paklenica —a
20 Jesenice a
21.0brovac )
22.Manastir Krupa =
23.Zrmanja Vrelo

24 Utvrda Zvonigrad =
25.Knin “
26.Ivosevci 5
27 Kistanje o
28.Skradin -
29.Prokljan R

gy

& () .
. et
% v S QOLEE

30.Zaton
31.8ibenik

R Sl SR

iy [
o .Zelene paze”

v A.Harmica/Bregana
R’ B.Lucko/Zagreb o
N C.Leskovec/Velika Gorica
\ - D.Vukomericke gorice Lo
o E.Pokupsko
— sl F.Topusko
= G.Petrova gora e
-G H.Slunj/Rastoke
-, |.Rakovica
b e J.Saborsko +,
. ok K Vrhovine/Gacka
v L.Smiljan
e M.Sv. Rok -
» N.Mali Alan W

2

O .Obrovac

P.Vrelo Krupe T
R.Vrelo Zrmanje v
S.Knin oy
T.Ivosevci

U.Prokljan

V.Z2aton ::

Slika 2. Razmjestaj podrucja predvidenih za moguce uredenje ili podizanje zelenih oaza na "Zelenom putu”
("Zeleni put” - hrvatska ekoloska magistrala ) (Autor: E. Kugen)
Tzvor: Bartoluci et al. (2009) op.cit. prilog IV. str, 39,

4.2, “Zeleni put”, hrvatska ekoloska magistrala
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8. Ekoloske znacajke prostora i mogucnosti kretanja
posjetitelja

Glavnu trasu “Zelenog puta” utvrduju struénjaci za bioloske zna-
nosti i njima pripada potpuna nezavisnost. Oni rade inventarizaciju
i biolosko vrednovanje prostornih na idejno pretpostavljenoj trasi
“Zelenog puta”. Pretpostavlja se da bi se ekolo3ke znacajke pro-
stora poglavito odnosile na

e Biolosku raznolikost

¢ Krajobraznu raznolikost

 Uporista ekoloske ravnoteie |

e Fkolosku mrezu Hrvatske.

U drugoj iterakciji oni odabrane «ekoloske» sastavnice prostora kan-
tinuirano povezuju mogucim sustavom kretanja posjetitelja uz pomot
uredenih poljoprivrednih, sumskih, vodoprivrednih, parkovnih i turistic-
kih prometnica te lokalnih i odredenih Zupanijskih cesta, koje ce pogla-
vito koristiti pjeSaci, biciklisti, jahati, veslati i zaprezna vozila.

e Sportska rekreacija

 Sportsko-rekreacijske dimenzije “Zelenog puta” su slojevite:

Sportsko-rekreacijska dimenzija samog kretanja trasom” Zele-
nog puta”

* pjesacenje

* yoinja bicikla

» jahanje konja ili magarca

® veslanje

Sportsko-rekreacijske atrakcije u Sirem pojasu | utjecajnom po-
drucju "Zelenog puta”

* Dostupne prirodne sportsko-rekreacijske atrakcije

* Postojeci sportsko-rekreacijski objekti | gradevine

* Postojeci sportsko-rekreacijski kompleksi

» Planirana sportsko-rekreacijska logistika

SUMMARY
dr. sc. Eduard Kusen, dipl. ing. arh.
.Green pathway” — Croatian Environmental Artery

9. Prijedlog trase “Zelenog puta”

Okosnicu trase €ine reperi “Zelenog puta”, koji odreduju njegov she-
matski prikaz: Harmica, Bregana, Samoborski Otok, Leskovec, Hotnja,
Prijelaz Kupe, Blatusa, Petrova gora, Krstinja, Slunj, Grabovac, Licka
Jesenica, Vrhovine, Sinac, Smiljan, Licki Novi, Sv. Rok, Mali Alan,
Paklenica, Jesenice, Obrovac, Manastir Krupa, Zrmanja Vrelo, Utvrda
Zvonigrad, Knin, lvosevei, Kistanje, Skradin, Prokljan, Zaton i Sibenik.

U blizini glavne trase “Zelenog puta” nalaze znatajnija mjesta
i gradovi: Samobor, Zapresic, Zagreb/Jarun, Velika Gorica, Pokup-
sko, Topuska, Slunj, Rakovica, Saborsko, Licko Ledce, Gospi€, Gra-
tac, Starigrad/Paklenica, Ervenik, Knin, Drni§ i Sibenik, te temeljne
atrakcije zasticene prirodne bastine: nacionalni parkovi (NP Plitvie-
ka jezera, NP Krka, NP Paklenica, NP Sjeverni Velebit) i parkovi
prirode (PP Velebit, PP Lonjsko polje, PP Medvednica, PP Zumberak
— Samoborsko gorje, PP Vransko jezero).

10. Zakljucak

Stvorene su istrazivacke pretpostavke za fizicku realizaciju prvog
hrvatskog zelenog puta koji bi povezivao kontinentalnu i primorsku
Hrvatsku. Realizacija svake njegove dionice od velikog je znatenja,
jer se na svakoj od njih moZe ispuniti vecina od postavljenih zada-
ta, za koje nije nuzno zavrsiti cjelinu,
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In developed countries of the West, especially in USA, ,green pathways” are developed to connect green areas in cities with rural lands-
capes. A similar project has been developed in Croatia in the last ten years. The , Green Pathway — Croatian Environmental Artery” has been
designed as a green corridor stretching from the border with Slovenia near Zapresic across Croatia to the coastal region near Sibenik.
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CIM god. 54. br. 5 (str. 88-95), Zagreb, rujan/listopad 2008.

HRVATSKA CESTOVNA BASTINA

UZ PETSTOTU OBLJETNICU RODENJA
HRVATSKOG PUTOPISCA

PUTOVIMA
PETRA ZORANICA

NINJANINA

Marija Dejanovié,
autorica i urednica projekta

Turisticko-kulturoloski itinerar ,Putovi-
ma Petra Zorani¢a Ninjanina” preuzet

iz njegova putopisnog romana Planine
(1569.), koji opisuje zamisljeno putovanje
sjevernom Dalmacijom, Velebitom, Likom
i Dinarom. Postavlja se pitanje potice li taj
dragocjeni turisticki “proizvod” zanimanje
putnickih agencija i vodi¢a s podrucja
Zadarske, Litko-senjske i Sibensko-knin-
ske Zupanije. lako ih je vecina upoznata

s ovim knjiskim itinerarom samo su neki
spremni na promjene u svojoj ustaljeno)
turistickoj prezentaciji.

e-biblioteka

Uvod

Povijesne ceste sve vise postaju turistitke atrakcije, turisticki program i svojevrsne
putnitke destinacije. To ovisi o izboru turistitke interpretacije kakva ce se turisticka
ponuda na njima oblikovati. Mogucnosti su razlicite, od toga da ceste budu samo
okvir nekog privlaénog itinerara kroz prostor kojim ona prolazi pa do toga da se neka
prometnica opremi kao turisticka atrakcija. Osim toga, prosiruje se osnovica za obli-
kovanje turistickin itinerara od tradicijskih pjesackih putova do karavanskih putova.

Drevni ,Put svile” koji je tijekom povijesti vodio iz Europe u Aziju ili pak , Jantar-
ski put”, koji je povezivao Baltik sa Sredozemljem, pocinju opet biti sve veci izazov
2a kreiranje razligitih ,tematskih” itinerara, medu kojima se posebno profiliraju
kulturoloski putovi”. U nekim slugajevima za sliéna putovanja koriste se i brodice
koje plove rijekama, jezerima i uz marsku obalu.

U Hrvatskoj je na tome tragu, za kreiranje osebujnog turistickog itinerara {kul-
turnog puta) iskoristeno povijesno knjizevno djelo, roman ,Planine” Petra Zoranica
Ninjanina, tiskanog 1569. godine.

Vec postoje primjeri u Europi gdje su knjizevna djela posluzila u ablikovanju no-
vih turistickih programa. Jedan takav primjer je u gradu Canterburyju u Engleskoj.
Engleski pisac Geoffrey Chaucer napisao je "Price iz Canterburyja” gdje je opisao
zivot Engleske u 14. stoljecu, a djelo je inspiriralo kreatore | stvoren je poznati
turisticki program koji zbog svoje neobicnosti priviaci turiste.

Turisti posjecuju muzej odnosno kucu u kojoj su oZivotvareni prizori iz Zivota tog
grada u proslosti. Putopisni roman Petra Zoranica Planine promatran s turistickog
stajalista predstavlja prvi turisticki vodie u Hrvatskoj. Dielo je pruZilo snaznu inspi-
raciju i postalo okosnica razvoja novog turistitkog putovanja kojeg razvija Turisti¢-
ka zajednica grada Nina pod nazivom Putovima Petra Zoranica Ninjanina.

Naziv itinerara nastao je prema punom naslovu djela koji glasi: Planine ke zd(a)
rze u sebi pisni pete po pastirih, pripovisti | pritvori junakov i defijklic i mnoge
ostale stvari sloZene po Petru Zoranicu Ninjaninu.

U radu se donosi analiza razvojnog projekta koji svojim zemljopisnim okvirom
ohuhvaca Zadarsku, Licko-senjsku i Sibensko-kninsku Zupaniju, problemi koji se
pojavljuju te ponudena rjesenja koja nastaju u trenutnoj fazi projekta.

Metodologija

Cilj ovog rada je analizirati prospektni materijal i razvojni projekt "Putovima Pe-
tra Zoranica Ninjanina®, utvrditi jesu li turistitke agencije informirane o novom tu-
ristickom putovanju, je |i se pojavio interes istih za ukljucivanjem ovog tematskog
puta u turisticku ponudu. Odgovori na ova pitanja ce se istraziti u arhivi Turistic-
ke zajednice grada Nina, gdje cemo dobiti podatke o broju ostvarenih kantakata
agencija koje su trazile vise podataka u interesu oblikovanja itinerera.

Donji gradski most u Ninu

.“ institutzaturizam

4.3. Putovima Petra Zoranic¢a Ninjanina (Autorica: mr. sc. M. Dejanovic)

CIM (2008) vol. 54. br. 5. str. 88-95.

148



E.Kusen: TURISTII CESTE

e-biblioteka

Karta putovanja

Zbog istraZivanja stavova vodita o novom turistickom putovanju
organizirani su susreti vodica u Ninu. Vodici se smatraju vaznim
promotorima turizma i njihovi su stavovi vazni pri ocjeni novog iti-
nerara, jer ce upravo oni voditi grupe na tom putovanju kada ga
turisticke agencije uvrste u ponudu.

Prigodom susreta vodita, u skupini od 19 sudionika proveden
je grupni intervju 3. studenog 2008. Uzorak ispitanika je bio slu-
¢ajan buduci da su na susrete vodica pozvani svi aktivni vodici
Zadarske Zupanije, a odazvali su se oni koji tu vecer nisu imali
poslovne obveze. U skupini je bilo 4 muskarca | 15 7ena. Mlade
osobe su bile zastupljene 68%, dok je 32% vodica bilo iznad 50
godina starosti.

Sadrzaj djela kao okvir turistickog putovanja

Roman Planine cesto je predmet analize, obraduju ga profesori u
okviru nastavnog procesa hrvatskog jezika, predmetom je rasprava
mnogih knjizevnika, vaino je djelo u srednjoskolskoj literaturi i na
studiju kroatistike. Cesto je tema likovnih djela, a ponekad i likovnih
kolonija.

Jedna u nizu poznatih organizirana je u Ninu 11.svibnja 2007
godine na kojoj je sudjelovalo oko sedamdeset umjetnika iz zemlje
i svijeta. Mjesec je odabran kao simbolika buduci da je Zoranic
djelo zapoceo pisati u svibnju. Planine Petra Zoranica su pastirsko-
alegorijski roman pisan u prozi i stihovima u kojem pjesnik nastoji
pobuditi kod svojih sunarodnjaka ljubav prema rodnom kraju, prema
hrvatskoj domovini i prema hrvatskom narodu.

Uloga putnika-pripovjedaca

Svijest o turskoj opasnosti nadahnula je i Zoranicevo djelo te ga
je prozela domoljubnim zanosom, pred kojim se poviace sve pje-
snikove osobne brige, nevolje i zelje. Prilitno realistiéno opisuje
nesrece koje su snasle na$ narod turskom provalom i tjesi svoje su-
narodnjake koji su mudri i uceni. U romanu Petar Zoranic ima ulogu
putnika pripovjedaca. Pjesnik Zoranic je svoj put geografski posta-
vio u slijedece okvire: Nin - podrutje Velebita, Paklenica - Lika - Di-
nara - Sibenik - Nin. Na svom beznadnom lutanju ninskom okalicom
slavni pjesnik Zoran susreo je vilu Hrvaticu koja mu je uputila ostar
prijekor zbog beskorisnog lutanja punih sedam godina s mislima na
neuzvracenu ljubav, pored egzistencijalno ugroZene domovine.

Kao uten covjek, rekla mu je vila, dobro zna kako su gréki pjesnici i
pretjerujuci u svojim knjizevnim djelima proslavili svaki kamen i grm,
a nasi krajevi, mozda i ljepsi od grékih, zbog nebrige domacih ucenih
ljudi ostaju gluhi i zapusteni. Zbog vilina prijekora pisac je odlucio
pisati i poput negdasnjih grckih pjesnika proslavljati rodne krajeve.

Okosnicu fabule gini pjesnikovo fiktivino sedmodnevno putovanje po
hrvatskoj domovini, koje poduzima kako bi zaboravio nesretnu ljubav i
opjevao | proslavljao domace gradove, naselja, rijeke, planine, Sume,
polja, izvore, bunare i prirodne pojave - proslavio svoju domovinu.

Opisuje prirodne ljepote svojeg krajolika i biljezi mnoge toponime
koji su se zadr7ali do danas. Planine su alegorija, one su san, prene-
sene u Zoranov fiktivni put od Nina morem do ispod Velebita, a otud
uzbrdo, Paklenicom, preko Velebita pa do Like prema Dinari, da bi se ri-
jekom Krkom spustio do Sibenika i otuda morem natrag kuci do Nina.
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LIK | DJELO PETRA ZORANICA NINJANINA

Petar Zorani¢ Ninjanin, rodio se 1508. god. u Zadru. Au-
tor je prvog hrvatskog romana Planine kojem je posvetu
napisao u gradu Ninu 20. rujna 1536.god., a djelo posvetio
tasnom ninskom kanoniku Mateju Matijevicu. To je bilo
vrijeme, kad su Turci duboko za$li u naSe krajeve poslije
Bitke na Mohatu i prve opsade Beca. 0 Zoranicevom Zivo-
tu znamo vrlo malo.

Bio je potomak stare plemicke obitelji Tetagi¢ iz Nina koja
se pred kraj petnaestoga stoljeca zbog malarije i pred Turcima
sklonila u Zadar. U to vrijeme njegova majka Elizabeta oceki-
vala je dijete. Najraniji podatak o njegovu Zivotu potjete tek
iz 1531, kad je bio ninski notar, pravnik, sudski pisar, $to upu-
¢uje da je morao zavrsiti studij pravnih znanosti, vjerojatno u
Padovi.

Godine 1543. imamo i posljednji pisani podatak iz Zorani-
¢eva Zivota u jednoj ispravi o posjedu u Priviaci. Godine 1569.
tiskan je pustolovni roman ninsko-zadarskog pjesnika pod na-
zivom Planine, a u dopustenju za tiskanje spominje se uz auto-
rovo ime oznaka «messer (gospodin) $to upuéuje na to da je
Zoranit mogao biti jo$ Ziv jer se takva oznaka obiéno pridavala
Zivim ljudima.

"Lijek" za nesretnu ljubav

Putovanje zapoCinje jednog proljetnog jutra u Ninu, na Vodica-
ma jedan kilometar zapadnije od starog dijela gradica. Tu susre-
te vilu Zoricu koja mu je savjetovala da otide u planine vilenici
Dinari po lijek za nesretnu ljubav. Vila Milost prenijela je Zorana
.Na zlatnoj jabuci” preko mora podno planina do mjesta gdje se
danas nalazi Starigrad. Nastavio je put Paklenitkom usjeklinom
i tu saznaje pricu o Buri, djevojci po kojoj je ovaj vjetar dobio
ime. Preko Velebita nastavlja put u juznu Liku. Ostao je tri dana
u drustvu pastira, koji simboliziraju narod, slusajuci njihove pri-
povijesti.

Zatim nastavlja put na Dinaru gdje je bio izlijeten od ljubavnih
jada. Tamo je usnuo neobican san "Perivoj od slave”. U snu je sreo
mnogobrojne vile, od kajih je prepoznao Latinku, Grkinju i Kaldejku,
koje su imale u krilu puno jabuka, a mlada vila Hrvatica je imala u
krilu mali broj jabuka. Bio je sav sretan jer je na jednoj jabuci proti-
tao svoje ime i poGetak naziva djela Planine.

Vila mu protumaci da jabuke predstavljaju pisce i djela nekog
naroda i da joj je jako Zao $to hrvatski jezik ima malo pisaca. U
zoru $estog dana susreo je vilu Krku koja ga je pratila pored tada
srusenih gradova Knina i Skradina i dolazi do Sibenika. Tu mu dolazi
prva vila koja ga je pratila na putovanju te ga prenosi od Sibenika,
pored Zadra i ostavlja kod Draznika, mjesto gdje se danas nalazi
poznati kamp Zaton.

Odlazi na majéin grob u Ninu i prisustvuje komemoraciji smrti pa-
stira biskupa Jurja Divnica. Setajuci se krajem susretne tudnovatog
‘mlinara" koji u Zrvnju melje sela i gradove, slavne i neslavne ljude,
sve §to mu dopadne gigantskih ruku §to je simbol prolaznosti.

Na kraju ima viziju, na oblaku su se ukazali, u sredini vila Istina,
desno od vile pojavljuje se sv. Jeronim, simbol hrvatske pismenosti,

a lijevo biskup Divnic, simbol obrane od Turaka. Zorani¢ im obetava
da te se ostaviti pjevanja o zemaljskoj ljubavi te od sada slijediti
put BoZje ljubavi. Pjesnik sedmi dan potiva u bastini kako on naziva
voljeni grad Nin,

Studijsko putovanje putovima Petra Zoranica

Ovaj kulturoloki put ima za cilj ponuditi turistima zanimljivo te-
matsko putovanje na kojemu ¢e upoznati prirodne, kulturne i povije-
sne atrakcije Zadarske, Litko-senjske i Sibensko-kninske Zupanije.
Prigodom obilaska krajolika i planina kojeg se preporuca organizi-
rati u pratnji vodica, koji bi zbog jedinstvenog doZivljaja trebali biti
odjeveni u vile i vilenjake, turisti ¢e imati prigode upoznati prirodne
i kulturne ljepote gradova iz davnina, kako ih spominje pjesnik te
floru i faunu krajolika mora i kopna: Velebita, Like, kanjona Krke,
priobalja | otoka.

Polazisna tocka itinerara vaZna za individualno istrazivanje krajo-
lika ili organizirani grupni obilazak prostora bila bi u Ninu, u parku
Petra Zoranic¢a. Obavezan je posjet mikro-lokaliteta Vodice zapadno
od centra drevnog gradi¢a. Tamo je slavni pjesnik zapoceo puto-
vanje opjevano u romanu "Planine”. Buduci da je pjesnika "vila na
zlatnoj jabuci” prenijela morem do ispod Velebita idealno bi bilo
organizirati prijevoz ispod Paskog mosta, brodom do Starigrada.

Takva organizacija putavanja je zahtjevna zbog cestih udara bure
u zimskim mjesecima, koji znaju biti olujne jagine upravo na tom
podruéju. Kao alternativu predlaZe se prijevoz autobusom od Nina
do opisane destinacije.

Nastavak putovanja uklju€uje pjeacenje u Nacionalni park Pa-
klenicu, nocenje u planinarskom domu, nastavak putovanja po Par-
ku prirode Velebit do Nacionalnog parka Sjeverni Velebit

Put dalje vodi preko Like, do Lovinca | Gracaca gdje je takoder
moguce prenociti. Nastavak slijedi na Dinaru, iako se preporuca
provjera moguenosti okrijepe | smjestaja u planinarskom domu Bre-
zovac. Nakon toga predvideno je spustanje s planina, putem pored
ili do Knina, zatim rijekom Krkom, pored Skradina i Sibenika i otuda
morem kraj Zadra do Nina.

Kulturolodki put Petra Zoranica Ninjanina se postupna oblikuje.
Podaci u vezi turisticke ponude, popis agencija, smjestaja | ugosti-
teljskih objekata na podrucju triju Zupanija prikazani su u prospek-
tnom materijalu.

Prema Kusenu svaka prava turistitka staza, put ili cesta pred-
stavlja turistitki program. Stoga oni moraju biti strutno utemeljeni i
institucionalizirani. Prije svega, takav turisticki program mora imati
svog nositelja, u pravilu udrugu, koja brine o njegovu planiranju,
projektiranju, uredenju, opremanju, obiljeZzavanju, promoviranju i
odrZavanju

Te turisticke prometnice i itinerari nisu jo$ standardizirani pa na
tom podruéju vlada veliko $arenilo, osobito glede njihova obiljeZa-
vanja, pri ¢emu su jedino za obiljezavanje planinarskih putova utvr-
deni ¢vrsti standardi (Kusen, 2004:94-35).

Toponimi u djelu, koji su u upotrebi i danas

Obradeni su toponimi mnogih zemljopisnih lokaliteta koji pred-
stavljaju prirodnu bastinu, u turistickom smislu prirodne atrakcije,
a zadriali su svoje nazive i upotrebu do danasnjih dana. Navode se
slijedeci pojmovi: Pakleni¢ka usjeklina Velebit, Lika, Dinara, rijeka
Krka i dr. Zatim su opisani poznati gradovi | mjesta: Nin, Priviaka,
Knin, Skradin, Sibenik i Zadar.

Tu se nalaze poznati nazivi biljnog svijeta: ljiljan, jagoda, ruza,
jela, bosiljak i ljubitica, te pojave koje | danas izazivaju pozornost

4.3. Putovima Petra Zoranic¢a Ninjanina (Autorica: mr. sc. M. Dejanovic)
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CHE ZDARXE
ufebi Pifm pere po Paflirich, Pris
powfit,i Prituori Junachoui De:
chlic,, i Mnoge oftale STua:

vi sloxenc po Petru
Zoranichiu Nis

gnaninu,

IN VENETI A,
Apprefo Domenica Farri , in consrata di
SeAutonive, M, D, L XIX.

Naslovnica djela Planine

Mjesni glumac u ulozi Petra Zoranita docekuje goste na ulazu u kraljevski Nin

romantitara | avanturista kao §to su bura, vjetno osuntani Zadar i
zvjezdane noci. Roman Planine donosi mnogobrojne price o postan-
ku poznatih izvora vode kao $to su bunari Sokolar i Novak u Priviaci,
zatim uvala DraZnik u Zatonu, izvor Fontana u Zadru, dok uzvisina
Mramor i bunar Paprat nisu locirani.

Djelo je puno simbola kao npr. vrulje koje predstavijaju izvore,
iako se i danas u Dalmaciji izvori ¢esto nazivaju vruljama.Vukovi
u putopisnom romanu simboliziraju Turke pred kojima prijeti opa-
snost, a pastiri predstavljaju narod. Jabuke simboliziraju izdana
knjizevna djela, a ljiljan grb porodice Zoranic.

Opjevani Perivoj od Slave predstavlja siromastvo hrvatske knji-
evnosti na narodnom jeziku pritisnuto talijanskim jezikom koji se
vi§e upotrebljavao u vrijeme pisanja romana Planine u knjizevnim
krugovima Zadra i Dalmacije. Zanimljivi likovi su vile i vilenice koje
Zorani¢ navodi u romanu, a one mu sluZe poput turistickih vodita
te ga prenose najprije «na zlatnoj jabuci«, a na kraju romana vozi
ga vila Milost brodom iz Sibenika, kraj Zadra, te iskrcava u uvali
Draznik. Nazivi vila su Zorica, Milost, Svist, Dinara, Krka, Latinka,
Grkinja, Kaldejka, Hrvatica, Slava, Istina, Mara, Jela, Sava.

Neke vile nose poznata Zenska imena, neke vazne ljudske osobi-
ne, a neke nazive poznatih naroda. U nastavku slijedi opis destina-
cija koje je opjevao Petar Zoranic u svom djelu Planine. Neprocjenji-
vo priradno | kulturno bogatstvo leZi tu i teka turiste koji ga obilaze
I zadivljeno nose sa sobom lijepe impresije. Mnogaobrojni putovi,
biciklisticki, pjeSacki i oni automobilski pruzaju mogucnost da se te
destinacije u turistickom obilasku istraze. Sve su ove destinacije na
medusobnoj udaljenosti oko jedan sat voZnje automobilom i pove-
zane su modernim | uredenim prometnicama.

Nin kao hrvatski Betlehem

S mjesten je 14 km sjeverozapadno od Zadra. Stari grad nalazi
se na povijesnom otocicu, promjera svega 500m koji je spojen s
kopnom s dva kamena mosta. OkruZuju ga duge i lijepe pjestane
plaZe sa zapadne strane, a s istoéne se prostiru polja Solane. Grad
slavne proslosti star je oko 3000 godina i spada u skupinu najsta-
rijih gradova na istocnoj obali Jadrana. Povijest ovdje prica gotovo
na svakom koraku.

Utemeljili su ga Liburni u 9. st. pr.Kr koji su tu imali jako pomor-
sko i trgovacko srediste. Na podrucju gdje se danas nalazi poznati
kamp Zaton nalazila se anticka luka drevnog Nina, tadasnje Aeno-
ne, €iji su ostaci u moru vidljivi jo§ | danas (1.st.). U rimsko doba
postaje znatajan municipij. |z tog razdoblja potjecu ostaci najveceg
antitkog hrama u Dalmaciji (1.st.), mozaici u podu rimskog domusa,
kipovi rimskih imperatora i dr.

Nin Je kolijevka hrvatske drzave. Bio je prvo polititko, viersko i kul-
turno srediste srednjovjekovne Hrvatske. Nin je poznat kao najstariji
hrvatski kraljevski grad, stalna ili povremena prijestolnica hrvatskih na-
rodnih viadara: knez Viseslav i Branimir, kralj Tomislav, Petar Kresimir
IV, Zvonimir i dr. Znaajni su ninski biskupi medu kojima se najvise istice
Grgur Ninski, borac za otuvanje hrvatskog narodnog pisma glagoljice.

Bogati nalazi mogu se razgledati u Muzeju ninskih starina gdje se
nalaze dva originalna starohrvatska broda Condure Croatice (11.st.)
I rekonstrukcija dijela broda Serilie Liburnice (1.st. ). Razgledati se
moze zupnu crkvu sv. Anselma (6.-18.st.), romanicki zvonik, crkvu sv.
Ambroza (13.st.), predromanicku crkvu sv. Kriza (9.st.} zvanu najma-
njom katedralom na svijetu, broncane statue biskupa Grgura Nin-
skog i kneza Branimira, crkvenu riznicu Zlatno i srebro grada Nina,
zatim krunidbenu crkvu sv. Nikole {11.-12.st.), udaljenu od ototica
Jedan kilometar juznije, u krunidbenom polju
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Poziv na foto-safari dzipom po Velebitu

U okolici je razgranata mreia biciklistickih staza u duZini od 110
km. Mnogi poljski putovi sluze kao pjeSacke staze, a najpoznatija
pjesatka dionica je od Nina do oto¢ica Gospe od Zeceva u duzini od
13 km, za koju treba upotrijebiti 2-3 sata laganog hoda. Uz promet-
nicu do Zadra uredena je lijepa green line biciklisticka staza koja je
ove sezone pustena u promet.

Starigrad na temeljima antickog Argyruntuma.

Starigrad Paklenica u danasnje je vrijeme srediste Rivijere
Paklenica. Zivot mjestana neraskidivo je vezan uz planinu. Ve-
lebit skriva mnoge zaseoke na €ijim ognjistima moZete probati
¢arl autohtone kuhinje, a u nekima od njih | provesti cijeli od-
mor u duhu proslosti. Povijest je ovdje ostavila mnoge tragove:
bogatu ostavstinu predmeta iz antickog doba, utvrde Paklaric i
Vetka kula iz doba prodora Turaka, starohrvatsku crkvu sv. Pe-
tra te Mirila, kamena spomen-znamenja vezana uz nekadasdnje
pogrebne obi¢aje lokalnog stanovnistva koja su svojevrstan fe-
nomen ovog kraja.

Na podrugju Starigrada i Jasenica razvijena je mreza biciklistic-
kih staza.

Nacionalni park Paklenica

lzmedu najviseg vrhunca Velebita i obale Jadranskog mora, na
povrsini od 95 km, prostire se Nacionalni park Paklenica. Raspo-
laZe s preko 150 km uredenih planinarskih putova i staza, od onih
turistickih, laganih pa sve do najzahtjevnijih koje vode do najvisih
vrhova Velebita (Vaganski vrh 1.758m, Sveto brdo 1.753m).

Najatraktivnije obiljeZje daju mu kanjoni Velike i Male Paklenice,
tije su okomite litice visoke i preko 400 m, ucinile Paklenicu svjet-
ski poznatim alpinistickim odredistem. Vrijedna posjeta, uz strucno
vodenje je $pilja Manita pec. Stare bukove $ume, drugi po velicini
rezervat crnog bora u Europi, tajanstvene Spilje, endemicno bilje,
velik broj Zivotinjskih vrsta oplemenjuju ovaj iskonski prirodni am-
bijent,
Nacionalni park Sjeverni Velebit

Ovo je podruéje proglageno nacionalnim parkom zbog izrazite ra-
znolikosti krskih fenomena, bogatstva Zivog svijeta i iznimnih prirod-

Stara cesta preko Tulovik greda

nih ljepota na relativno malom prostoru. Povrsina parka iznosi 109
km?, a unutar istog nalaze se strogi rezervati Hajducki i RoZanski
kukovi, koji predstavljaju specifitan geomorfoloski fenomen na ko-
jemu je do sada otkriveno vise od 150 jama, od kojih je najpoznatija
Lukina jama, jedna od najdubljih u svijetu. U sklopu parka nalaze se
jos botanicki rezervat "Visibaba", u kojemu se nalazi najvece nalazi-
Ste endemicne hrvatske sibireje (Sibiraea altaiensis ssp. croatica),
te botanicki rezervat Zavizan-Balinovac-Velika kosa, koji se istice
bogatstvom visokoplaninske flore.

Park je ispresijecan brojnim planinarskim stazama, od kojih je
najpoznatija PremuZiceva staza. Prolazi kroz najljepse i najzani-
mljivije dijelove sjevernog Velebita. S planinskih vrhunaca pruza
se prekrasan pogled na Jadransko more, Ninski zaljev i otoke
Pag, Rab, Goli, Prvic i Krk, te na licko zalede s kontinentalne stra-
ne.

Prirodni park Velebit

se Nalazi se na najvecoj hrvatskoj planini (2274 km2), koja je
duboko utkana u prostor, Zivot i svijest ovdasnjeg naroda. Zbog
dojmljive ljepote krajolika, raznolikosti reljefnih oblika, flore i
faune te nedirnute prirode, proglasena je Parkom prirode. O sto-
ljecima tovjekova suZivota s tom mitskom planinom svjedoce
mnogobrojne planinske staze, p ovijesne gradevine, stare kraljev-
ske ceste, utvrde i sakralni spomenici. Sazdana od kra, planina
Velebit obiluje spiljama, a u speleclogku avanturu povest ¢e vas
strucni voditi. Postoje mnogobrojne $pilje dostupne posjetitelji-
ma, atraktivne zbog raznolikosti oblika i bogatstva sigastih ukra-
sa i drugih 8piljskih tvorevina. | na sirem podrugju Parka prirode
Velebit cijeli je niz atraktivnih lokaliteta do kojih vode uredene
podruéne staze.

Lika pokrivena kr§om

Obuhvaca prostor od Male Kapele na sjeveru pa sve do Grataca
na jugu. Unutar planinskih okvira nalaze se plodna polja koja op-
skrbljuju potrebe turizma na Jadranu od kojih su najpoznatija Licko
polje, Gacko polje i Krbavsko palje. Imena su dobila po lickim rije-
kama ponornicama.
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Trag autoceste u Velebitu

Cijeli taj prostor ima karakteristike pokrivenog kréa u cijem
se krajoliku izmjenjuju tamniji i svjetliji zeleni tonovi suma i li-
vada, dopadljivo upotpunjeni plavetnilom povrsinskih voda, dok
krsko podzemlje obiluje bogatstvom speleoloskih objekata. Tu
se nalazi cetvrtina od ukupnog broja $pilja zasticenih kao ge-
omorfoloski spomenici prirode u Hrvatskoj - posebno se istite
Spiljski park Grabovata sa Samogradskom $piljom kraj Perusica.
U Perusicu se istice jedina preostala turska kula u Lici iz 16.
stoljeca.

Lovinac postojhina Japoda

Smijestio se na jugoistoku najveceg hrvatskog kraskog polja,
Lickog polja. U stara doba vodili su tuda preko Velebita najkraci
trgovacki putovi od mora prema unutrasnjosti. Covjek se na ovom
podrutju javlja kao lovac na pecinskog medvjeda u obliznjim Ce-
rovackim pecinama u Velebitu. U povijesnim vrelima nalazimo po-
datke da ovo podrucje nastanjuje ilirsko pleme Japoda. U antickim
izvorima opisuju se njihove borbe s Rimljanima koje su pocele 126.
godine prije Krista.

Gracac u udolini Velebita.

Tu se nalaze tragovi srednjovjekovnoga grada na Gradini blizu
danasnje katolicke crkve. Tu je nekada bilo sjediste stare otutke
7upe. Najraniji spomen grada spominje se god. 1302. Godine 1509.
bio je u posjedu lvana Karlovica, a 1527.-1687. pod turskom viascu.
Barokna Zupna crkva sv. Jurja iz 18. st. stradala je u Drugom svjet-
skom ratu.

Okolica Grataca je pogodna za lov. Moze se organizirano poho-
diti Velehit preko prilaza od kojih su najpoznatiji Gratac-Cerovac-
ke spilje (1,50 h} i Gragac-Prezid-Crnopac (2 h). Posebnu atrakeiju
predstavljaju Cerovecke pecine, udaljene samo 4 km od Gracaca,
zasticeni geomorfoloski spomenik prirode, uredene za turisticki obi-
lazak.

Knin u okrilju Krke

LeZi nedaleko od izvora rijeke, na tromedi Bosne, Like | Dalma-
cije, na krizanju vaznih putova koji vode u unutranjost Hrvatske
| prema moru zbog cega je cesto i nazivan “Kljutem Hrvatske” i

Penjaliste kod ulaza u NP ,Paklenica”

Vratima Dalmacije”. U pisanim izvorima ime Knin prvi put se javlja
sredinom 10. stolje¢a u ispravi kralja Kregimira I, | to kao Tignino
castro. U 10. 1 11. stolje¢u stari grad je bio jedna od povremenih
prijestolnica hrvatskih viadara.

U drugoj polovici 11. stoljeca hrvatski kralj Dmitar Zvonimir
ucinio ga je stalnom prijestolnicom Hrvatske drZzave te se i naziva
Zvonimirovim gradom. Godine 1040. osnovana je Kninska biskupija.
Dolaskom u ovaj grad, zaljubljenici u prirodu mogu planinariti na
najvisi vrh Hrvatske na Dinari (1831 n/m} .

Dinara, prirodna granica izmedu Hrvatske i Bosne.

Dijeli dva klimatski razli¢ita podrugja — sredozemno | kontinental-
no. lznad samog Knina izdize se najvisi vrh u Hrvatskoj na Dinari (Si-
njal) 1831 m/nm. Na jugozapadu je Kninsko polje, a masiv zavrsava
mjestom na kojem se u izvor Krke ulijeva Kréic. Na suprotnoj strani
masiv zavrSava jednako nevjerojatno: dubokim i snaZnim izvorima
rijeke Cetine u blizini kojih je ulaz u 2080 m duboku Gospodsku pe-
¢inu, na kraju koje je podzemno jezero.

Dinara je nenaseljena, a njeno spektakularno obiljeZje je naj-
duZa stijena u Hrvatskoj. Stijena je duga tak $est kilometara. U
podnoZju stijene je krska visoravan koja se spusta do ceste uz
koju tece Kréic. Kanjon Kréica je izuzetno atraktivan. U podnoi-
ju Dinare izgraden je planinarski dom Brezovac (1050 m/nm) u
prekrasnoj bukovoj Sumi, kapaciteta 50 lezajeva s kuhinjom. Neki
dijelovi Dinare su opasni za individualno razgledavanje zbog zao-
stalih mina iz Domovinskog rata, pa se preporuca oprez i organi-
zirani obilazak i razgled.

Skradin, privlacna turisticka destinacija

Granici rijekom Krkom, te Visovackim i Prokljanskim jezerom,
koja su zapravo potopljena proSirenja doline Krke. Skradin je pri-
vlatna turisticka destinacija ¢iju ljepotu krune tri najatraktivnija
izletista, slapovi Skradinskog buka i Roski slap sa starodrevnim
mlinicama i vodenicama, a jednako tako i franjevacki otocic Viso-
vac sa zavjetnim svetiStem Gospe Visovacke, bogatom knjiznicom
i kulturno - umjetnitkom riznicom U okolici su razvijene bicikli-
sticke staze.
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Nove ceste u smjeru Velebita

Nacionalni park Krka

Rijeka Krka izvire u podnoZju planine Dinare 3,5 km sjeveroistot-
no od Knina podno 22m visokog, zimi butnog, a ljeti bezvodnog
Topoljskog slapa. Tece u vrlo krsevitom predjelu Dalmacije te kao
pupcana vrpca neraskidivo veze Knin i Sibenik. Ta gudesna rijeka
pruZa nam obilje prirodnih ljepota, znanstvenih nepoznanica, zna-
tajnih kulturno-povijesnih mjesta i oblika iskoristavanja njezine
nepresusne vode u kamenitom i ljeti bezvodnom kraju. Zahvaljujuci
sedrenim barijerama i stalnom procesu osedravanja rijeka Krka da-
nas predstavlja prirodni krski fenomen.

U samom sredi§tu Nacionalnog parka Krka nalazi se franjevacki
samostan smjesten na ototicu Visoveu.

Sibenik, sredisnjica hrvatskog Jadrana

Smjesten je u slikovitom, razvedenom zaljevu u koji utjece Krka,
jedna od najljepsih kraskih rijeka Hrvatske. Otoéni dio sastoji se
od 242 otoka, ototica | nadmorska grebena. Taj se arhipelag nalazi
preteino u sjeverozapadnom dijelu $ibenskog akvatorija, istice se
razvedenoscu, ogoljeloscu svojih povrsina i slabom naseljeno3cu -
u Sibenskom podruéju svega je 10 ototkih naselja.

Nakon hrvatskih narodnih vladara, hrvatsko-ugarskih i povreme-
ne vladavine Venecije, u 15. stoljecu dolazi pod 400-godisnju viast
Venecije, a iz tog razdoblja potjece i najznacajniji kulturno-povi-
jesni spomenik Sibenika - poznata §ibenska katedrala sv. Jakova,
gradena u 15. i 16. stoljecu. Godine 1797. Sibenik ulazi u sastav
Habsburske monarhije, uz kratkotrajnu vlast Francuske u vrijeme
Napoleona, ostaje u njenom sastavu sve do 1918. godine.

Zadar ovjencan otocima

Ima bogato zalede i zasticenu luku. Ru$en u ratovima i potresi-
ma te iznova graden; grad koji plijeni svojom bogatom kulturnom
bastinom. Prvi pisani spomen o Zivotu naselja Jadera s podrucja
danasnjeg Zadra zabiljezili su i prvi stanovnici, pleme Liburna u 4.
st. pr. Kr. Naselje se razvija kroz stoljeca sve dok ne poprima karak-
ter grada pod vladavinom Rimljana u 2. stoljecu.

Prolazeci povijesni put mijenja imena, da bi pocetkom 7. st.
Zara postala glavnim gradom Dalmacije i upravno srediste bi-

PARK PHIRODE
“VRANSKO JEZERO"

oo
DAAGE ZAPAD

Prilaz Parku prirode ,Vransko jezero”

zantskog temata. Tisutljetni Zadar je uvijek bio zanimljiv zbog
svog strateskog polozaja u centru Dalmacije pa se tu kroz sto-
ljeca biljeZi izmjena mnogih vladara: Liburna, Rimljana, hrvatsko-
ugarskih kraljeva, zatim cetiristogodisnja vladavina Mlecana koja
je ostavila neizbrisive tragove kroz izuzetno vrijedne spomenike,
zatim Napoleona, austrijske i talijanske vladavine, pripojenja Fe-
derativnoj Jugoslaviji do danasnjeg doba. Uslijed takvih povije-
snih promjena Zadar konstantno mijenja izgled i funkciju grada.
Stoljecima glavni grad Dalmacije, a danas centar regije, grad je s
bogatom spomenickom bastinom,

Zadar je grad izuzetno vrijedne spomenicke bastine, razvijene ho-
telske i nauticke ponude, grad mladih, grad kosarke i morskih spor-
tova. Zalasci sunca u Zadru proglaseni su najljepsima na svijetu.
Zadar je grad mnogobrojnih atrakcija od kojih je vrijedno istaknuti
morske orgulje na Poluotoku

Rezultati istrazivanja

U okviru prospektnog materijala "Putovima Petra Zoranica Ni-
njanina” specificirane su i promovirane adrese 38 agencija iz svih
destinacija koje su obuhvacene putovanjem.

Na temelju analize podataka o interesu turistitkih agencija
za novi tematski put potraZili smo podatke u arhivi Turisticke
zajednice. Sve agencije iz Zadarske, Ligko-senjske i Sibensko-
kninske Zupanije primile su prospektni materijal putem poste.
Informacije o provodenju projekta iz Nina se kontinuirano $alju
putem e-mail poste, s ciljem poticanja interesa | mogucnosti ko-
ristenja itinerera.

Do sada je samo jedna agencija prepoznala da je tema putovanja
privlatna i ponudeni prospektni materijal izdan od strane Turistitke
zajednice grada Nina koristan u formiranju turisticke ponude. Vlasni-
ca agencije je ponudila Skolama novi itinerar, koji je prihvacen i tije-
kom lipnja su pokrenuti prvi izleti. Agencija Gackatoursa iz Ototca

Kulturoloski put Zoranicevim tragovima ima karakter avanturiz-
ma, a takav osjecaj ima svaka grupa turista na ulazu u Nacionalni
park Paklenica (izazvane su emocije osjecaja minijaturnosti i bezna-
tajnosti u prostoru i u odnosu na prirodu).

4.3. Putovima Petra Zoranic¢a Ninjanina (Autorica: mr. sc. M. Dejanovic)
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Autobus je stigao do antickog portala u Macionalnom parku , Krka”

Zakljuéak

Hrvatski turizam je u kriticnoj fazi razvitka, a zbog globalnih utje-
caja potrebno ga je kontinuirano razvijati i unapriedivati. Turisticka
ponuda koja nudi aktivni odmor poput biciklistickih, pjesackih i ko-
njickih staza jako je popularna u Europi i u Hrvatskoj.

Posebna se pozornost posvecuje razvoju novih tematskih putova,
poput vinskih, maslinskih i dr., a koji u svom itineraru donose odre-
denu priéu. Projekt "Putovima Petra Zoranica Ninjanina" pojavio
se promocijskim materijalima na turistickom trzistu u 2008.godini.
Pobudio je interes tek jedne agencije koja ga koristi u turistickoj
ponudi izleta. Sigurno ¢e promacijsko putovanje koje ce se odriati
krajem studenog ove godine, a u ¢ije oblikovanje su ukljugeni vodici
Zadarske regije, potaknuti druge agencije da u ponudu izleta uklju-
te ovo jedinstveno literarno putovanje u hrvatskom turizmu.

Itinerar je u fazi oblikovanja te iako izaziva pozornost turistickih
krugova, istovremeno izaziva sadriajne nejasnoce. Agencije koje
su nositelji ponude novog itinerara, pokazuju samo formalno za-
nimanje. Kako se jedan dio puta odnosi na vec gotove turisticke
programe, agencijama je lak§e nuditi tzv. utabane staze nego ula-
gati vrijeme i novac u promidzbu novog i priviatnog, ali turisticki
neiskudanog itinerera
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Broj 1-2
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GCestovni ohilazak
Nacionalnog parka Krika

Sazetak

Postojeci sustav posjecivanja Nacional-
nog parka Krka, temelji se gotovo iskljucivo
na koristenju plovila, cije je opterecenje do-
vedeno do granice izdrzljivosti. RjeSenje za
pobolj$anje protoénosti gostiju kroz Nacio-
nalni park, ali i za aktiviranje njegovih ne-
dostupnih dijelova, pronadeno je u komple-
mentarnom cestovnom sustavu njegova
posjecivanja.

Autor je ¢lanak tematski strukturirao kao:
postojeci cestovni sustav Nacionalnog par-
ka i pripadajuce prostrane razvojno-zastit-
ne tampon-zone, turisticka atrakcijska os-
nova oba podrucgja, postojeci sustav posje-
civanja Nacionalnog parka | model zajed-
nicke turisticke prostorne organizacije oba
podrucja.

Dr. sc. Eduard Kusen

Institut za turizam, Zagreb

cionalni park Krka je po
broju posjetitelja drugi na-
cionalni park u Hrvatskoj,
odmah iza NP Plitvicka jezera, a
prvi po njihovom godisnjem pro-
centualnom porastu nakon Domo-
vinskog rata. Medutim, sudeci po
brojnosti turistickih atrakcija unu-
tar granica NP Krka i mogucnosti
opsezne I raznovrsne organizacije
njegova posjecivanja te Interesa
na turisti¢kom trzistu za ovu vrstu
prirodne bastine, ovaj bi nacional-
ni park u perspektivi mogao u
Hrvatskoj preuzeti vodece mjesto
1 po broju posjetitelja.
Broj posjetitella NP Krka pri-
blizava se brojci od 600.000 po-
sjetitelja godisnje, koja se ocekuje

CESE JJ_J{
MOSTOWV

vec u 2004. godini. Buduci da ovo-
liki broj nagovjestava skoru satu-
raciju u okviru sadasnjeg nacina
posjecivanja, zasnovanog iskljuci-
vo na koristenju plovila, nametnu-
la se potreba za osmiSljavanjem
novog sustava posjecivanja NP
Krka, a koji bi se temeljio na kom-
binaciji vodenog i cestovnog obi-
laska. Naime, dalinjim poveca-
vanjem broja posjetitelja stvaraju
se gotovo nepremostive organiza-
cijsko-tehnoloske  prepreke za
posjecivanje tog zasticenog dijela
prirode. Tako nastali problemi se
ne mogu rijesiti na tradicijski na-
¢in obilaska niti unutar njegovih
administrativnih granica Nacional-
nog parka.

turizam
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Neravnomjerno
rasporedeno posjecivanje
* Zona Skradinskog buka vec je

dosegla granicu saturacije;

* Otoci¢ Visovac, s franjeva¢kim
samostanom, je pred saturacijom;

* Zona Roskog slapa je nedovolj-
no iskoristena;

* Manastir Krka (Sv. Arhandel)
tek se uvodi u sustav posjecivanja;

* Zona Burnum, arheoloski loka-
litet rimskog kastruma, Manoj-
lovacki slapovi i Brljensko jezero,
predstavljaju iznimnu potencijalnu
turisticku atrakciju koja je nedo-
stupna vodenim putem, a nije ni
pripremljena za turisticki obilazak;

* Postoji jos niz potencijalnih tu-
ristickih atrakcija na podru¢ju Na-
cionalnog parka, koje nisu dostup-
ne u postojeéem sustavu posje-
Civanja.

Postojeci sustav posjecivanja se
temelji isklju¢ivo na koristenju plo-
vila, s beznacajnom iznimkom ko-
riStenja autobusa na kratkoj liniji,
ulaz Lozovac — Skradinski buk te
pjesackog puta Skradin — Skradin-
ski buk;

* Sustav posjecCivanja ne omo-
gucava obilazak svih reprezenta-
tivnih dijelova Nacionalnog parka
u jednom danu, niti skrbi o pri-
mjerenom smjestaju (noc¢enju) po-
sjetitelja u relativnoj blizini nje-
govih granica;

* Lokalitet [znad Stinica, naja-
traktivniji vidikovac na otok Viso-
vac i Visovacko jezero, s prosto-
rom za velike predstave s povije-
snim i vjerskim obiljezjima, nije jos
utvrden kao turisticka atrakcija.

Rjesenje tih problema ponudeno
je u studiji Turisticka valorizacija
Nacionalnog parka Krka, koja je
2003. godine izradena u Institutu za
turizam' u Zagrebu. Granicama
Nacionalnog parka obuhvacen je
najvredniji dio toka rijeke Krke, od
njezinog utoka u kanjon, na zapad-
nom dijelu Kninskog polja, do
Skradinskog mosta, te donji tok
rijeke Cikole. NP "Krka" je smje-
Sten u Sibensko-kninskoj Zupaniji i
obuhvaca povrsinu od 109 km?.

Unutar granica Parka kretanje
posjetitelja je ograniceno i nadzira-
no. Sustav koristenja plovila rijekom
Krkom za turisticld obilazak iscrpio
je sve plovne mogucnosti, a unutar
vrlo uskog pojasa uz rjeku, $to ga
Cine granice Nacionalnog parka,
nemoguce je organizirati potreban
kopneni, pretezito cestovni sustav
posjecivanja.

STRUGNI | ZNANSTVENI RADOVI

Sve analize postoje¢eg sustava
unutarmjeg kretanja posjetitelja u
Nacionalnom parku, analize po-
stojeceg sustava ulaza (portd) u
Nacionalni park kao i sustava "por-
ti" iz Prijedloga Prostornog plana
NP KRKA?, analize sustava kretanja
turista Sibensko-kninskom Zzupa-
nijom, osobito glede polozaja
¢vorista i lokacije servisnih zona
(PUO - prateci usluzni objekti) na
autocesti u gradnji (Zagreb - Split)
na podruéju Sibensko-kninske Zu-
panije, analize moguénosti smje-
Staja viSednevnih posjetitelja Na-
cionalnog parka te analize trendo-
va u upravljanju nacionalnim
parkovima u svijetu, osobito trziSne
analize, upucuju na jedinstveno
rjesenje pretezitog dijela navede-
nih problema; utvrdivanjem poseb-
ne razvojno-zastitne tampon-zone
oko cijelog podru¢ja NP "Krka”. Za
osnivanje tampon-zone oko NP

"Krka" postoji viSe razloga, od
kojih se ovdje navode dva najbit-
nija za sustav posjeCivanja. Ovu
sugestiju je prihvatio investitor te
priblizio PUO “Krka" mostu preko
rijeke Krke, kako je to prikazano na
Slici la.
Organizacijsko-tehnoloski. To
je prostor u kojem se moze organi-
zirati prosireni sustav posjecéivanja
Nacionalnog parka koriStenjem au-
tobusa, osobnih automobila, turi-
stickih "vlakica”, konja i magaraca,
bicikla te pjesacenja, sve s potreb-
nom prometnom infrastrukturom
(ceste, putovi, staze, parkiralista,
staje 1 dr.)
Turisti¢ko-gospodarski. To je
prostor u kojem se oblikuyju i
pruzaju turisticko-ugostiteljske us-
luge, koje se ne mogu ili ne smiju
pruzati unutar granica Nacional-
nog parka, a bez kojih on ne bi
mogao funkcionirati. Osim toga, u

Slika 1, Granice NP Krka i granice razvojno-zastitne tampon-zone s kljuénim
turistickim cestovnim pravcima

(1} Izvor: Turisticka valorizacija Nacionalnog parla KRKA (2003) Institut za turizam, Zagreb, str. 7.
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toj je zoni moguce, turistickom in-
frastrukturom i instrumentima, zah-
vatiti korisnost prirodnih ljepota
(turisticka selja¢ka gospodarstva,
sobe i kuce za iznajmljivanje, hoteli
do 50 postelja, apartmani, kampo-
vi, restorani, konobe, barovi, trgo-
vine, iznajmljivanje bicikla i konja,
usluge turisti¢kih vodica i sl.).

Na slici 1. prikazane su granice
Nacionalog parka Krka i granice
njegove razvojno-zastitne tampon-
zone, utvrdene zone koja se pruza
cijelim tokom rijeke Krke, od njezi-
na izvora iznad Knina, do uséa kod
Sibenika, a turisticki potrebne funk-
cionalne $irine.

U nastavku ce se pitanje cestov-
nog obilaska Nacionalnog parka
Krka prikazati kroz Cetiri tematske
cjeline: Cestovni sustav, Turisticka
atrakcijska osnova, Postojec¢i su-
stav posjecivanja i Model turisti¢ke
prostorne organizacije.

Kljuéni turisticki cestovni
pravci

. Cestovni sustav na podrucju
Sibensko-kninske Zupanije (postoje-
¢i ili u izgradnji) bitan je za stvaranje
kompleksnog sustava posjecivanja
Nacionalnog parka Krka iz dva raz- P .
loga. S jedne strane, za cjelokupni TR e : = =
cestovni prilaz gostiju Nacionalnom “

parku, a s druge strane, za kopneno
laetanje posjetitelja podrucjem Na-
cionalnog parka i podru¢jem tam-
pon-zone.

U tom smislu, postojeci sustav ce-
sta 1 autoceste u izgradnji posebno
se v’red:nu]e s _mnsuékog glad.ié_".ta za Slika 2. Shematski prikaz kljuénih cestovnih pravaca te intenzitetnih linija
podru¢je Nacionalnog parka i raz- ocekivanih prilaza posjetitelia portama NP KRKA na glavnim cestovnim i
vojno-zastine tampon-zone i samo vodenim prilaznim pravcima
se djelomi¢no poklapa sa sluZbe-  (g)) lzvor: Turisticka valorizacija Nacionalnog parka KRKA, ibid,, st 116
nom prometnom kategorizacijom,
kako je to prikazano na slici 1.

Nema dvojbe o prometnom pri-
matu Autoceste Zagreb — Split, na
dijelu kojim ona prolazi kroz tam-
pon-zonu. Rije¢ je o medunarod-
nom duZobalnom cestovnom prav-
cu sjeverozapad-jugoistok velike
propusne moci, ¢ija se gradnja na-
lazi pred zavrSetkom. Ova autoce-
sta gotovo dodiruje juznu granicu
Nacionalnog parka Krka, odmah
ispod Skradina. Na njoj se, za prilaz
Nacionalnom parku, nalazi nekoliko
vrlo znac¢ajnih objekata. Od zapada
prema istoku, to su ¢évoriste Skra-
din, most Krka, odmoriste (PUO)

INTENTITETSE LINIJE TURISTIEKDG TOKA
—  (E5T0V AT
e 05K LA

Foto: E, Ku B ] oy

Krka i &voriste Sibenik. y ) - ; £’ 27 I&

Oba su é&vorista (Skradin i Sibe- (4 = o) > B e £
nik) _‘-’1'10 pogodna za DI?SYUD glavnim Slika 3. Most preko rijeke Cikole, na cesti koja povezuje Pakovo selo i
ulazima (portama) Nacionalnog par- Drinovce uz sam rub Nacionalnog parka

“SSliosTov
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ka te ¢e zavrSetkom autoceste preu-
zeti Kljuénu ulogu pri dolasku njego-
vih posjetitelja (Slika 2.). Odmoriste
Kria, planirano podalie od mosta
preko Krke, valjalo bi pribliziti sa-
mom mostu, $to bi bilo od interesa
za NP Krka (njegova promocija), ali
i za autocestu kao cjelinu (atraktiv-
nost i udobnost putovanja, osobito
odmor putnika), na sto je upozoreno
u studiji Urbanisti¢kog instituta Hr-
vatske d.d. (2003.)°

Za isti smjer, sjeverozapad-jugo-
istok, i dalje ¢e ostati vazna po-
stojeca duZobalna cesta (Jadran-
ska magistrala), na potezu Zadar —
Sibenik — Split, s glavnim pristupom
Nacionalnom parku Krka preko
odvojka u Sibeniku te drzavna cesta
Gra¢ac — Knin — Sinj — Split s glav-
nim pristupom Nacionalnom parku
preko odvojka u Kninu. Oba od-
vojka povezuje drZavna cesta Knin
— Dmi§ - Sibenik, koja sluzi za
glavni pristup Nacionalnom parku i
za dostupnost posjetitelja svim nje-
govim istocnim portama.

Znatno slabije je prometno arti-
kuliran cestovni pravac koji sa za-
padne strane Nacionalnog parka,
preko Kistanja, povezuje Knin i
Sibenik te osigurava prilaz njego-
vim zapadnim portama. Na kraju,
valja naglasiti vaznost poprecnog
cestovnog pravca preko skradin-
skog mosta i Skradina, koji po-
vezuje isto¢nu i zapadnu vezu Kni-
na i Sibenika (Gradina — Skradin —
Bribirske Mostine).

Osim spomenutih glavnih turi-
stickih cestovnih pravaca, koji
sluze za regionalni pristup Nacio-
nalnom parku, posebno su vredno-
vani cestovni pravci nize razine,
koji sluze povezivanju glavnih
turisti¢kih cestovnih pravaca s ula-
zima Nacionalnog parka, s jedne
strane, te za sustav njegovog ce-
stovnog obilaska, s druge strane.
Tu se na prvom mjestu nalaze dva
povijesna cestovna pravca, koji
prelaze rijeku Krku unutar granica
Nacionalnog parka, Drmi$ — Roski
slap — Devrske i Dmi$§ — Brljensko
jezero — Bumum - Kistanje. Most
na Roskom slapu je ekoloski vrlo
osjetljiv pa njime mogu prolaziti
samo osobna vozila. Stoga je uzvo-
dno od Roskog slapa planirana iz-
gradnja novog mosta.

Za sustav cestovnog obilaska
Nacionalnog parka, izravno su
vazne ceste nizih razina, koje
isto¢no od Nacionalnog parka po-
vezuju naselja Pakovo Selo, Dri-
novce, Siritovce, Bogovi¢, Matovo,

STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

(OKlaj) Citluk i Puljane, a zapadno
od Nacionalnog parka povezuju
naselja Dubravice, Rupe (Brati-
skovice), Laskovicu i Kistanje. To-
me treba pridodati i novosagra-
denu cestu od Bristana do Stinica,
lokaliteta koji se nalaze na samoj
obali Krke, nasuprot Visovca i unu-
tar granica Nacionalnog parka.

Spomenuti povijesni cestovni
pravci i objekti na njima, nastajali
su od antickih vremena do danas,
te su dio vrijedne i bogate gradi-
teljske bastine ovog prostora. Oni
spadaju u atrakcijsku osnovu Na-
cionalnog parka i tampon-zone,
zbog éega zasluzuju zaseban osvrt
i obradu.

Na Kklju¢éne turisticke cestovne
pravce iz slike 1. projicirane su
intenziteme linije ocekivanog pro-

meta u slucaju otvaranja 8 ulaznih
porti u Nacionalni park, kako je to
prikazano na slici 2. Broj i lokacija
spomenutih porti Nacionalnog parka
rezultat su visegodisnjih istrazivanja.

Prema izvrSenim procjenama
prilaznog intenziteta izdvajaju se
Porta 1, kod Skradina, do koje pri-
stizu posjetitelji motornim vozilima
s ¢vorista Skradin na Autocesti Za-
greb - Split, zatim cestom od Bri-
birskih Mostina (zapadna obilazni-
ca Nacionalnog parka) i brodovi-
ma rijekom Krkom iz pravca Sibe-
nika, te Porta 2, na Lozovcu, do koje
pristizu posjetitelji motormim vozili-
ma s ¢vorista Sibenik na Autocesti
Zagreb — Split, zatim Jadranskom
magistralom od odvojka u Sibeniku,
te drzavnom cestom Gracac — Knin
— Sinj od odvojka u Kninu.
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t le turisti¢ke atrakcije te na turi-
) sticku atrakcijsku osnovu koja se

nalazi u funkcionalnom okruzenju,

tampon-zoni (Slika 4.).

Turisticku privlaénost pretezitog
toka rijeke Krke i prije nego Sto je
taj dio proglasen nacionalnim par-
kom, ¢inila je vrhunska prirodna i
kulturna bastina. Na prvom mjestu
to su od prirodnih turistickih
atrakcija bili Skradinski buk i Ros-
ki slap, a od kulturnih turisti¢kih
atrakcija samostan Visovac i ma-
nastir Krka (Sv. Arhandel). Obi-
laskom tih atrakcija brodom, goto-
vo se nije isticalo da su prirodne
atrakcije takoder i dijelovi vodenih
povrSina sa svojim slikovitim,
manje ili viSe strmim obalama pa i
kanjonima. To je tok rijeke Krke od
Skradina do Skradinskog buka, od
Skradinskog buka do Roskog slapa
te od Roskog slapa do manastira
Krka. Te su turisticke atrakcije ¢ini-
le, a i danas ¢ine, osnovicu za veci
obilazak posjetitelja.

Tek u novije vrijeme mozZe se
naslutiti, jer jos nisu dovrsena arhe-
oloska istrazivanja, da je na pomo-
lu nova turisticka atrakcija, arhe-

X N
-
A<
%
i s

3[] HocuCeronTE ‘( = mm' ~ ologko nalaziste Burnum, ostatak
NP KRKA FEAH c : 3 _
O LJUGHA TURISTICKA MJESTA @ T DOLASKA AUTOM nms};;)lg kastruma, s (:ka.)].n.l.gl\C po
AUTOCESTA U GRADN]I USLUZNOM OBJEKTU :I) g :ﬁ:CU mrc?jl mgslljlfsmlapuovia?Brﬁgz-
o VORSTE O LUEICE NP KBKA (Manojlovacki sla rijen-
i : ) O AUTOBUSNA POSTAJA NP KRKA sko ]ezero), kO]I bi mogh biti
DAV IO T @ VAN[SKA AUTOBUSNA POSTAJA NP KRKA podjednako privla¢ni kao i pret-
1 P 1) 1 e

SRIDELTER A PRIJEVOZ PLOVILOM hodno spomenute turisticke atrak-
GRANICANTEREA 0} AUTOBUSNA PREMOSNICA 1L iGaRA cile pod uvietom da se ovaj

: s e e e GRANICA TAMPON-ZONE s KRETANJE PIESAKA ; T i :
------------ O -oreveserees KIJUCNI ZELJEZNICKIKOLODVOR] s PRITEVOZ AUTOBUSOM ](gkamest }ucnu turisticki dostupnim
Slika 4. Kljuéni dio atrakcijske osnove NP Krka Sve na"e;’;{“e aﬁgkale. Pm_°d§e i
(21) Izvor: Turistiéka valorizacija Nacionalnog parka KRKA, ibid. str. 39, kultume bastine (Skradinski buk,

Procjenjuje se da ¢e izravni pri-
laz posjetitelja s Kljuénih cestovnih
pravaca ostalim portama Nacio-
nalnog parka (3 — 8) biti znatno
manji, ali da ¢e na tim portama biti
znacajniji broj posjetitelja koji ¢e
do njih stizati unutarnjim cestovnim
prometom.

Turisticka atrakcijska
osnova

Valja naglasiti da na nacionalnoj
i regionalnoj razini Nacionalni park
Krka, kao cjelina, predstavlja me-
dunarodnu turistiéku atrakciju. Me- | | @ wirswsumum
dutim, za potrebe planiranja raz- () wanoiLovatii sLapovI
voia turizma u tom nacionalnom @ununusuouzzm
parku, osobito sustava kretanja po- | R RTINS -
sjetitelja, potrebno je podrobnije  Sika 5 Kompleks Burnum (arheolosko nalaziste, Manojlovaéki slapovi, Brijensko

@ RIMEKI VOJNI LOGOR BURNUM

@ AMFITEATAR

@ RIMSKA CESTA

razloziti turistiCku atrakcijsku osno- Jjezero) predstavija vrlo znacajnu potencijalnu turisticku atrakciju NP Krka
vu u samom Nacionalnom parku, ) L } .
nia kljuén e turistitke atrak Ci.j e stan- (8) str. 27. Izvor: Elaborat i program valorizacije istrazivanja arheoloskog kompleksa Burnum u

; d i KRKA, Gradski muzej Dmis, Ministarstvo zatite okolisa i prostomog uredenja, Zagreb, 2002, topo-
dardnog kretanja posjetitelja i osta-  grafska kana.
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Roski slap, ostali dio rijeke Krke s
pripadajucom obalom, od Skradin-
skog mosta do Skradinskog buka,
od Skradinskog buka do Rogkog sla-
pa te od Roskog slapa do manastira
Krka, samostan Visovac, manastir
Krka i buduéi arheoloski park Bur-
num), kao atrakcijsku osnovu za
standardni obilazak posjetitelja treti-
ra 1 ranije spomenuti Prijedlog Pro-
stornog plana NP Krka.

U meduvremenu se afirmirao jo$
jedan atraktivni lokalitet kojega bi
trebalo uvrstiti medu klju¢ne tu-
risticke atrakcije za standardni obi-
lazak Nacionalnog parka. Naime,
probijanjem ceste 2za potrebe
isto¢nog prilaza Visovcu, turisti¢ki
je valoriziran dio platoa Iznad Stini-
ca, kao najljepsi vidikovac na ovaj
otoCi¢ s franjevackim samostanom.
Uz vidikovac se nalazi prostrani
kameni plato s inicijalnim povije-
snim i hodoé¢asni¢kim znamenjima
(kip hrvatskog kralja Petra Svadiéa,
rodenog u obliZnjoj utvrdi Kamiéalk
te broncani reljefi Gospe Viso-
vacke), primjereni dramatiéni okvir
za ljetne kazalisne predstave i kon-
certe, §to se u meduvremenu vec i
potvrdilo (Slika 6.). To je ujedno i
lokacija jednog od glavnih ulaza u
NP Krku - "Porta 3", uz koju se
treba osigurati potrebna turisti¢ka
logistika, osobito vrlo veliko par-
kiraliste. Navedeni lokaliteti i zone,
u pravilu, imaju sloZzenu atrakcijsku
strukturu i zaseban, interni sustav
kretanja posjetitelja.

U tampon-zoni NP Krka, izdva-
jaju se Cetiri znacajna hrvatska po-
vijesna grada, Sibenik, Skradin,
Knin i Dmis, koji su zbog svojih
povijesnih, kulturnih i osobito um-
jemickih znacajki, osnovica razvoja
kulturmog i gradskog turizma u
okruzenju NP Krka, ali i maritim-
nog turizma Sibenske rivijere.

U tampon-zoni se nalaze mno-
gobrojne prirodne ljepote, kao §to
su primjerice mnogi geomorfoloski
oblici u cjelovitom kr§kom podru-
¢ju, zanimljiv kulturni pejsaz, ali i
vrlo znacajne strukturmne prirodne
sastavnice: estuarij rijeke Krke (od
usca do Skradinskog buka), s
Prokljanskim jezerom i omnitolo-
skim rezervatom Guduéa te pripa-
dajudi dio Jadranskog mora, ali isto
tako i vrelo Krke sa slapom Kr
cicem.

Postojeci sustav
posjecivanja

Postojeci sustav posjecivanja NP
Krka (Slika 7.), rezultat je stalnog
unapredenja sustava koji se po-
¢etno temeljio na internom plov-
nom putu Skradin — Skradinski buk
— Visovac — Roski slap — manastir
Krka. Taj sustav sadrzi dvije porte,
Skradin (vodeni i pjesac¢ki ulaz) i
Lozovac (autobusni i pjesacld
ulaz). Broj posijetitelja, koji se prik-
ljuéuju na sustav posjecivanja NP

Krika dolaskom osobnim automobi-
lom do Roskog slapa i do manasti-
ra Krka beznacajan je u odnosu na
ukupni broj posjetitelja Nacio-
nalnog parka. Spomenuti model,
temeljen samo na kretanju posjeti-
telja unutar granica Nacionalnog
parka pomocu plovila, oslonjen na
dvije ekipirane porte, nemoguce je
dalje nadogradivati iz viSe razloga.
Navedeni sustav posjecivanja je
potpuno introvertiran, okrenut pro-
storu unutar granica Nacionalnog
parka. Vanjski prilazi Nacionalnom
parku, preko afirmiranih porta,
razvijaju se stihijski. Do porte kod
Skradina stize se plovilima i vozili-
ma, do porte na Lozovcu stize se
samo vozilima. Neke buduce porte
mogu se naslutiti na prilazu Ros-
kom slapu i prilazu manastiru Krka,
medutim, one su jo§ nedovoljne.
Sadasnji sustav posjecivanja, u
stvamosti temeljen na samo dva
ulaza, uz maksimalna dotjerivanja,
moze se povecati najvise za 30%.
Za znatnije povecanje kapaciteta

turizam

4.4. Cestovni obilazak Nacionalnog parka Krka
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Slika 7. Postoje¢i sustav kretanja posjetitelja NP Krka
(57) lzvor: Turisticka valorizacija Nacionalnog parka Krka, ibid. str. 111

treba radikalno promijeniti kon-
cept posjecivanja Nacionalnog
parka tako da se masovno organi-
zirano posjecéivanje prosiri na kom-
binaciju s koristenjem motormih ce-
stovnih vozila u njegovom funkcio-
nalnom okruZju (tampon-zona),
¢ime bi se broj posjetitelja mogao
udvostruciti.

Model turisticke prostorne
organizacije

Na osnovi naprijed opisanih

istrazivanja te dobivenih nalaza i

zakljucaka proizlazi zajednic¢ka no-

va koncepcija turisticke prostorne

organizacije podruc¢ja NP Krka i

tampon-zone, Kkoje omogucéavaju
znacajnu izmjenu sadasnjeg susta-
va posjecivanja i u buducnosti do-
sizanje brojke od milijun posjeti-
telja godisnje. Novi model turi-
sticke prostorne organizacije NP
Krka sastoji se od vise medusobno
povezanih i uskladenih sustava koji
ga prostorno odreduju kao cjelinu
prikazanu na slici 8.

Takvu zajedni¢ku cjelinu cine
prilazni vodeni, cestovni i Zelje-
zni¢ki sustavi sljedecih sastavnica:
. ® Vodeni prilaz: Jadransko more,
Sibenik (Zaton, Raslina) — porta (1)
Skradin

e Prvi cestovni prilaz: ¢voriste
(2) na autocesti, prikljucak od

“SlioSTon

Benkovca — porta (1) Skradin i por-
te (8,7,618)

® Drugi cestovni prilaz: ¢voriste
(3) na autocesti, prikljucak iz Sibe-
nika i Jadranske magistrale — porta
(2) Lozovac i porte (3 i 4)

e Ostali cestovni prilazi iz smje-
ra Zagreba, Splita i BiH — sve porte
NP ﬂISIkail

e Zeljeznicki prilazi: ¢ija su
ishodista kolodvori Sibenik, Knin i
Dmi$ — sve porte.

Sustav kretanja posjetitelja po-
drué¢jem Nacionalnog parka i u
tampon-zoni, ve¢ je uvodno antici-
piran, te je obiljeZio i odredio zna-
¢ajke novog zajednickog turistic-
kog proizvoda Nacionalnog parka i
okolne tampon-zone, Zbog svojih
izrazito prostornih znacajki, sustav
kretanja posjetitelja bitno odreduje
i cjelokupni model turisticke pro-
stome organizacije unutar navede-
nog zahvata.

Unapreduje se postojeci sustav
kretanja posjetitelja plovilima, oso-
bito glede pobolj$anja pristu-
pacnosti i sigumosti starijih osoba,
male djece i hendikepiranih osoba:

* Skradin — Skradinski buk

* Skradinski buk — Visovac (Sti-
nice i Visovac-zapad) — Roski slap

* Ros$ki slap — manastir Krka (Sv.
Arhandel).

Za pjesacko svladavanje Skra-
dinskog buka primjenjuje se sustav
atraktivnih drvenih rampi (mosti¢a)
ili mehani¢ka naprava, Sto osobito
omogucava kretanje starijih osoba,
male djece i hendikepiranih osoba.
Isto se primjenjuje za uredenje
pjeSacke staze Skradinski buk -
Gomja lu¢ica Skradinskog buka.

Interni autobusni sustav Lozovac
— Skradinski buk (razvodnica) se
unapreduje ili zamjenjuje odgo-
varajuéom zi¢arom. Altemativno
pjeSa¢ko kretanje zainteresiranih
posjetitelja u standardnom obi-
lasku zadrzava se na relacijama
Skradin — Skradinski buk, Lozovac
— Skradinski buk te Roski slap:
Donja lu¢ica — Gomnja luéica.

Bitmu novost predstavlja uvodenje
organiziranog autobusnog (autobus
ii minibus) prjevoza posjetitelja,
kako u Nacionalnom parku tako i u
tampon-zoni. To je podsustav koji
ima dva ishodi$ta (okretista) iz kojih
motoma cestovna vozila razvoze po-
sjetiteljie do porti ili kljucnih turs-
ti¢kih atrakcija. Ta su ishodista smje-
Stena u Skradinu i Lozovcu u okviru
cjelovitog sustava prihvata i distribu-
cije prispjelih posjetitelja.

Moguce su i modifikacije stan-
dardnog obilaska, primjerice, de-
taljnije razgledavanje obale iz stan-
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dardnog plovila (us¢e Cikole, uva-
la Podbare i sl.), ili mijenjanje auto-
busne rute organiziranog prijevoza
do nekih turisti¢kih atrakcija u tam-
pon-zoni (Bribirska Glavica, omito-
loski rezervat Guduca i sl.).

Na osnovi otprije iznesenih ana-
liza i utvrdenih pretpostavki, pro-
cjenjuje se da je najveci prihvatni
kapacitet NP Krka:

* godisénji — do 1.000.000 jedno-
dnevnih posjetitelja

* dnevni — do 20.000 posjetitelja
na dan.

Najvece dnevno turisticko opte-
recenje, a slijedom toga i godisnje
u standardnoj turistickoj sezoni,
moze se ostvariti bez Stetnih po-
sljedica samo u okviru odrzZivog
razvoja turizma u Nacionalnom
parku Krka te osiguranjem otprije
iznesenih pretpostavki i uvijeta.
Istovremeno, na osnovi tih poda-
taka Javne ustanove NP Krka, pre-
ma potrebi, moze razraditi rezime
ulaska posjetitelia u Nacionalni
park, primjerice dnevnim limitima,
najavama posjeta, rezervacijama
ulaznica i drugim mjerama.

Zakljuéak

Istrazivanja mogucnosti modeli-
ranja turistickog posjecivanja odre-
denog nacionalnog parka na slu¢aju
Nacionalnog parka Krka, pokazala
su da cestovna komponenta obi-
laska nacionalnog parka moze biti
nezamjenjiva. Medutim, da bi se
doslo do optimalnog reSenja za
utvrdivanje potreba i mogucnost
primjene cestovnog posjecivanja
nekih nacionalnih parkova, potrebno
je vrlo disciplinirano provesti odgo-
varajudi istrazivacki postupak.

A ROAD TOUR OF
NATIONAL PARK KRKA

Summary

The existing system of visiting the Natio-
nal Park Krka, is based almost exclusively
on the use of boats, which have been loa-
ded almost over the limit. The solution for
improved flows of visitors through the Na-
tional park but also for activation of curren-
tly inaccessible parts, has been found in
complementary system of the National
Park and corresponding development-pro-
tection buffer zones, appeal of both areas
to tourists, the existing system of visiting
the National Park and model of touristic
integration of components in both areas.

' Kusen, E., Hendija, Z. i Klaric, Z. (2003)
Turisticka valorizacija Macionalnog parka
KRKA, Institut za turizam, Zagreb.

? Prijedlog Prostornog plana Nacionalnog parka
"Krka" (2003.) Zavod za urbanizam Arhitekton-
skog fakulteta Sveucilidta u Zagrebu, Zagreb.

* Recenzija projekta sadrzaja PUO na Autocesti
Bosilievo - Sveti Rok - Split (2003) Urbanisticki
institut Hrvatske d.d., Zagreb.
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posjetitelja NP Krka

(63) Izvor: Turisti¢ka valorizacija Nacionalnog parka Krka, ibid. str. 122.
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STINA

HRVATSKA CESTOVNA BA

1. Uvod
dr.sc. Eduard Kusen Hodotasnicki putovi, koji vode u hrvatska svetista stari su vie stotina godina,
Institut za turizam, Zagreb iako posebno neobiljeZeni, duboko su urezani u pamcenje vjernika. Ti su putovi

sve do nedavno bili uglavnom obrasli i pomalo zaboravljeni. Medutim, na drugom
kraju Europe, primjerice, u Spanjolskoj, jednostavno cvjeta hodanje sustavom ho-
dotasnitkih putova koji vode do Santiaga de Compostola u Spanjolskoj, duZine od

= nekoliko tisuca kilometara.
STE PI N C Ev Najpoznatiji je krak tog sustava, koji to svetiste povezuje s francusko-$panjol-
skom granicom, a njegova duZina iznosi blizu 800 km. Pjesaci se iz vierskih pobuda,

- b
H 0 DOCAS N Ic KI zbog zavjeta, pokore, ali | znatizelje, sportske rekreacije, “traZenja samoga sebe”.

5 U tom pogledu, u Hrvatskoj se javio niz inicijativa za ponovno oZivljavanje tradi-
P UT P RIV LA CA N cijskih hodogasnickih putova, uglavnom vezanih uz marijanska svetista, primjerice
[ 4 u Mariji Bistrici, na Trsatu (Rijeka), u Sinju, Vocinu, Aljmasu. Postoje poticaji i za
osnivanje novih hodocasnickih putova. Pri tome podjednaku zainteresiranost za

VJ E RS KI I hodocasnicke putove iskazuju turisticke i vjerske strukture.
U irem smislu, hodotasnitki putovi se smatraju i kulturnim putovima, kako s

-
TU RISTICKI gledista vjere tako kulture i turizma. Postoje razlicite poticajne akcije za razvoj

turistickih staza, putova i cesta, pa tako i hodocasnickih putova, kako od strane tu-
ITI N E RA R rizma, tako i od strane poljoprivrede putem regionalnog razvoja ruralnog prostora,
kako u zemlji tako i u prekogranitnoj suradnji.

Jedan od takvih projekata osobito podrZava Ministarstvo turizma Republike
Hrvatske. Rijet je o projektu ,Stepincev put” koji se sastoji od tetiri Stepinteve
vjersko-turisticke destinacije (Krasi¢, Zagreb, Marija Bistrica i Lepoglava). Jedan-
put su medusobno kontinuirano povezane pjesackom prometnicom kao “Stepincev
hodocasnicki put”, a drugi put svojevrsnim itinerarom kao “Stepincev hrvatski ce-
tverokut”. Pri tome se “Stepintev hodotasnicki put” vodi tradicijskim marijanskim
putovima Majke Bozje Bistricke, a samo manjim dijelom, u okolici Kragica, novo-
formiranim Krasitkim hodotasnickim putovima.

Turisticke prometnice, osobito pjesatke, pa tako i “Stepincev hodotasnicki put”
traze odgovoran pristup njihovu asnivanju, osobito izboru trase, pratecim usluZnim
objektima | sustavu obiljeZavanja. lako su njihovi tehnicki problemi beznaéjni oni
imaju veliku socio-kulturnu vainost.

2 Idejni program

Prve akcije na projektu “Stepincev put” zapocele su izradom Idejnog programa,
kojega je izradila Turistitka zajednica opéine Marija Bistrica 2006. godine. Sadr-
Zavao je dva dijela; (1) "Stepincev put” i (2) ostale hodotasnitke putove. Prema
tom programu, "Stepincev put” bi povezao mjesta Krasic, Zagreb (Kaptol), Mariju

% “Stepincev put”, koji se sastoji od

“Stepin(‘:evog hodot‘iasnit‘fkoq puta" i Bistricu | Lepoglavu, a realizirao bi se etapno. Ostali hodocasnicki putovi bi se
_ = utvrdili kasnije, a pavezivali bi osnovni put s mjestima od vainosti za Zivot i rad
“Stepincevog hrvatskog ¢etverokuta”, Blazenog Alojzija Stepinca

Osnovni ciljevi Programa zahtijevaju odgovarajucu metodu rada:

= Stvoriti hodotasnitke putove za sve $tovatelje Majke Bozje kao "Kraljice Hr-
vata”, koja se s posebnom ljubavi $tuje u Hrvatskom nacionalnom svetistu
Majke Boije Bistricke.

odreden je s Cetiri repera na prostoru
Lijepe nase, koji su za blazenog kardinala

Alojzija Stepinca imali narocitu vaznost. To * Odati posebno priznanje bistritkam hodacasniku kardinalu Stepincu, koji je
. : - P zbog svoje privizenosti Majci BoZjoj Bistrickoj proglasen blazenim u Mariji
je Krasi¢, rodno i smrtno mjesto Blazenika, Bistrici

zatim Zagreh T kojemu }-e dj8|DV80 kao » Omoguciti povezivanje s ostalim svetistima u Hrvatskoj i izvan nje.

: AEIL 3.  Metodoloski pristup
nadblskup, Lepogiava, u kOJOJ |€ proveo Podjela Projekta "Stepintev put” na dvije ravnopravne sastavnice u ponudi ho-

3 : sl s docasnitkog i vierskog turizma, (1} na turisticku kontinuiranu pjesacku prometnicu
odine zatvora, | Mari ri a ) 4 _ B .
g dine ofd, anie Bist e I\OJOJ g “Stepintev hodoéasnicki put” (Krasi¢-Zagreb-Marija Bistrica-Lepoglaval, i na tu-

je Sveti otac pr0g|asig Blazenim. ristigki itinerar “Stepintev hrvatski tetverokuti” (Krasic, Zagreb (Kaptol), Marija
Bistrica i Lepoglava), u skladu je s navedenim svjetskim turistickim, kulturnim i
civilizacijskim trendovima.

CIM god. 54. br. 3 (str. 90-98), Zagreb, svibanj/lipanj 2008.
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KRAPINA
TRSKI VRH

Legenda:

Drzavna granica

~O— Autoceste
KRAS'C Vaznija naselja na hodocasnickim putovima
s [VANECKI ROMARSKI PUT
s KRASICKI HODOCASNICKI PUTOVI
BISTRICKI HODOCASNICKI PUTOVI
KRAPINSKI HODOCASNICKI PUTOVI

Slika 1.

Stepincev hodocasnicki put namijenjen je hodoéasnicima, izlet-
nicima i turistima, koji Zele tradicijskim bistrickim marijanskim ho-
dotasnickim putovima i novoustrojenim krasickim hodogasnickim
putovima, pjeske proputovati relaciju od Krasica, preko Zagreba
i Marije Bistrice do Lepoglave, moida i obrnuto, te pohoditi vai-
ne sadrfaje vezane uz BlaZenika Alojzija Stepinca | Majku BoZju

STEPINCEVE
VJERSKO-TURISTICKE DESTINACIJE

TREKI VRH - KRAPINA -
® ISHODISTE KRAPINSKIH
w===  HODOCASNICKIH PUTOVA

IVANEC -
ISHODISTE IVANECKOG
ROMARSKOG PUTA

Shematski prikaz poznatih i pretpostavljenih bistrickih i drugih hodocasnickih putova

Bistricku, osobito u spomenuta cetiri turisticka i vjerska sredista
(svetista ili prostenista).

“Stepincev hrvatski cetverokut” namijenjen je vjernicima, izlet-
nicima i turistima, koji Zele autobusom, automobilom ili na drugi
nacin, prema vlastitom rasporedu, pohoditi ¢etiri kljucna mjesta u
Hrvatskoj, znatajno vezana uz boravak | aktivnosti BlaZenika Alojzi-

4.5. Stepincev hodocasnic¢ki put, privlacan vjerski i turisticki itinerar
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ja Stepinca. To je tematski vjersko-turisticki itinerar koji poglavito
sadr7i obilazak Stepincevih vjersko-turistickih destinacija [Krasic,
Zagreb (Kaptol), Mariju Bistricu i Lepoglavu).

Koncepcija projekta “Stepintev put” se poglavito oslanja na
Stovanje Majke BoZje Bistricke i njenih tradicijskih hodogasnickih
putova, te na Zivot i djela BlaZenika Alojzija Stepinca; na Stepinte-
ve vjersko-turisticke destinacije i pripadajuce tradicijske hodoca-
snitke pjeSatke prometnice i na kraju, na do sada stetiena iskustva
u oZivljavanju hodocasnickih pjesacenja. Opéenito na posjecivanje
marijanskih svetista, koja su ponekad i zajednitke Stepinceve vjer-
sko-turisticke destinacije.

4. Bistricki tradicijski hodo¢asniéki (romarski) putovi i
Stovanje Majke Bozje Bistricke

Pri spomenu grada Marije Bistrice, svatko ¢e prvo pomisliti na
hodotasca tudotvornoj Majci Bozjoj Bistrickoj. Godignje Mariju Bi-
stricu pohodi oko 800.000 hodogasnika. Svi oni dolaze radi duhovne
obnove, zavjetovanja Majci BoZjoj, radi zahvale za uslisane molitve
ili samo da se poklone "Kraljici Hrvata”. Svetiste Majke BoZje Bi-
stricke ima kroz viekove vaino sredisnje mjesto u vjerskom zivotu
hrvatskog naroda. > .

Naselje Bistrica prvi put se spominje 1209. godine, kao posjed
kojega hrvatsko-ugarski kralj Andrija Il vrata Zupanu Vratislavu, a
ime Marija Bistrica pojavljuje se u 18. stoljecu vezujuci se uz otkrice
tudesnog kipa Majke Bozje. Zupna crkva koja je do tada bila posve-
¢ena Sv.Petru i Pavlu, nakon tog otkrica, u istom stoljecu, posvecuje
se Blazenoj Djevici Mariji.

Hrvatski Sabor 1715, godine podize zavjetni oltar, a 1731. godine
biskup Branjug posvecuje novu crkvu i mijenja ime naselja u Marija
Bistrica. Danadnji izgled crkveni kompleks dobiva 1883. godine na-
kon velike obnove po projektu arhitekta Hermana Bolea, a na ure-
denju rade najpoznatiji hrvatski umjetnici. Papa Pio XI. dodijelio je
1923. godine svetistu naslov Male bazilike (bazilica minor).

Zlatne krune daruju 1935. godine nadbiskupi Bauer i Stepinac u
ime Hrvatskog naroda. Zbog svog vjerskog i nacionalnog znacaja
Marija Bistrica je od strane Hrvatske hiskupske konferencije progla-
Sena Hrvatskim nacionalnim svetistem Majke BoZje Bistricke 1971.
godine, a 13. srpnja, odreduje blagdanom Majke BoZje Bistricke. Na
proslavu 300 godisnjice svetista i 1300. godisnjice pokrstenja Hrva-
ta, 9. rujna 1984. godine okupilo se na Nacionalnom euharistijskom
kongresu 400000 viernika.

Najznatajniji dan u povijesti Marije Bistrice, nakon nasasca kipa
1684, godine, je 3. listopada 1998. godine, kada je Papa Ivan Pa-
vao Il. posjetio Mariju Bistricu i proglasio blazenim pokojnog za-
grebatkog nadbiskupa i bistrickog hodocasnika kardinala Alojzija
Stepinca.

Najveca mreza hodoCasnickih putova u Hrvatskoj, razvila se ti-
jekom posljednjih 300 godina u Sirem okruzenju Svetista Majke
Boije Bistricke u Mariji Bistrici (sjeverozapadni dio Hrvatske). Vr-
hunac uporabe i razvoja, bistricki hodogasnigki putovi su dosegli u
razdoblju izmedu dva svjetska rata, da bi nakon Drugog svjetskog
rata njihovo koristenje gotovo zamrlo, §to zbog politickih razloga,
§to zbog mogucnosti lagodnijeg putovanja u Mariju Bistricu, auto-
busom i osobnim automobilom.

Tesko je vise utvrditi sve tradicijske bistricke hodotasnitke pu-
tove, ne samo zato $to su obrasli, vet i stoga §to su se sustavi lo-
kalnih cesta promijenili i progirili, ali ponajvise stoga §to su mnoga
slobodna podrutja pretvorena u gradevinska podrucja, i izgradena,
osobito na periferiji i okolici Zagreba, a stare mreZe lokalnih putova

u ruralnom prostoru razorili su veliki infrastrukturni sustavi.

Ipak, valjalo bi utvrditi one dijelove bistritkih tradicijskih hodo-
gasnitkih putova, koji se mogu ponovno koristiti, a zatim, kreativno
oblikovati njihove dijelove koji nedostaju. Pritom se osobite teskote
otekuju na dijelu ulaska hodocasnika u Zagreb, od strane Medved-
nice sve do Kaptola, kao i nastavak, od Kaptola prema Sestinama
i dalje podsliemenskom zonom do Podsuseda, prema Samoboru, i
dalje, u smjeru Kradica. U meduvremenu, treba kartografski proci-
jeniti glavne smjerove kretanja hodo¢asnika od Marije Bistrice u
okolni prostor, kako je to prikazano na slici 1., od kojih ¢e se oda-
brati oni koji zadovoljavaju kriterije Stepintevog puta.

5. Stepinéeve vjersko-turistitke destinacije
“Stepincev put”, koji se sastoji od “Stepingevog hodotasnitkog
puta” i “Stepintevog hrvatskog Cetverokuta”, odreden je s getiri
repera u prostoru Hrvatske, koji su za blaZenog kardinala Alojzija
Stepinca imali posebnu vaznost. To su Kragi¢, rodno i smrtno mjesto
BlaZenika, Zagreb, u kojem je djelovao kao nadbiskup, Lepoglava, u
kojoj je proveo godine zatvora, | Marija Bistrica, u kojoj ga je Papa
proglasio Blazenim, ali s kojom ga veZu i mnogi drugi dogadaji.
To su Stepinceve viersko-turisticke destinacije, koje treba propi-
tati glede njihove:
e Materijalne i nematerijalne povezanosti sa Zivotom i radom
Blazenika

* Turisticke pristupatnosti sadrzajima vezanim uz Zivot i rad Bla-
Zenika

* Opceg odnosa (orijentacije] prema razvoju vjerskog turizma
{vjera, umjetnost i kultura) u turistickoj destinaciji.

e Eventualne povezanosti s temama veznima uz BDM

* Planske orijentacije na razvoj turizma.

Navedene turistitko-vierske destinacije su razlicite velitine i ra-
Zlitito turisticki razvijene.

Selo Krasi¢, sjediste istoimene optine, udaljeno je 20 km od mi-
kroregionalnog sredista Jastrebarsko, a 56 km od Zagreba. Tek se
nakon Domovinskog rata poéelo uredivati i komunalno opremati. U
susjednom selu Brezaricu rodio se 1898. godine zagrebacki nadbi-
skup 1 kardinal, a posmrtno i blaZenik Alojzije Stepinac. Krsten je u
zupnoj crkvi Sv. Trojstva u Krasicu, tamo je sluZio svoju prvu sveca-
nu misu, a od 1951, godine, u kuénom pritvoru, tu je proveo ostatak
Zivota i umro 1960. godine.

U na prvom katu kurije Zupnog dvora u Kraicu, uredene su dvije
spomen sobe u kojima je preminuo BlaZenik. Prostorije su namje-
Stene izvornim namjestajem i opremom, kojima se sluzio Blazenik u
posljednjim godinama Zivota. To je kljucni vjersko-turisticki sadrzaj
u Krasicu vezan uz BlaZenika.

Zupna crkva, u kojoj je kardinal Stepinac sluZio svetu misu je dru-
ga vjersko-turisticka atrakcija u Krasicu. Ispred ove crkve je postav-
ljen spomenik Blazeniku. U etnografskoj zbirci u Krasicu, smjestenoj
u izvornoj drvenoj pasavskaj kuci ima zanimljivih izloZaka vezanih uz
Zivot i rad Blazenika, primjerice velika fotografija skupa uglednika
koji su pratili zagrebackog nadbiskupa u Rim 1939. godine.

U tijeku procesa beatifikacije kardinala Alojzija Stepinca u Rimu,
pristupilo se postupnom uredenju naselja Kragic i Brezaric, koje je
zapocelo opseZnim pripremama (1993, za poéetak izradom studije
Potrebe | mogucnosti uredenja naselja Kragi¢ i Brezaric. Studija je
zavrSena dvije godine kasnije, a sadrzavala je i poglavlje Moguéno-
sti razvitka vjerskog turizma u Kragicu. Ovo poglavlje je bilo osobito
vezano za Zivot i rad Blazenika u Kragicu, na temu je temeljen i
prijedlog koncepta urbanistitkog riedenja Krasica i Brezarita:

4.5. Stepincev hodocasnic¢ki put, privlacan vjerski i turisticki itinerar
CIM (2008) vol. 54. br. 3. str. 90-98.
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IX M.B. Bistricka
PLANINARSKA OBILAZNICA

ZAGREBACKI

DNEVNIK | VODIC

Xl M.B. Snjezna

IV M.B. Sljemenska

XW Sv. Simun i Juda Tadej
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Slika 2. Skica trase planinarske obilaznice “Zagrebacki romarski put”
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Svi se sadriaji nizu uz osobinu crkva-drveni kriz:

Zupna crkva na uzdignutom zelenom platou, Zupni dvor s pripada-
jucim dvoristem (parkom), objekt centra za duhovnu obnovu, prostor
za masovne vjerske manifestacije na otvorenom, Kalvarija i vidiko-
vac kod drvenog kriza.

Ishodiste krasickih hodocasnitkih putova.

U meduvremenu je izgradena obilaznica Krasica, osigurana
pjesacka zona u povijesnom dijelu naselja te ureden sredisnji
trg.

Marija Bistrica je najpoznatije hrvatsko marijansko svetiste.
Cijelo je mjesto obiljezeno crkvenim kompleksom Svetista Maj-
ke Boije Bistricke, koji danajnji oblik dobiva 1883. godine pre-
ma zamisli arhitekta Hermana Bolea, te monumentalnom Kal-
varijom na susjednom brdu. Progladenje Hrvatsim nacionalnim
svetistem Majke BoZje Bistricke 1971. godine i posjetom Pape
Ivana Pavla Il. Mariji Bistrici, ovo je mjesto doZivjelo odrede-
ne urbanisticke zahvate koji olak$avaju boravak hodocasnika |
turista i pridonose slici marijanskog sveti$ta i sredista vjersko-
turistitke destinacije.

Sve izravne i neizravne veze izmedu Nacioaninog svetista Majke
BoZje Bistricke i Blazenog kardinala Alojzija Stepinca, nisu u cije-
losto jo§ proutene, vrednovane i Siroko obznanjene, ali su brojne.
Ovdje se navode tek neke, opcepoznate:

* Mjesto proglasenja kardinala Alojzija Stepinca blaZenim po
Papi Ivanu Pavlu II., §to je obiljeZzeno kamenim poprsjem Blaze-
nika.

* Mijesto u kojem je nadbiskup zagrebatki Alojzije Stepinac or-
ganizirao naknadnu proslavu 1000 godina Hrvatskog kraljev-
stva

* Mjesto do kojeg je zagrebacki nadbiskup Alojzije Stepinac,
svake godine, od 1934. do 1946. godine, predvodio hodocasce
preko Medvednice i natrag. hodotastio (pjesacio) iz Zagreba
{Kaptol) do Svetista Majke Bozje bistricke

* Tu se nalazi zlatna kruna, koju za kip Majke BoZje Bistricke,
daruju nadbiskupi Bauer i Stepinac.

* Prema ideji zagrebackog nadbiskupa Alojzija Stenpinca o sa-
mostanu Bosonogih sestara karmelicanki iz 1941. godine, u
Mariji Bistrici isti je graden od 1995. godine i predan na upora-
bu za Stepinceve beatifikacije 1998. godine.

Raste broj obiteljskih hodogasnika, posebice vikendom. Na temu
vjerskog i hodocasnitkog turizma valjalo bi istraziti sve mogucénosti
njihovog razvoj s obzirom na bogatstvo turisticke atrakcijske osno-
ve Marije Bistrice, ne samo sredista Opcine vec i cijele turisticke
destinacije.

Uz visestoljetni razvoj hodocasnitkog turizma razvili su se tradi-
cijski obrti, od kajih su se neki odrzali do danasnjih dana, éime obo-
gacuju turisticku atraktivnost Marije Bistrice, kako svojim radom i
pojavnodcu, tako i svojim proizvadima, koji ujedno nose znacajke
vrlo kvalitetnih turistitkih suvenira, kao §to su primjerice, licitari,
medicari, loncari, kovati | proizvodati karakteristicnih djecjih igra-
taka. Tu postoje jo§ | proizvodati sakralnih suvenira od drva, gips
i metala.

U ovoj turistickoj destinaciji postoji i druga turisticko-ugostitelj-
ska ponuda (smjestaj, jelo i pice, izdvojene turisticke atrakcije te
pjesacke i biciklisticke staze.

Lepoglava. U Strateskim osnovama razvoja turizma Opcine {sada
Grada) Lepoglave (1996), kao dio lepoglavske turisticke resursne
osnove, u odjeljku znameniti ljudi, navodi se: "Alojzije Stepinac,

kardinal zagrebacki, tamnovao je u lepoglavskom zatvoru (1946. do
1951.)", medunarodno znacenje, a u odjeljku programi, spominje se
planirani obilazak Stepintevog oltara .

Osim toga kao dio lepoglavske resursne osnove spominju se:
Kulturno-povijesna bastina i to sakralna: spomenicki kompleks
crkve sv. Marije, zgrada pavlinskog samostana i zgrada gostinjca,
s poznatim vjerskim umjetnickim, obrazovni, znanstvenim i kul-
turnim znacajkama i znamenitim ljudima, sa svim atributima me-
dunarodne turisticke atrakcije, obiljezen znatajkama marijanskog
svetista.

U Stratesim osnovama, koristenje ovih priviacnosti, objedinje-
nih u sintagmu umjetnost, viera i kultura, dobilo je kljuéno mje-
sto u planiranju novog destinacijskog turisti¢kog proizvoda Grada
Lepoglave, pri cemu vaino mjesto zauzima Zivotna povezanost
blaZenog kardinala Alojzija Stepinca i Svetiste Blazene Djevice
Marije.

6. Turisticke prometnice - zagrebacka, lepoglavska i
ivanecka iskustva
Programska i oblikovna aplikacija Programa “Stepnicev put”,
nema izravnog metodoloskog rjesenja za prostor na potezu Kragic-
Zagreb-Marija Bistrica-Lepoglava, medutim, tu postoje odredena
poutna parcijalna riesenja, koja ce se izloZiti u nastavku.

Suvremena zagrebacka bistricka hodo¢asca

Ziva planinarska aktivnost izmedu Zagreba i cijele Medvednice
zapravo, u posljednjih stotinu godina nije prekidana pa je logiéno
da su odr7avane pjeSacke veze Zageba sa sjevernim planinarskim
ishodi8tima, od Bistre, Stubi¢kih Toplica, Gornje i Donje Stubice, do
Marije Bistrice. Stoga je prirodno da se nakon Domavinskog rata,
hodocasnicki aktivirao upravo ovaj dio cjelovitog sustava bistrickih
tradicijskih hodogasnitkih putova.

Hrvatsko planinarsko drustvo «Stanko Kempny» odrzava od 1994,
godine trodnevno hodocasce iz Zagreba u Mariju Bistricu i natrag,
drugog vikenda u rujnu, pod nazivom "Zagrebacki planinarski krizni
put”. Na nocnom pohodu do Marije Bistrice, 1998. godine, prigo-
dom beatifikacije blazenim Alojzija Stepinca, sudjelovalo je vise od
tri tisuée hodocasnika.

Obilaznica “Zagrebacki romarski put” osnovana je u lipnju
2001. godine, u znak sjecanja na BlaZenog Alojzija Stepinca, a
vodi putom kojim je on hodotastio. Postojece postaje kriznog
puta su ostale kontrolne tocke obilaznice. Na taj se nacin moZe
hodotastiti (iz Zagreba) u Mariju Bistricu, kada to dozvoljavaju
vremenske prilike,

Rangerov lepoglavski put

Turisticka zajednica Lepoglava je 1996. godine djelomitno realizi-
rala projekt "Rangerov lepoglavski put”. Naime, na podruéju opcine
se nalazi 5 sakralnih objekta, koje je oslikao barokni slikar lvan Kr-
stitelj Ranger, lepoglavski pavlin rodom iz Tirola.

Ovim projektom se je turistickom prometnicom povezalo pet
sakralnih objekata sa slikama slavnog autora, to su Zupna crkva
Uzadasca BDM u Lepoglavi, kapela Sv. lvana na Gorici, kapela
Sv. Jurja u Lepoglavskoj Purgi, kapela Sv. Helene kod Kamenice
i Zupna crkva u Visnjici. Zapravo se radi o dvije alternativne
turisticke prometnice, jedna pje$acka (hodotasnitka) i druga
cestovna (automobilska). Pjesacka trasa bila je obiljeZena in-
verznim planinarskim znakom (crvena boja u sredini, a bijela
obodno).

4.5. Stepincev hodocasnic¢ki put, privlacan vjerski i turisticki itinerar
CIM (2008) vol. 54. br. 3. str. 90-98.
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antitkog hodocasnickog puta na ulazu u rim povodom svete godine (2000) i prikaz ivanegkog romarskog puta (1998) povedom

1. Konaéni izbhor trase “Stepincevog
hodocasnitkog puta”

Prva obnova jednog od krakova povijesnog sustava "bistrickin”
hodacasnickih (romarskih) putova odvijala se prije gotovo 10 godina
na ruti lvanec — Marija Bistrica, u okviru zasebnog istraZivanja. U
skladu s dokumentima iz 1997. godine, koji su se temeljili na tim
istrazivanjima, Turisticka zajednica Grada Ivanca podriala je projekt
“lvanecki romarski put” (1998) u tast posjeta pape Ivana Pavla |I.

Kriteriji za izhor trase "Stepinéevog hodocasnickog puta”

Stepintev hodogasnicki put treba pjesatkom trasom kontinuira-

no povezati cetiri Stepinceve vjersko-turisticke destinacije: Krasic,
Zagreb (Kaptol), Mariju Bistricu | Lepogalvu.

Mariji Bistrici, i financirala pojedine aktivnosti na njemu.

Tom je prigodom doneseno nekoliko bitnih metodoloskih odluka,
koje su odredile tok daljnjih radova. Detaljni opis ovog poduhvata,
ima zadacu da objasni izazove koji ¢e se javljati i prigpdom obnove
cjelokupnog sustava «bistrickihe hodotasnickih putova te da ukaze

na konkretna riesenja:

e Odluteno je da “lvanecki romarski put” mora prolaziti tradicij-
skom trasom od tradicijskog mjesta polaska hodogasnika u lvan-

cu do tradicijskog mjesta njihova dolaska u Mariju Bistricu

o Utvrdivanje povijesne trase bilo je povjereno planinarskom

drustvu "HPD Ivancica” iz Ivanca,

o Cijela tradicijska trasa hodotasnitkog puta je propjesatena i
korigirana prema primjedbama iz prigodnih intervjua, koji su
vodeni s najstarijim mjestanima iz njene gravitacije, te kartira-

na (unesena u raspoloZive toografske karte).

* Kreiranje znaka kojim ¢e se obiljeZiti ovaj hodo€asnicki put (na

ogradama, stupovima, stablima, zidovima)

o Obilje?avanje je izvrseno u tast posjete Pape Ivana Pavla Il.
Hrvatskoj 1998. godine. Obiljezavanje su izveli £lanovi “"HPD

lvantica” iz lvanca

Tiskanje letka i plakata

Trasa Stepintevog hodotasnitkog puta se kreativno polaze preko
odgovarajucih krakova sustava tradicijskih bistrickih hodocasnitkih
putova i preko novokreiranih krasickih hodotasnickih putova. Za na-
telni izbor trase Stepintevog hodocasnitkog puta koristi se slika 1.
na kojoj su shematski prikazani glavni tradicijski pravci kretanja ho-
docasnika prema Mariji Bistrici, prema Krapini i novokreirani pravci
kretanja hodocasnika prema KraSicu.

lzmedu dvije Stepinteve vjersko-turisticke destinacije utvrduje
se samo jedna trasa Stepintevog hodotasnitkog puta, koja sluii
za kretanje hodotasnika i turista u jednom smjeru ili podjednako za
njihov odlazak ili povratak.

Osnovica utvrdivanja posebninh sadrzaja na tresi odnosi se pogla-
vito na tradicijske sadrZaje vezane uz kretanje hodocasnika, lokacije
vezane uz Blazenog Alojzija Stepinca, sakralne spomenike kulture
te uz primjerene sadriaje turisticke atraktivnosti i logistike.

Tradicijski bistricki hodocasnicki putovi, po kojima bi se poloZila
trasa Stepintevog hodocasnickog puta, prvo se moraju utvrditi na
terenu, putem razgovora sa starijim ljudima iz tog kraja, koji su nji-
ma hodocastili u Mariju Bistricu.

Tako provjerene trase treba unijeti u skice, koje ce se koristiti
kod markiranja. To je najzahtjevniji i najopseiniji dio ove zadace.
Ne moZe biti niti govora o fizickom obiljeZavanju na terenu dok se

95
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do kraja ne utvrdi i kartira odabrana trasa bistri¢kih hodocasnitkih
putova i ne napravi skica obiljezavanja, koja sadrzi dio kojim se po-
stavljaju hodotasnicki znakovi te lokacije na kojima se postavljaju
posebne informacijske ploce i smjerokazi.

Na krasitkam podrugju, prema koncepciji razvoja vierskog tu-
rizma u Kragicu i okolici, prvo treba osmisliti sustav kraickih ho-

CIM god. 54. br. 3 (str. 90-98), Zagreb, svibanj/lipanj 2008.

Shematski prikaz planirane trase “Stepinéevog hodoZasnickog puta” i moguceg “Medunarodnog marijanskog hodocasnickog puta Marija
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dotasnickih putova, kako bi se mogao izvréti izbor kraka kojim ce
prolaziti Stepinéev Hodocasnitki put.

Osmisljavanje sustava kragickih hodocasnickih putova je takoder
opseZan posao, kojega moraju obaviti kompetentni ljudi, dobri po-
znavatelji kradickog kraja. Posebnu pozornost valja posvetiti kraj-
njoj tocki kraka bistrickih hodogasnickin putova u smjeru Krasica.
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Slika 6. Shematski prikaz stepincevoq i ostalih hodogasnickih putova s prilazima od najblizih évorista na autocesti

Naime, nije do kraja istrazeno do kuda je on sezao prema jugozapa-
du, no svakako do te tocke treba sezati krak novokreiranog sustava
kragickih hodotasnickih putova kojim ce se poloZiti dio Sttepinge-
vog hodotasnickog puta.

Negdje oko polovice Stepintevog hodogasnitkog puta izmedu
Krasica | Zagreba, koji je znatno duZi od druga dva dijela, Zagreb-

Marija Bistrica i Marija Bistrica-Lepoglava, valja promisljati o po-
trebi moguceg nocenja.

Zavrinice “Stepincevog hodotasnitkog puta” unutar sredista
Stepinéevih vjersko-turistickih destinacija, valja posebno osmisliti
kako bi se pristupi i oznatavanje proveli u skladu s urbanim znacaj-
kama toga mjesta.
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Aplikacija kriterija za trasu Stepincevog hodotasnitkog puta

Trasa Stepincevog hodotasnitkog puta programski povezuje tetiri
Stepinceve hodotasnicke destinacije (Krasic, Zagreb-Kaptol, Mari-
ja Bistrica | Lepoglava), a preteZitim dijelom prolazi pretpostavljenim
tradicijskim bistrickim hodocasniékim putovima i pretpostavljenim Kra-
Sickim hodotasnickim putovima koji se tek trebaju osmisliti, kako je to
prikazano na slici 5.

* Najblize realizaciji je dionica Stepincevog hodocasnickog puta

od Marije Bistrice do Lepoglave. Ona dijelom prolazi vec postoje-
¢im Ivaneckim romarskim putom, na relaciji od Marije Bistrice do
Donje Batine (Belca). Taj dio je istrazen i oznaten (djelomitno ga
treba dopuniti i obnoviti). Nakon toga se Stepinéev hodotasnicki
put odvaja prema Loboru (Majka Bozja Gorska) i preko zapadnog
prijevoja u trupu gore Ivanstice, prelazi u grad Lepoglavu.
Prioritet u istraZivanju i realizaciji ima dionica od Marije Bistrice
do Zagreba, koja od Marije Bistrice krece put Laza i dalje preko
Medvednice do Kaptola u Zagrebu (Blazenikov grab i muzej). Po-
stoji mogucnost da postojeca trasa, uredivana u novije doba, dje-
lomi€no nije autenticna, a dijelom ju treba izmjestiti iz objektivnih
razloga pa to treba naknadno istraZiti. Posebnu pozornost treba po-
kloniti dviema crkvama i jednoj kapelici, crkvama Majke bozje od
Kamenitih vrata | Majke BoZje Remetske te kapelici Majke Bozje
Sljemenske Majke BoZje Snjeine.
NajsloZenija dionica je ona od Zagreba do Kragica, jer prolazi i
jednim krakom Krasickog hodocasnitkog puta, Gija mreza jos u
cijelosti nije kreirana, a dijelom krajnjim jugozapadnim krakom tra-
dicijskih Bistrickih hodocasnickih putova, o kojem se, za sada, ima
malo spoznaja.

Pretpostavlja se da bi od Kaptola hodocasnike valjalo prva vratiti
u podsljemensku zonu, i preko Sestina uputiti prema Podsusedu |
podsusedskom mostu, zatim prema Sveto] Nedjelji, Samoboru, da
Pliesivice, gdje bi se put nastavio Krasickim hodotasnickim putom,
preko Dola do Krasica. Zbog duZine ovog dijela Puta, mora se is-
pitati potreba | mogucnost nocenja, negdje na polovici udaljenosti
izmedu Krasica | Zagreba.

Usputni proizvod ove analize tradicijskih bistrickih | drugih hodota-
snickih putova u sjeverozapadnom dijelu Hrvatske na osnovnu hodoca-
snicku mrezu, koja je prikazana na slici 2., projiciran je mozebitni Me-
dunarodni marijanski hodocasnicki put Marija Bistrica - Marizell, koji bi
Mariju Bistricu povezao s drugim znatajnijim marijanskim svetistima u
sjeverozapadnoj Hrvatskoj (Belec, Lobor, Lepoglava, Trski vrh, Bednja) |
dalje u Sloveniji {Ptujska Gora) te u Austriji (Mariazell), kako je to prika-
zano na slici 3.

Dakako da bi se ovaj medunarodni marijanski hodocasnicki put (Mari-
ja Bistrica - Marijazell) mogao nastaviti i do drugih marijanskih svetista
u Hrvatskoj. Medutim, to je tema za novi projekt te ¢e u nastavku biti
obradivan samo Stepincev hodocasnicki put.

7. "Stepincev hrvatski éetverokut”

“Stepintev hrvatski cetverokut” je turisticki (tematski) itinerar, koji
sadréi ¢etiri znatajne turisticke atrakcije od nacionalne vaznosti (Ste-
pinceve vjersko-turisticke destinacije) u Hrvatskoj, uz koje je najsnaznije
povezan Zivotni put Blazenog Alojzija Stepinca. To su Krasic, Zagreb,
Marija Bistrica i Lepoglava.

Tema ovog turistickog itinerara je obilazak (autobusom ili osabnim
automabilom) tetiri Stepinteve vjersko-turisticke destinacije (turisticki
motiv: viera, umjetnost i kultura) s osobitim naglaskom na lokalitete i
objekte vezane uz Zivot i rad BlaZenika.

Svaka od ove cetiri destinacije mora biti osmisljena i realizirana kao
cjelovit turisticko-destinacijski proizvod, koji sadrii turisticke atrakcije
vezane uz BlaZenog Alojzija Stepinca te druge marijanske i opéenito

vierske sadrzaje. Osim toga, takav turi-
sticki proizvod treba sadrfavati | druge,
osobito  komplementame  turisticke
atrakcije te odgovarajuce receptivne i
komunikativne sadrzaje.

8. Obiljezavanje destinacija

Od posebne je vaznosti da su sredi-
sta ovih vjersko-turistickih destinacija
dobro obiljezena kao dio Stepintevog
hodotasnitkog puta i kao ishodista za
njegove pojedine dionice. Svako ovo
turisticko srediste treba imati svoju tu-
risticku kartu iz koje je jasno vidljivo, koji
se turisticki sadrzaji (turisticke atrakcije
i ugostiteljski sadrzaji) tu nalaze te kako
do njih dogi,

Smedom (cestovnom) signalizacijom,
Stepinéeva vjersko-turisticka destina-
cija obiljezava se od najbliZeg tvorista
na autocesti do pojedinog ishodista
odredene dionice Stepinéevog hodocasnickog puta. Na ulazu u sredi-
§te Stepinceve viersko-turisticke destinacije, istice se posebna ploca
dobrododlice s naglaskom na Stepinéevu viersko-turistitku destinaciju |
Stepincev hodocasnicki put.

Na kljuénim mjestima u turistickoj destinaciji postavlja se turisticka
karta (plan) cijele Stepinteve viersko-turisticke destinacije. Po potrebi,
dodatno se postavljaju smjerokazi do kljucnih turistickih atrakcija. Svaka
se kljuéna turistitka atrakcija u destinaciji mora se obiljeziti i opremiti s
odgovarajucim interpretacijskim plocama.

9, Zakljuéak

Buduti da je rije¢ o povijesnoj, kulturnoj i vjerskaj temi, ovaj se pro-
jekt nije mogao svesti tek na puko tehnicko uredenje i ohiljezavanje
jedne pjesatke prometnice i cetiri turistickih destinacija. Presudno je
bilo sacuvati tragove bistrickih tradicijskih hodocasnickih putova i odgo-
varajuce kulturno-povijesne znacajke ovog dijela Hrvatske.

|zloZeni su kljuéni podaci glede Idejnog projekta “Stepincevog puta”,
osnovni podaci o bistrickim tradicijskim hodocasnickim putovima i o §1o-
vanju Majke BoZje Bistricke, bitni podaci o Blazenom Alojziju Stepincu,
pregled i znacajke Stepincevih viersko-turistickih destinacija, podaci o
turistitkim prometnicama i turistickim itinerarima vaznima za Stepincev
put. Na osnovi tih iskustava, izvréen je izbor trase Stepinéevog hodoca-

snickog puta te izradena Koncepcija razvoja Stepincevog puta.

Slika 7. Nacrt oznaka za
marijanske putove
s dodatkom
velikog slova
5 za stepindev
hedocasnicki put
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5.1, Anticke ceste kao okosnica razvoja
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CIM (2009) vol. 55. br. 2. str. 68-81.

5.2, Drevna Lujzijana, turisticki brend 21.
& *®* stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovig).
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dr. sc. Renata Tomljenovic
Institut za turizam - Zagreb

ANTICKE CESTE
OKOSNICA SU
RAZVOJA TURIZMA -
BENKOVACKI

MILJOKAZI

Do pustanja u promet cvorista
Benkovac na autocesti Zagreb -
Split, percepcija o turistickoj
i prometnoj vaznosti Bukovice
i Ravnih kotara, zaledu dvaju
velikih hrvatskih povijesnih
gradova, Sibenika i Zadra, nije bila
zavidna. Ustaljeni stereotipovi
o neatraktivnosti ovog podrucja,
mijenjaju se i ispravljaju sporo i
nakon prolaska nove autoceste.

Uvod

Potreba turistickih mjesta na morskoj obali Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije
da se turisticki razvija i njihovo zalede, poglavito u svrhu obogacivanja njihove
kupalisne odmorisne ponude, kakvu sve vise zahtjeva novi | reformirani masovni
turizam, pripomogla je odluci Grada Benkovca da svoje gospodarstvo sektorski
obogati specificnom turistickom ponudom. U tom smislu je 2005. godine Institut
za turizam dovr$io Plan razvoja turizma osnovne turisticke destinacije Benkovac
{podrucje Grada Benkovca).

Godinu dana poslije, 2006. godine, Institut za turizam je izradio Lokalni master plan
turizma Parka prirode “Vransko jezero” i njegove okolice, kojim je obuhvaceno podrucje
ovog parka prirode 1 tampon zona oko njega, u kojoj se nalaze naselja najuze vezana
uz Vransko jezero (Vrana, Radasinovac, Banjevci, Kasic, Drage | Pakostane). Ova dva
elaborata se na jednom dijelu preklapaju a zajedno ¢ine specificnu turisticku cjelinu,

Navedenim je istrazivanjima utvrdeno da je rijec o turisticki vrlo priviacnom
podrucju, punom potencijalnih turistickih atrakcija te da su medu njima kulturno-
povijesne atrakcije od osobite vainosti. Tako Je, primjerice, medu njima i bogati
povijesni sustav rimskih cesta, koji je u konaénici kreiranja destinacijskog
turistickog proizvoda odabran kao okosnica organizacije i prezentacije cjelokupne
turisticke ponude ovog podrucja, oznacen sintagmom Benkovacki miljokazi,

Benkovac u Sirem turistickom okruzenju

Smjesten na dodiru plodnih Ravnih kotara i1 brdovite, kamenite Bukovice,
Benkovac, administrativno u Zadarskoj Zupaniji, u zaledu je dva znacajna urbana
centra sjeverne Dalmacije - Zadra i Sibenika te podruéja intenzivne turisticke

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi,

turizam
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aktivnosti tijekom ljetnih mjeseci. Takav prometni poloZa] nudi
izrazitu prednost Benkovcu time $to je istovremeno |, blizu i daleko”,
odnosno blizu je Zarista turisticke potrainje, a dovoljno daleko
od uobicajene Zege i vreve koja vlada u turistickim odredistima
na obali. Specifitan geoprometni poloZaj u zelenom, ljeti znatno
ugodnijem i mirnijem zaledu od vreve koja viada na obali, glavni je
atribut turisticke priviacnosti Benkovca.

U posljednjih tridesetak godina burnog razvoja maritimnog (maso-
vnog) turizma na obliznjoj morskoj obali, grad Benkovac, sa svojom
okolicom, ostao je izvan navedenih turistiékih tokova. Benkovac je
dijelio sudbinu cjelokupnog zaleda hrvatske morske obale. Ipak,
promjene koje su se dogodile na europskom turistickom tréistu
u posljednjih petnaestak godina traze u priobalju slojevitiju i
sadrZajniju turisticku ponudu.

U tom smislu, u Hrvatskoj je prva odgovorila Istra aktiviranjem velikog
dijela turistickih resursa u svom sredidnjem dijelu. Primjer Istre slikovito
pokazuje da organiziranom ponudom zalede Jadranske obale moze
postati vrlo atraktivan turisticki prostor. Slican potencijal ima | zalede
sieverne | srednje Dalmacije, osobito podrucje grada Benkovea.

Osnovna turisticka destinacija Benkovac, kao dio turistickih
destinacija viseg reda, Zadarske Zupanije i Sjeverne Dalmacije,
predstavija vrlo atraktivni interaktivni turisticki prostor. To je
prostor Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije koji sadrzi znatan broj
vrhunskih turistickih atrakcija od medunarodne vaZnosti.

To su, primjerice, tri nacionalna parka (Krka, Komnati i Paklenica),
tri parka prirode (Velebit, Telascica i Vransko jezero), jednog
kandidata za park prirode (Prokljansko jezero), Jadransko more,
dva kulturno-povijesna sredista (Zadar i Sibenik), dva povijesna
hrvatska kraljevska grada (Knin i Nin), cetiri velika arheoloska
nalazista (Asseria/Podgrade, Bribirska Glavica, Burnum/Ivosevci i
Danilo) i bogatu mrezu rimskih cesta.

Zratna udaljenost izmedu Benkovca (Slika 1.), kao sredista
osnovne turisticke destinacije, i obliznjih turistickih atrakcija od
medunarodne vaznosti, prikazana je u Tablici 1.

Potrebno je posebnu paznju obraditi na blizinu cetiri znacajna
arheoloska nalazista: Aseriju, Bribirsku Glavicu, Burnum i Danilo
§to otvara mogucnost Benkovcu da postane ishodiste zanimljivog
tematskog kulturnog puta vezanog uz vrlo znatajna arheoloska
nalazita u morskom zaledu Sjeverne Dalmacije, sa sljedecim
itinererom | oznakama njihove medusobne zratne udaljenosti:
Benkovac - 5 km - Aserija - 17 km - Bribirska Glavica - 17 km -
Burnum - 28 km - Danilo.

Prometno okruzenje Benkovca

Cestovni promet

lako je prva asfaltirana hrvatska duzobalna cesta, tzv.
Jadranska magistrala, uglavnom slijedila obalnu liniju i na taj
nacin zaobisla Benkovac, ipak se je nesto kasnije izgradio cestovni
precac od Obrovca do Sibenskog mosta, koji je koristio veci dio
automobilista na relaciji Zagreb - Split - Dubrovnik. Medutim, u
najnovije vrijeme je kraj Benkovca prosla trasa nove autoceste,
a uz sam Benkovac izgradeno je tvoriste na toj autocesti. Tako
je Benkovac postao kljuéna toc¢ka na dva europska autocestovna
pravca: (Graz) - Zagreb - Zuta Lokva - Benkovac - Split - Dubrovnik
-{Solun) i (Trst) - Rijeka - Zuta Lokva - Benkovac - Split - Dubrovnik
- {Solun).

Na regionalnoj razini Benkovcem prolaze dva vaina cestovna
pravca, ranije spominjani Obrovac - Benkovac - Sibenik te Zadar
- Benkovac - Knin. Svi su ti cestovni pravei vrlo znacajni za kretanje
turista. Na lokalnoj razini valja istaknuti dodatne benkovacke
izletnicke ceste: Pakostane - Vrana - Benkovac - Medvida - Krupa
- prikljucak ispod Prezida te Obrovac - Medvida - Kistanje.

Cestovni promet u doba antike

Slicna prometna valorizacija benkovatkog kraja, samo sa
sjecistem kod Aserije nedaleko Benkovca, vec je videna u anticko
doba (Slika 1.). Naime, rimske ceste su se zrakasto §irile od Asserie
{Podgrade) prema laderi (Zadar), prema Burnumu {lvosevci), prema
Scardoni (Skradinu), prema Sidroni i dalje prema Smokavcu, prema
Pakostanima te prema Cvijinoj gradini i dalje prema Velebitu.

Pomorski i zraéni promet

U Zadru i Sibeniku postoje medunarodne putnicke luke, danas
afirmirane u putnickom brodskom prometu od Pule do Dubrovnika, s
timda Je |uka Zadar vrlo kvalitetno povezana i sa susjednom Italijom
preko luke u Anconi. Predstoji znacajan razvoj brodskog putnickog
prometa na Jadranu, osobito na kruznim putovanjima. Zadarska
putnicka luka je od Benkovea udaljena svega 30 km zracne linije.
Do zadarske medunarodne zracne luke (Zemunik) ta je udaljenost
od Benkovca i manja, i iznosi 23 km zracne udaljenosti.

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi,
CIM (2007a) vol. 53. br. 4. str. 94-100.
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Vrsta atrakcije

Atrakcije

Nacionalni parkowi

Parkovi prirode

Kandidat za park prirode

Jadransko more, putem znacajnijib kupalidnih sredista | Karin, u sastavu Grada Benkovca 10
Posedarje 20
Zaton 40
Sukosan 24
Sv. Filip i Jakov 17
Biograd n/nm 18
Pakoitane 17
Pirovac 25
Murter 25
Vodice 33

Kulturno-povijesna sredista Zadar 30
Sibenik 38

Hrvatski po ni kraljevski gradovi Knin 45
Nin 42

Velika arheoloska nalazista Aserija 5
Bribirska Glavica 22
Burnum 33
Danilo 65

Tabtica 1. Zracna udaljenost Benkovca 1 obliznjih turistickih atrakcija

Zeljeznicki promet

Kroz Benkovac prolazi i Zeljeznicka pruga Knin - Zadar {odvojak
pruge Zagreb - Split). U svjetlu europskih prometnih trendova
i njihovih iskustva | akcija u koristenju Zeljeznice u transportu
putnika, valja na tom polju otekivati dogledne drasticne promjene
i u Hrvatskoj, prije svega izgradnju duZobalnog Zeljeznickog pravca
od Rijeke do Dubrovnika, $to samo naglasava viseznacnu prometnu
vaZnost Benkovca u buducnosti,

Odmoriste uz autocestu Zagreb - Split

Zapadno od ¢vorista Benkovac, uz autocestu Zagreb - Split,
izgradeno je odmoriste Nadin, naZalost, na turisticki potpuno
bezlicnoj lokaciji, iako se oko 2 km ranije nalazi mali kompleks od
dvije turisticke atrakcije, utvrde Klicevice (14. stoljece) i kanjona
Klicevice, koje su, prema francuskim nacelima o lociranju takvih
odmorista, mogle turisticki obogatiti ovo odmoriste (slike 3.1 4.),

Turisticka atrakcijska osnovica Grada Benkovca

Turisticka atrakcijska osnovica osnovne turisticke destinacije
Benkovac, sastavljena je od niza raznovrsnih i osebujnih manjih
turistickih atrakcija od kojih se «sitnim vezom» moZe stvoriti
zanimljiv turistiéki proizvod, medutim, na ovom podrucju se nalazi
i nekoliko turistickih atrakcija od nacionalne vrijednosti, kao $to su
to, primjerice, Park prirode Vransko jezero, obala Karinskog mora i
arheoloska zona Aserija.

Vransko jezero je zbog svojih osobitih prirodnih vrijednosti
proglaseno parkom prirode 1999. godine. To je najvece prirodno
jezero u Hrvatskoj sa vrlo znacajnim pticjim rezervatom.

Arheoloski lokalitet Aserija - Podgrade nalazi se 6 km istocno od Benko-
vea. Tu je nastalo naselje vec u predrimskom periodu. Taj, po svemu sudeci
mocni libumski gradic, u vrijeme antika prerasta u grad s municipalnom
upravom, Aserija je dakle kontinuirano naseljena od prapovijesti do kasne
antike, a mozda i u ranom srednjem vijeku. Svoj najveci procvat u antickom
razdoblju, Aserija doZivijava u 1.1 2. stoljecu poslije Krista, kada se svrstava
medu najistaknutije centre anticke Liburnije (slika 5.)

Posebno valja izdvojiti turisticke atrakcije tipa “kultura Zivota i
rada”, obiljezenih plodnoscu Ravnih kotara ili priviatnom surovo$cu
Bukovice (slika 6.)

Koncepcija turisticke prostorne organizacije destinacije
Benkovac

S obzirom na heterogenost turisticke atrakcijske osnove podru-
tja grada Benkovca, definiranje funkcionalnih prostornih cjelina
mehanizam je kojim se potencijalne atrakcije sistematski prikazuju
te se njihovom stavljanju u turisticku funkciju moze sustavno
pristupiti ¢ime se postize sinteza turisticke atrakcijske osnove
grada Benkovca koju valja razmatrati na dvije razine, kroz:

Alstvaranje zasebnih funkcionalnih ¢jelina i
B)na razini cijele turisticke destinacije.

Pojedinacne turisticke atrakcije svojim  odnosom prema
susjednim turistickim atrakcijama mogu poluciti sinergijski u¢inak
ako stvaraju atraktivnu zajednicku cjelinu. Analiza turisticke
atrakcijske osnove grada Benkovca je pokazala je da se podrucje
grada Benkovca moze promatrati u sklopu deset atraktivnih cjelina
na razlicitim razinama (Slika 7):

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi,
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GRAD BENKOVAC === AUTOCESTA

— OSTALE GLAVNE CESTE
NACIONALNI PARK
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JADRANSKO MORE
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' KAPITALNA ARHEOLOSKA NALAZISTA

‘ MEDUNARODNA PUTNICKA LUKA
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KUPALISNA SREDISTA
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Karta rimsk , oko Aser
Turisticko srediste Benkovac - Aserija  Asseria Nuova (atrakcija zbog atrakcije, turisticke staze putavi
A.0Obala Karinskog mora I ceste te kulturne i vierske ustanove)
B. Park p{[r{](je «\,l‘r.ansko jezeroy r\ﬁD{]{-‘CU turisticke aktivnosti
C Klitevica ® Odmor i oporavak ($etnja)
D.Benkovatko-smilticko \.'ingggrje - SprTSka rekr'eacha [UjUSHCHHjE, vo?:r&;'a bicikla, jahanje]
E. Benkovacki kamenalomi * Dokolicarska edukacija (promatranje, spoznavanje)
F. Bujieni kanjoni Boravisno-izletnicke znacajke
G.Ravni kotari e Pretezito vizitacijske
H.Bukovica Osiguranje turisticke dostupnosti
08 |. Anticki putovi bastine Benkovacki miljokazi * Potrebna je detaljna razrada sustava turisticke pristupacnosti
= ovoj kljutnoj turistickoj cjelini
Anticki putovi bastine - Benkovacki miljokazi * Kljuéne napomene:

o Fazna realizacija
U prvoj fazi minimalisticko uredenje za pocetno funkcioniranje
sustava | istrazivanje podloga cijelog sustava
[dentifikacija trasa rimskih cesta
Utvrdivanje spomenickih lokaliteta
Funkcionalno u redenje Kastela za ishodisnu funkciju Puta
Tiskanje prospekata s kartom trase
Obiljezavanje trase

Uz anticke ceste, na benkovackom i Sirem podrucju, postavljani su
karakteristicni kameni miljokazi. Nedavno, 2005. godine, u obliznjem
Skradinu otkriveni su primjerci kamenih antickih miljokaza.

Kao $to je ilustrirano Slikom 7, obuhvaca trase, poglavito glavnih
rimskih cesta koje su se spajale kod Aserije odnosno Benkovca,
pripadajuce spomenike kulture i bipolarmo turistitko ishodiste
(Kastel u Benkovcu | Asseria Nuova):
* Magistralne trase: Aserija - Skradin; Aserija - lvosevci; Aserija
- Smokovac; Aserija - Cvijina Gradina; Aserija - Zadar; Aserija
- Pakostane (kulturno-povijesna bastina)

* Lokalne trase: Aserija - Donji Karin (kulturno-povijesna bastina)

* Anticka arheoloska nalazista, primjerice, Sidrona, Nedium,
Corinium i drugi (kulturno-povijesna bastina)

* (stali spomenici iz razlicitih razdoblja u blizini navedenih trasa

(=]

0 0. 0 o

CIM god. 53. br. 4 (str. 94-100), Zagreb, srpanj/kolovoz 2007.

{kultutno-povijesna bastina) Park prirode Vransko jezero
 Kastel u Benkoveu: ishodiste puta i priprema za put (turisticke Podrucje Grada Benkovca obuhvaca segment sjeverne obale Vra-
staze, putovi i ceste te kulturne i vjerske usstanove), nskog jezera, gdje se nalazi i Kamenjak, jedan od najljepsih hrvatskih
* Aserija, najznacajnija postaja na Antickom putu bastine  vidikovaca, s pogledom na Vransko jezero te na otuvanu jadransku
(kulturno-povijesna bastina) obaluiNacionalni park Kornate. Ovaj vidikovac, dostupan automabilom,

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi,
turizam CIM (2007a) vol. 53. br. 4. str. 94-100. | 184
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postaje sve privlacnija turisticka atrakcija, pa zbog njega putnici s
autoceste Zagreb-Split sve ¢esce silaze na cvoristu Benkovac.

Istrazivanja su pokazalada se uvijek uzznacajnije objekte zasticene

prirode kao $to su nacionalni parkovi i parkovi prirode spontano
javlja pojas u kojem ovi objekti induciraju posebne pogodnosti za
razvoj turizma. To moZe biti od velike koristi za lokalno stanovni$tvo
i za odrzivost zasticenog dijela prirode, ali samo ukoliko se ova
interakcija ne odvija stihijski, vec planski. Stoga je potrebno utvrditi
funkcionalne granice ovakve tampon zone u skladu s ciljevima |
nacelima upravljanja i uredenja zasticenog dijela prirode, ali i u
skladu s interesima lokalnog stanovnistva koje tu Zivi,

Funkcionalnagranicazastitno-razvojne tampon zone Parka prikazana

je na Slici 2. Ona se temelji na turistickom vrednovanju cesta i mjesta
u izravnoj okolici Parka prirode po nacelu da sve prometnice u Parku
prirode | u tampon zoni te naseljena mjesta u tampon zoni ubuduce
gine jedinstven sustav turistickog posjecivanja.

Tampon zona sastoji se od dva bitno razlicita dijela:

® priobalnog, turisticki dobro razvijenog i orijentiranog na
atraktivnost mora i morske obale, te kopnenog, turisticki slabo
razvijenog i izrazito ruralnih znacajki.

Vrednovanje cesta se temelji na traZenju najblifeg zatvorenog
kruga obodnih cesta oko Parka prirode, koji ce, s jedne strane,
omoguciti ulijevanje svih glavnih prilaznih pravaca a, s druge
strane, omoguciti ulaz u Park prirode na vise ulaznih porti
Takav zatvoreni krug cini:

e dio Jadranske magistrale od Pirovca do Pakostana, cesta od
Pakostana do Vrane te ceste koje spajaju Vranu i Firovac preko
Radosinovaca, Banjevaca | Kasica.

U taj cestovni krug se ulijevaju:

e Jadranska magistrala iz smjera Zadra u PakoStanama | iz
smijera Sibenika u Piroveu;

* cesta iz smjera Cvorista Benkovac (autocesta Zagreb - Split), u
Vrani

* sporedna spojna cesta od Stankovaca (driavna cesta Zadar -
Sibenik), u Banjevcima.

Utvrdeno je da je za povezivanje Parka prirode | spomenutog
zatvorenog cestovnog obodnog kruga osobito vaina sporedna,
preteZito makadamska cesta koja povezuje zaselak Bakovici na
sjevernom dijelu spomenutog cestovnog kruga s vidikovcem
Kamenjak te cesta koja povezuje Banjevce sa zaseokom Banjevacki
Stanovi, odnosno s potencijalnom trecom ulaznom portom Parka
prirode na njegovoj sjevernoj strani.

Prilaz sa cestovnog kruga do prve ulazne porte nalazi se kod
kanala Prosika, a do druge ulazne porte sjeverno od Pako$tana
(autokamp). Na spomenuta tri ulaza naslanja se sustav unutarnjih
prometnica Parka prirode kao i sustav pjesackih, biciklistickih,
konjickih i servisnih puteva

Analizom poZeljnih ulaza u Park izdvojile su se tri glavne
ulazne porte: Prosika, Crkvine i Banjevatki stanovi te tr
pomocne ulazne porte: Drage, Kamenjak i Sveta Nedjelja/
Vrana, s time da se ulaz Drage mo?e lako preseliti u kategoriju
standardne ulazne porte. Osim toga, za skretanje u dvije porte
- Prosika i Drage - treba na Jadranskoj magistrali (ukljucujuci
i planiranu obilaznicu oko Draga) urediti tvarista (denivelirano
ili rotor).

CIM god. 53. br. 4 (str. 94-100), Zagreb, srpanj/kolovoz 2007.

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi,
CIM (2007a) vol. 53. br. 4. str. 94-100.
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Prikaz antickih putova bastine - Benkovacki miljokazi

Zakljucak

Nove autoceste, svojim trasama, snaino utjeéu na gospodarski,
osobito turisticki razvo] kraja kojim prolaze, a svojim graditeljskim
zahvatima Cesto otkrivaju ili podsjecaju na milenijske sustave antickih
cesta, koji mogu sami po sebi obogatiti koncept razvoja turizma u tom
kraju. Sve rafiniraniji turisticki proizvodi sve vise inspiraciju za svoj
sadrzaj | oblik nalaze i u povijesnoj ,cestarskoj bastini”, kao $tosu to
Tradicijska gradnja (Medvida) povijesne ceste, putovi bastine, te panoramske | druge turisticke ceste.

5.1. Anticke ceste kao okosnica razvoja turizma - Benkovacki miljokazi,
turizam CIM (2007a) vol. 53. br. 4. str. 94-100.
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HRVATSKA CESTOVNA BASTINA

Dr.sc. Eduard KuSen
Dr.sc. Renata Tomljenovié
Institut za turizam, Zagreb

DREVNA
LUJZIJANA,
TURISTICKI BREND
21. STOLJECA

Na povijesnoj trasi Lujzijane ispod Trsata vec je oznaceno raskrizje pjesackih putova

1. Uvod

Povijesna cesta Lujzijana, koja je izmedu Rijeke i Karlovca gradena od 1803. do
1811. godine, pobuduje veliku pozornost prometnih i turistickih strutnjaka kao va-
zan dio hrvatske cestovne i kulturno-povijesne bastine. lako su o ovoj potencijalnoj
turistickoj atrakciji objavljeni brojni napisi, istrazivanja o mogucnostima razvoja
konkretnag “turistickog proizvoda” na toj osnovici do nedavno nije bilo.

U tom smislu, novost predstavlja upravo turisticko vrednovanje Lujzijane, prove-
deno u Institutu za turizam u Zagrebu. tijekom 2007. i 2008. godine, u okviru projek-
ta: Lujzijana kao kulturno-povijesna atrakcija, koje je narucila udruga Lujzijana.

U ¢lanku su prikazani rezultati prvog Institut za turizam dobio je zadatak da osmisli prometni koridor Lujzijane (od
: Opatije do Karlovcal, kao jedinstvenu okosnicu oko koje se funkcionalno nizu po-
gospodarskog vrednovanja legendarne jedine dijelove; da identificira turisticke cjeline — autonomne sastavnice ponude (

5 b i : Viibitton atrakcije, destinacije), koje su unutar sebe same gospodarski, drustveno i prostor-
CESIE Lujzijane U Okviru njenog Koristenja no uravnoteZene, te konacno, da izdvoji tri do getiri cjeline (na osnovi trzisne spre-

u kompleksnoj turistitkoj ponudi; jednom mnosti atrakcija te spremnosti suradnje lokalne zajednice u realiziranju projekta)
i . te za njih definira detaljni akcijski plan.

kao povijesne ceste u uzem smislu, a Projekt obuhvaca nekoliko prepoznatljivih cjelina: Lujzijana - hrvatska povijesna
cesta; Lujzijana resursna i atrakcijska osnova. Zatim procjena potrainje za ovakvim
“turistickim proizvodom”, sinteza atrakcijske osnove te koncepcija razvoja turizma.
Ovom prigodom ce se prikazati manje poznati nalazi turistickog vrednovanja hrvat-
ske povijesne ceste Lujzijane, kako s aspekta samostalne atrakcije tako i s aspekta
evaluacija svih atrakcija i ostalih resursa njene uloge u razvoju turizma u okolnom ruralnom prostoru.
: - - . = Naime, jedan od projekata, koji bi mogao potaknuti bréi razvoj Gorskog Kotara
na trasi kao i u njezinom Sirem OkaZEﬂjU, te objediniti njegove prirodne i kulturne atrakeije je re-pozicioniranje drzavne ce-
te vizija i tr7igno pozicioniranje TDQ novog ste IKarllqva_c :_Hij?ka, koja poti\lr‘a n_a povijesnoj L_ujzijani, u :U(isticku Iprumetnicu,
kapitalizirajuci pri tome na povijesti prometovanja kroz Gorski Kotar i drustveno-
“turistickog proizvoda”. ekonomskom procvatu uvjetovanom prometnim razvojem.
Ideju turistickog i kulturnog vrednovanja Lujzijane pokrenula je Udruga za re-
gionalni razvoj ,Lujzijana”, prepoznajuci da vrednovanje ove prometnice te Sireg

drugi put, kao pojasne ruralne destinacije,
koja se uz nju razvija. Prikazana je i

CIM god. 55. br. 2 (str. 68-81), Zagreb, ozujak/travanj 2009.
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prostora kroz koji prolazi moZe posluZiti za bolje trzisno pozicioni-
ranje Gorskog Kotara te za sustavnije organiziranje ponude u ovoj
mikro-regiji s ciljem generiranja veceg turistickog prometa koji bi
potaknuo malo i srednje poduzetni$tvo u turizmu, otvorio nova rad-
na mjesta, smanjio osjecaj izoliranosti stanovnika Gorskog Kotara
te afirmirao njihov kulturni identitet. Time bi se, u konacnici, pobolj-
$ala sveukupna kvaliteta zivota ovdasnjih stanovnika

Ovaj se plan odnosi na podrugje uzdu? stare Lujzijanske i Karo-

linske ceste, koje se proteZe od priobalnog dijela (Rijeke i Bakra) do
Karlovca. Planski prostor obuhvaca gradove Rijeku, Bakar i Karlovac
te ruralni prostor izmedu ovih polova trase, ukljucujuci sljedece ad-
ministrativne cjeline (gradove i op¢ine):

» Cavle, Fuzine, Lokve, Cabar, Delnice, Mrkopalj, Ravna Gora,
Skrad, Brod Moravice i Vrbovsko u Primorsko-goranskoj zupa-
niji, te

* Bosiljevo, Netretic i Dugu Resu u Karlovatkoj Zupaniji.

Potencijali Lujzijane za razvoj turizma vrednovani su kroz:

» Suvremenu prometnu dostupnost trasi Lujzijane

o Atraktivnost Lujzijane kao cjeline

= Materijalne atrakcijske sastavnice Lujzijane

» Potencijalne i realne atrakcije uz trasu Lujzijane

e Turistitka mjesta neposredno uz trasu Lujzijane

¢ Pojedinacne atrakcije u Sirem okruzenju

Zimska idila

2. Suvremena prometna dostupnost trasi Lujzijane

Trasa Lujzijane, po cijeloj svojoj duZini ima gotovo savréeni ce-
stovni prometni servis. Rije¢ je o autocesti Zagreb - Rijeka, koja je
dobila puni profil, prometni servis, koji joj omogucava pristup po
cijeloj duZini zbog brojnih i prikladnih ¢vorista na autocesti. Osim
toga, sustav odmorista i cestovne signalizacije na autocesti moie
ovoj atrakciji (Hrvatska povijesna cesta Lujzijana) dati snainu infor-
macijsku i promidzbenu podrsku.

Uostalom, preteZiti dio Lujzijane je osuvremenjena, tehnic-
ki obnovljena driavna cesta, istovremeno atrakcija i kvalitetna
prometnica. Zeljeznica, koja Lujzijanu prati na ako polovici njene
duzine, iako u Hrvatskoj zapostavljena, prema europskim trendo- 2%
vima, moZe biti od vaZnosti i za obilazak Lujzijane, putem sustava ~ Splav na Kupi
svojih postaja.

Pregled pogodnosti prometne dostupnosti

1. Autocesta Zagreb - Rijeka

a. Cvorista - Pristup za motorizirane posjetitelje

b. Odmorista na autocesti

Ugostiteljske usluge, informiranje i animiranje tranzitnih putnika

2. Zeljeznitke postaje na pruzi Karlovac - Rrijeka (prati Lujzijanu
do polovice koridora)

a. Pristup za bicikliste i pjesake

b. Prikljucak kapilarnog lokalnog prometa

3. Atraktivnost Lujzijane kao cjeline

Lujzijana je izvorno gradena kao suvremena cesta, od Karlovca
do Rijeke, pocetno za kolski promet (zapreina kola i kocije), a sto-
tinu godina kasnije se pocela koristiti za automabilski promet. U
posljednjih 200-tinjak godina, ona je doZivjela odredene nebitne
korekcije. Odmah u pocetku, izgraden je od Gornjeg Jelenja do :
luke Bakar poseban odvojak Lujzijane, a odvojci Lujzijane su izgra-  Bakarski zaljev

5.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovic),
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deni ili rekonstruirani do Bosiljeva, Ravne Gore, Mrkoplja i FuZina,
vaznih mjesta na Karolini.

Prije pedesetak godina doslo je do posljednje promjene na Lujzi-
jani - izmjestena su dva dijela izvorne trase Lujzijane, iz Netretica
preko Duge Rese i Mrzle Vodice te juZno od Lokava i Lokvarskog
jezera. lako nije bio doslovni dio Lujzijane, cestovni prikljuak Ca-
bar-Delnice, u razdoblju do izgradnje Zeljeznice, gospodarski je s
Lujzijanom Cinio jedinstvenu cjelinu.

Ova cesta, gradena prije 200 godina, je vaZan dio hrvatske ce-
stovne bastine, koji je jos uvijek u uporabi, i koji, po izgradnji auto-
ceste Zagreb -Rijeka, dobiva mirniji automobilski promet, po mjeri
turistickog koristenja. Kao $to je ve¢ receno u prethodnom poglav-
lju, Lujzijana je sama po sebi velika atrakcija, koja se sastoji od niza
parcijalnih, materijalnih i nematerijalnih atrakcija vezanih uz njenu
gradnju ili koristenje, od kojih je neke moguce vet sada razgleda-
vati i upoznati, a neke su samo potencijalne atrakcije koje tek treba
privesti turistitkoj uporabi.

Medutim, na samoj Lujzijani postoji i niz atrakcija, realnih i po-
tencijalnih, koje nisu izravni dio cestovne graditeljske bastine, ali
snazno utjetu na kvalitetu turistickog dozivljaja pri kretanju Luj-
zijanom ili zaustavljanja uz nju, Nadalje, u gravitaciji Lujzijane,
turisticki se artikulirao njen Siri turisticki prostor, pojas u kojem
se nalaze brojne atrakcije, koje s Lujzijanom mogu ¢initi posebnu
ruralnu destinaciju.

Stoga se nude dva paralelna rjesenja:

* Lujzijana kao turisticka prometnica

Rije¢ je o Lujzijani u uzem smislu turisticke prometnice, odnosno
graditeljske i turisticko-prometne atrakcija, s naglasenom ulogom
cestovne gradevne bastine. Njen je obilazak mogué: kotijom, speci-
jaliziranim motornim vozilom (vlakic i slitno), autobusom, osobnim
automobilom i biciklom.

e Lujzijana kao turisticki tematski itinerer

Ovdje je rijec o Lujzijani u irem smislu, gdje se objedinjavaju
turisticke atrakcije na turistickoj cesti i u njenom gravitacijskom
pojasu. Obilazak je mogu¢ automobilom, autobusom, biciklom, na
pojedinih dijelova pjeske, na konju, a zimi na skijama.

4, Materijalne sastavnice Lujzijane

Same materijalne sastavnice Lujzijane ¢ine njezina trasa s dva
pala na krajevima — Jadranski (Rijeka) te panonski [Karlovac). Tije-
kom svoje modernizacije 1950-tih godina izvorna trasa Lujzijane je
promijenjena, pa tako govorimo o dva povijesna otklona - s Netre-
tica trasa je usmjerena preko Duge Rese, te drugi s Mrzle Vodice
na jug (ispod jezera Lokvarka). Cesta je imala i vaZan gospodarski
odvojak prema Cabru te kod Netretica prema Metliki, dok je na ce-
tiri mjesta bila spojena s Karolinom: iz Kupjaka za Ravnu Goru, iz
Sopacta za Sunger, Mrkopalj i FuZine, s Gornjeg Jelenja za Meju i
Bakar, te iz Bosanaca za Bosiljevo

Na samoj trasi vidljive su brojne graditeljske atrakcije, sacuvane
u vecoj ili manjoj mjeri: miljokazi (obiljeZavanje u postanskim milja-
ma), krajputasi, mostovi, podzidi, kolobrani, usjeci, cisterne, ostali
gradevni elementi, te aleje i drvoredi.

Tu su jo§ i prateci usluzni objekti koje su ¢inile mitnice ili malte
koje nisu satuvane, ali koje je moguce rekonstruirati prema starim
fotografijama i zapisima, te ugostiteljski objekti od kojih je svega
nekoliko ostalo donekle satuvano,

U nastavku se daje pregled potencijalnih i realnih atrakcija,
koje valja posjetiti za vrijeme kretanja po izvornoj trasi Lujzijane.

Odrediste
Odrediste — Karlovac

Ishodiste
Ishodiste-Rijeka
Miljokazi i obelisci

* Liscevica podno Cavli, u obliku piramide

= Grobnicko polje

e Kamenjak

* Mrzla Vodica

* Homer (premjesten kod OS Lokve)

e Delnice

* Gornja Dobra

® Nadvuenik

* Prilisce

Ocjena turisticke atraktivnosti:

Unatot tinjenici da je satuvano tek devet (od 18) miljokaza, vecinu
valja restaurirati i konzervirati. Pored toga, vrlo ¢esto su u nepriklad-
nom okruZju, $to znaci da su u neposrednoj blizini suvremenih grade-
vina, da oko njih nema dovoljno pristupnog prostora, te da su relativno
tesko pristupacna zbog nedostatka prilaza i parkirali$nog prostora.

Svakako, posjetitelje treba usmjeriti prema onima oko kojih se moze
odmah planirati zaustavljanje, a za ostale valja promisliti o uredenju
njihova okruZja te planirati okolni prostor za sigurno zaustavljanje.

Visinari

* Veliki Vodenjak

* Gornje Jelenje

* Ravno Podolje

Ocjena turisticke atraktivnosti:

Kao 1 u slutaju miljokaza, visinare takoder treba $to hitnije resta-
uritati i zastiti, te im osigurati pristup kao i urediti prostor oko njih.

Mostovi
e Grobnik
 Svodeni mostovi od klesanog kamena preko Male Vode kraj
Lokava i Velike vode u Mrzloj Vodici
e Carev most (Homer, potopljen Lokvarskim jezerom)
« Subetov most kod Delnica
e Drveni gredni most preko rijeke Dobre u Stativima (1881. izgra-
den od kamena)
Ocjena turisticke atraktivnosti
Ovi su mostovi svjedocanstvo visokog stupnja zanatstva kojeg su
posjedovali ondasnji majstori angazirani na gradnji Lujzijane. Me-
dutim, valja urediti njihov okoli§ (neka od ovih mjesta pretvorena
su u divlja odlagalista otpada), pristup te postaviti interpretacijske
plote kod ovih vaznijih mostova, dok na ostale skrenuti posjetitelji-
ma paZnju u tiskanom ili audio-voditu.

Podzidi i potporni zidovi

 Potporni zidovi nad kanjonom Rjecine

* Podzidani zavoj Cirkles kod Kamenjaka

Ocjena turisticke atraktivnosti:

| patporni zidovi u kanjonu Rjecine te podzidani zavoj Cirkles izni-
mno su impozantni gradevinski elementi. U kanjonu Rje¢ine moze
ih se razgledati s markirane planinarske staze (ulaz oko Banskih
vrata). Staza se spusta i podno podzida na Cirklu kod Kamenjaka.
Potrebno je osigurati parkiraliste, te osobito kod kanjona Rjecine
osigurati sigurnost posjetitelja. Takoder, potrebno je ocistiti okolis
s abzirom da su obje lokacije zagadene raznim otpadom. Bilo bi
poZeljno postaviti interpretacijske plote.

5.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovic),
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Burobrani

* Na dionici Gornje Jelenje — Grobnicko palje

 Kamenjak — Skrbutnjak (mjesto gdje se rada bura)

Ocjena turisticke atraktivnosti:

QOvi su burobrani u dobrom stanju, medutim kao atrakcija tesko
da su vrijedni posebnog saustavljanja. Na Kamenjaku, s obzirom
na koncentraciju atrakcija vezanih uz samu Lujzijanu, valjalo bi
osmisliti detaljniju intepretaciju, te posjetiteljima skrenuti painju
na burobrane, a u tu pricu uvezati i Skrbutnjak kao mjesto gdje se
‘rada bura', koju valja dozivjeti za burovita vremena. Stoga na Skr-
butnjaku valja osigurati odgovarajuce parkiraliste i, potencijalno,
demarkirati prostor na kojem se 'rada bura', ¢ime se kreira poseban
doZivljaj za posjetitelje.

Nasjeci

* Banska vrata iznad Rijeke | Rjecine

e U strmoj stijeni Kuk kod Skrada

Ocjena turisticke atraktivnosti

lako idealno uporiste za pricu u poZrtvovanosti generala Vuka-
sovita i njegovih graditelja, Banska vrata su, zbog prometa, teie
pristupacna i prometa, nesigurna za obilazak. PredlaZe se da se
interpretiraju u okviru price o potpornim zidovima nad kanjonom
Rjecine, te u vodicima (tiskanim i audio/vizualnim).

Cisterne

* Kamenjak

Ocjena turisticke atraktivnosti

Ova cisterna, zajedno s ostacima konacista te cjelokupnom kon-
centracijom atrakcija na Kamenjaku, je svakako interesantna. lako
bi potencijalno restauriranje jedne od $tacija bila iznimno vaino za
podizanje turisticke atraktivnosti Lujzijane, ova je lokacija u tom
smislu ograniéena konfiguracijom terena. Stoga se predlaZe da se
ovaj prostor oéisti od korova, gradevine konzerviraju, te postavi in-
terpretacijska ploca s pricom o $tacijama (eventualno crtezom kako
je to nekada izgledalo| i vodi na Kamenjaku. Kao i u slucaju svih
ostalih atrakcija, valja planirati parkiraliste i pristup.

Aleje/drvoredi

* Rijeka —drvored platana uz staro korito Rjecine

e Cavli—alejaod 1 km

 Grobnik — obostrani drvored jablanova (3 km)

¢ Karlovac — Marmontova aleja

Ocjena turisti¢ke atraktivnosti

Drvoredi i aleje svakako sviedote o visokom stupnju svijesti upra-
ve Drustva o estetskim aspektima ceste. VaZnost ovih

spomenika hortikulture prepoznata je i danas, te je tako jedna od
platana uz staro korito Rjecine pod zastitom, kao i cijela Mamonto-
va aleja u Karlovcu. Obostrani drvored jablana na Grobnitkom polju
uglavnom je devastiran, te bi valjalo ovaj drvored obnoviti. Drvoredi
sami po sebi nisu atrakcije vrijedne posebnog zaustavljanja, medu-
tim s obzirom da su oni na ishodi$tu | odredistu Lujzijane, valja ih
tretirati kao svojevrsne markere koji obiljezavaju dvije krajne tocke
Lujzijane te kreiraju osjecaj pocetka i kraja putovanja.

Vidikovci
* Kamenjak
* Ravno Podolje (777m)
 Vodenjak (847 m)
Ocjena turisticke atraktivnosti
Vidikovci su izvanredna mjesta za zaustavljanje na Lujzijani. Sto-

vise, neki su vidikovci vec uredeni (klube, interpretacijske ploce),
dok druge tek valja urediti i, po potrebi postaviti

intepretaciju vizure. Valja ih na vrijeme signalizirati posjetitelji-
ma, te eventualno oznaditi kao idealna mjesta za fotografiranje.
Mitnice

Glavne:

® Orehovica | Meja za rijecko podrutje

e Delnice za delnicko podrutje

e Severin za vrbovsko podrutje

* Gornje Stative za Karlovacko podrucje

Sporedne:

* Kamenjak

* (Gornje Jelenje

* (50

* Mrzla Vodica

* Mala voda (Lokve)

* Sopac

e 7alesina

® Skrad

* Yuginic selo

* Mocila

* Vukova Gorica

* Netretic

Ocjena turisticke atraktivnost:

U ovom slutaju govorimo tek o potencijalnim atrakcijama, jer njih
na trasi Lujzijane vise nema. Medutim, smatramo da bi mitnice sa
svim svojim popratnim sadrZajima (konaCistima, odmoristima za ko-
nje, gostionicama, kolarskim radionicama, trgovinama) bile idealne
polaziste/inspiracija za izgradnju svojevrsnog tematskog parka s
muzejskim, zabavnim, trgovackim i ugostiteljskim sadrzajem, kao
centralnim punktom za posjetitelje ovog turistitkog puta.

Stacije (gostione, konaéista, zamjena zaprega, radionice)

Otprilike svakih 5 milja:

* Holjber kod Bakra

* Na Susaku

» Orehovica,

« (avli (obnovljena Cebuharova kuca)

e Kikova kuca (sjeveroistok Grobnitkog polja)

= Kamenjak (prva $tacija, najvece konatiste na Lujzijani),

= | epenice (gospodska gostiona Tijana)

o Skrbutnjak (druga $tacija),

* Gornje Jelenje

* na samotnim mjestima u okolici Lokvi (Sopa¢, Mala Voda, Mr-
zla Vodica, Osoj)

* Delnice

* 7alesina

e Skrad (nasuprot kuce Loncari¢ dugacka 2-katna zgrada — staje
za odmor konja)

* Severin na Kupi

 \ukova Gorica

* Modruspotok

e Netretic

e Stative

* Borlin

Ocjena turisticke atraktivnosti

0d ovih konatista i gostionica ostalo je vrlo malo. U Cavlima je

obnovljenja tzv. Cebuhareva kuca (na slici, uredi optine i knjiznica),

institut
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Mitnica u Severinu sa svojim ,naplatnim kuéicama”
o naplati cestarine na Lujzijani (s naslovne strane

\

novog izdanja Strohalove knjige)

te je nekoliko kuca iz tog vremena pod zastitom, $to bi valjalo staviti
u funkciju obilaska Lujzijane. Ostaci $tacija nalaze se na Kamenjaku
i Gornjem Jelenju, te je u Skradu zgrada koja se koristila za od-
mor konja. U svakom sluéaju, ove bi objekte valjalo oznaciti, te na
interpretacijskim plotama docarati kako je to izgledalo u vrijeme
najveceg prometovanja Lujzijanom.

5. Potencijalne i realne turisti¢ke atrakcije uz trasu
Lujzijane

Osim turistickih atrakcija na samoj trasi i izravno vezanih uz trasu
postoje i ostali turisticki resursi, stvoreni u novije doba koji mogu
znatno utjecati na stvaranje Lujzijane kao turisticke prometnice. To
su, s jedne strane, suvremene prometnice, koje osiguravaju brzu
i lagodnu dostupnost svim dijelovima Lujzijane, i drugo, razvijena
turisticko-ugostiteljska logistika u njenom okruZenju. Stoga ovaj
pregled obuhvaca:

e turistitke atrakcije (potencijalne i realne) uz trasu Lujzijane

e turistickih mjesta

Ulaz u kanjon Rjecine

Pored toga $to je kanjon Rjecine interesantan zbog graditeljske
bastine same Lujzijane, on je prosaran pjesackim stazama te je u
njegovom podnoZju zatvorena tvornica papira, koja je izuzetan pri-
mjer industrijske graditeljske bastine. PjeSatke staze povezuju ta-
koder kanjon Rjetine s Trsatom, kao i izvorom same Rjecine.

Trsat

Trsat sa Lujzijanom i Karolinom povezuju trsatske stube, koje po-
tinje kod mosta preko Rjetine, na mjestu gdje se Lujzijana i Karolina
razdvajaju. Na Trsatu je najstarije marijansko svetiste u Hrvatskoj,
te restaurirana Trsatska gradina. Pored cestovnog pristupa, na Trsat
moze se doci | stubama.

Lokvarsko jezero

Lokvarsko jezero je akumulacijsko jezero napravljeno izgrad-
njom brane 1954., na cijem dnu je i jedan dio trase Lujzijane,
ukljuéujuci i Carev most. Tijekom isusivanja jezera vidi se poto-
pliena Lujzijana te most. lako umjetno, jezero se savrdeno uklopilo
u prirodni ambijent koji ga okruzuje. Uz jezero su biciklisticke i
piesacke staze gdje se organizira i sportsko-rekreativna manife-
stacija ,Biciklom/pjesice oko jezera”. Neposredno na jezeru su
dva ugostiteljska objekta: Carev Most - gostionica u Mrzloj Vodi-
ci, te bistro Jezero, u okolici Lokvi.

Drvored uz Rjecinu

Spilja Lokvarka

Ovo je najdulja spilja u Hrvatskoj uredena za turisticki posjet.
Spilja je dugacka 1200 metara, a za posjete su uredene tri galerije
(900 m). Otkrivena je 1912. godine, te vet 1935. godine elektrificira-
na, Zasticen je spomenik prirode zbog bogatstva i raznolikosti svog
podzemnog svijeta.

Golubinjak

Ovu park sumu koja se proteZe na 51 ha, poceli su Lokvarci ure-
divati ve¢ potetkom proslog stoljeca. Uredene su etnice, vidikovei,
prostori za sport i rekreaciju. Od pojedinatnih atrakcija tu se isticu
Golubinja i Ledena spilja te divovska jela stara 200 godina, koju
zovu Kraljicom $ume. Golubinjakom prolazi jo$ vidljiv stari fran-
kopanski karavanski put iz 15. stoljeca. Takoder, ovdje se nalazi i
park skulptura, gdje su izmedu ostalog, izloZene skulpture nastale u
sklopu Goranske kiparske radionice. Uredeni su sportsko-rekreativ-
ni tereni (nogomet, odbojka), a moguce je iznajmiti rostil], bocaliste,
bicikle i sahovske garniture.

Park suma Japlenski vrh

Ovo zasticeno prirodno podrucje proteze se na 170 ha, s vrhom od
842 mnv. lzuzetno je pristupaéno - staze polaze iz delnickog parka u
centru mjesta. Osim pjesice iz centra Delnica, u park-$umu moze se
doti i automobilom. U park-Sumi je smjestajno-ugostiteljski objekt
JLovacki dom” s malim zoo lovacke divljaci. Nadomak Lovatkom
domu je i stara skijaska skakaonica duga 70 m izgradena jos 1934.,
koju Delnitari koriste u vrijeme maskara (veljaca) za maskarane
skokove, dok delnicki trubat u 18 sati s nje izvodi Sest prigodnih
skladbi tijekom ljetnih veteri.

Petehovac

Ovo je zasticeni krajolik, kojeg su lokalni planinari uredili za po-
sjet jo§ 1950-tih kada su tamo izgradili planinarski dom. Ova valo-
vita sumska visoravan postala je srediste zimskog turizma 1970-tih,
kada je ovdje uredeno 1 km skijaske staze s vuticom. Staza je du-
gatka 350 m, s vuénicom, koja je idealna za pocetnike, a organizira
se i nocno skijanje. Delnicani su s Petehoveem emocionalno vezani
i stoga $to su na Petehovcu, jo§ pocetkom 20. stoljeca imali svoje
ljietne stanove za ispasu stoke (danasnje vikend naselje Polane).
Uspon na Petehovac iz Delnica traje 2 sata, ili 6 km automaobilom.
Tamo je potpuno renoviran i suvremeno ureden smjestajno-ugosti-
teljski objekt ,Petehovec”
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Drvored jablana preko Grobnickkog polja

Zeleni vir i Vrazji prolaz

Ovo je geomorfologki rezervat kojeg €ini Zeleni vir - snazan izvor
i slap visok 70 m, te 800 m dugacak kanjon potoka Jasle — Vraiji
prolaz. Kanjon je izuzetno uzak, ponegdje jedva 2 metra, a posjet
kanjonu omogucuje sustav stepenica i mostica, koji je prvotno
sagraden 1934, Staza zavrZava na kraju kanjona, ulazom u spilju
MuZeva hiZa, gdje se, prema legendi, sakrivao puk ovih krajeva za
vrijeme turskih provala. Zeleni vir je snaZan izvor na dnu plitke,
prostrane spilje nad ¢ijim su se ulazom nadvile okomite stijene

visoke 70 m, niz koje se rusi slap.

Kamacnik

Kanjon Kamatnika zasticen je prirodni krajolik ,,pun divlje roman-
tike" kako ga opisuje Poljak, u svom hrvatskom planinarskom vodi-
¢u. Kanjon je dugacak 3 km te zavrsava kraskim vrelom Kamacnika.
Posjet omogucuju pjesacki put, drveni mostici | galerije izgradeni
1961. godine. Na ulazu u kanjon je ugostiteljski objekt. Nad kanjon
se nadvila autocesta Zagreb-Rijeka, koja je posebno konstruirana
kako njezine slivne vode ne bi zagadivale kanjon.

Lukovdol

Poznat je kao rodno mjesto pjesnika lvana Gorana Kovatica te
mjesto literarnog festivala "Goranovo proljece”. Hrvatski povijesni
muzej upravlja Memorijalnim muzejom |. G. Kovatica u rodnoj kuci
pjesnika. Suvremeni postav sastavljen je od pet zbirki (Goran i Lu-
kovdol, Goran kao knjizevnik i novinar, Goran u partizanima, Gora-
nov Lukovdol te Goranovo proljece). Muzej je otvoren cijeli dan (10
do 17 h) utorkom, srijedom, petkom i subotom, te prijepodne (10
do 14 h) cetvrtkom i nedjeljom. U Lukovdolu je i Crkva Sv. Marije
na nebo uzete, koja je prije nekoliko godina dobila nagradu HTZ-a
za najljepde uredeni sakralni objekt kontinentalne Hrvatske. Sam
Lukovdol je prekrasno goransko naselje amfiteatralnog oblika.

Frankopanski dvorac — Severin

Kastel (dvor) s parkom u Severinu na Kupi bio je posjed stare ple-
micke obitelji Frankopana, a spominje se 1558. godine. Dvorac je
jednokatan, cetverokutnog tlocrta s cilindriénim vanjskim uglovnim
kulama te unutradnjim dvoristem i hodnicima s arkadama. Svoj je
barokni izgled dobio 1803. godine kada ga je tadasnji vlasnik, grof
Orsia, temeljito renovirao. Dvorac i park su pod zastitom. Severinski
dvor, biljeZi Strohal, dugo je bio mjesto okupljanja hrvatskih rodolju-
ba i knjizevnika, koji su ovdje provodili cijele mjesece.

Marmontova aleja u Karloveu

6. Turistitka mjesta neposredno uz trasu Lujzijane
Rijeka

U Rijeci se nalazi pet muzeja, petnaestak izlozbenih prostora, Hr-
vatsko narodno kazaliste. Razgled uzeg sredista grada organiziran
je putem tzv. "turisticke magistrale”, koja objedinjuje 17 gradskih
atrakcija, a od prosle godine uveden je i turisticki autobus .U Rije-
ci se organiziraju brojna dogadanja, od kojih je najpoznatiji Rijecki
karneval (veljata) te Rijecko kulturno ljeto.

Posebno, u kontekstu ovog projekta, valja izdvojiti

Ulica Fiumare — kao pocetak Lujzijane. Ulica ide uz Rje€inu, ima
uredenu $etnicu, drvored platana, te niz klasicistickih palaga.

Bakar

Turisticki resursi

Grad Bakar je jedno od ishodista putovanja Lujzijanom. SrediSte
Bakra ima niz znatajnih gradevina od kojih valja izdvojiti:

* Povijesnu jezgru Bakra — zasticena je kao kulturno dobro jod
1968. godine, a sastoji se od gornjeg grada s Kastelom koji
datira iz doba frankopana iako je doZivio brojne promjene (de-
vastiran| te donjeg dijela - Zagrada i Primorja, koji su nastali
razvojem pomorstva i trgovine

* Zupnu crkvu Sv. Andrije apostola - najveca | najstarija crkva u
Bakru, te treca po veliCini kasno-barokna crkva u Hrvatkoj izgra-
dena 1850. godine, u kojoj je devet oltara, kripte s 85 nisa gdje
su sahranjeni bakarski uglednici te zvonik iz 1710. godine.

Cavle

Turisticki resursi

Nekoliko je istaknutih turistickih resursa na podrugju opéine Cavli:

e Autodrom Grabnik | Aerodrom koji tekaju revitalizaciju, iako su
auto-moto dogadanja na Grobniku uvijek dobro posjecena, a to
je i jedna od ciljnih skupina Lujzijane kao atrakcije

* Grobnik — povijesna cjelina s frakopanskim kastelom

» tradicijske kuce pod zastitom u Cavlima — na kuénom broju 70,
202 208.

* Dvorac Mevyer s ostatkom nekadasnjeg grobnickog jezera

Lokve

Turisticki resursi

Lokve su tipi¢no goransko naselje koji svoju ponudu oslanja na
prirodne resurse (ve¢ opisani Lokvarsko jezero, $pilja Lokvarka te

5.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovic),
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park-suma Golubinjak|, a od ostalih mjesta za posjetiti su:
* Muze| Zaba
® 7avitajna zbirka o kojoj skrbi Udruga lokvarskih starina koja
njeguje i istrazuje kulturno-povijesnu bastinu Lokvi

Delnice
Turisticki resursi
Delnice svoju ponudu grade i na prirodnom bogatstvu, od kojih
smo vec istakli kao pojedinaéne atrakcije Japlenski vrhi i Peteho-
vac. Od pojedinacnih atrakcija tu se jos istice:
* kuca Racki — restaurirana kuca/spomenik kulture stara oko 200
do 300 godina, s etnografskim postavom koji govori o staroj
graditeljskoj bastini Delnica te organizaciji doma.

Skrad

Turisticki resursi

Pored Zelenog vira i VraZjeg prolaza, koji su izdvojene zasebne

atrakcije Lujzijane, u Skradu je zanimljiva:

* Kuca Loncaric — spomenik gradanske arhitekture, koja datira
iz 1820-tih, u kojoj je bila gostionica, a njoj nasuprot je dugac-
ka zgrada iz 1842. godine, gdje su bile staje za odmor konja.
Pola je ove kuce sruseno kada se gradila benzinska stanica, a
u ostatku su cafe-bar i trgovina.

® Skradski vrh — dominira svojim stozastim oblikom ovim dje-
lom Gorskog kotara te ga karakterizira koncentracija prirodnih
fenomena na malom prostoru (osobito Kicljove jame i njihova
okolica rastrganih stijena, Zlijebova i pecina). Uspon na vrh tra-
je sat vremena, a staza je dobro markirana.

Skradska draga — sportsko rekreacijski centar sa sportskim te-

renima (nogomet, bocaliste), koje je ishodiste pohoda na vidikovce
Peri¢ i Kavranovu stijenu.

Vrbovsko

Turisticki resursi

Pored vec izdvojenog kanjona Kamacnika, te Lukovdola i fran-
kopanskog dvorca u Severinu, u Vrbovskom i njegovoj okolici od
interesa su:

® Crkva sv. lvana Nepomuka, prvotno izgradena 1765, kada Vr-
bovsko doZivljava procvat, a danasnji neogoticki oblik dobila je
1904.

e Manastir i crkva sv. Jovana Pretete u Gomirju —najzapadniji je
pravoslavni manastir u Europi. Manastir datira iz 1600. godine,
acrkva je sagradena 1719.

e Litoric (Lovnik) — je 10 km dugacka gorska kosa izmedu Kupe
i Dobre, s uredenim planinarskim stazama, koje polaze od Ze-
lieznicke stanice ili, za one s automobilom, u selu Hajdine (na
Lujzijani) ili iz Lukovdola

U Vrbovskom organiziranim posjetiteljima jos se pruZza mogucnost

sudjelovanja u likovnim radionicama i voZnja kotijama. Uredene su
i dvije biciklisticke staze {17 i 33 km), te kupalista na rijeci Kupi.

Netretic

Turisticki resursi

e Kurija Vukasovi¢, u Modru§ Potoku (2km od Netretica prema
Ribniku i Metliki), sagradena je pocetkom 16. stoljeca, a ti-
jekom izgradnje bio je ovdje Vukasovetev posjet, a dobio je i
dvor Ribnik, za ratne zasluge. U kuriji je Dom za stare i nemoc-
ne, iako se posjed moze obici.

= Novigrad na Dobri poznat je po svojoj frankopanskoj utvrdi
koja je, naporima lokalne udruge, djelomicéno restaurirana. U

podnoZju utvrde je jedan od najstarijib i najljepsih kamenih
mostova. Uz most je postavljena interpretacijska ploca.

Karlovac

Turisticki resursi

Osim kao ishodiste turistigkih putovanja Lujzijanom nekoliko lo-

kaliteta valja posebno izdvojiti:

* Stari grad Dubovac — najstarije naseljen dio Karlovca, koji je
oduvijek bio centar trgovine te su sajmovi u Duboveu bili na-
daleko poznati. lako je Stari grad u dosta derutnom stanju, u
jednoj od kula je muzejski postav te ujedno i prekrasan vidi-
kovac. Muzejski je postav tijekom ljeta otvoren svakodnevno,
a tijekom hladnijih mjeseci po najavi. Potetkom ljeta tamo se
organizira manifestacija Srednjovjekovni sajam.

* Karlovacka zvijezda — Sesterokutna tvrdava cija je gradnja
pocela 1579. godine, a ime je dobila po svom idejnom tvorcu
nadvojvodi Karlu (bratu cara Rudolfa). Zvijezda je sastavni dio
centra Karlovea, s kombinacijom poslovnih i stambenih sadria-
ja. te ju valja restaurirati i interpretirati.

7.  Pojedinaéne ruralne atrakcije u Sirem okruzenju

Podrutja atraktivna za razvoj ruralnog turizma, koji osim turizma
na seljackim gospodarstvima obuhvaca i ostale vrste i oblike vezane
uz ruralni prostor, u pravilu, imaju problema s prepoznatljivim "turi-
stickim proizvodom” koji bi obiljeZio to podruéje. Stoga se je za takve
slutajeve poceo razvijati koncept ruralne turisticke destinacije.

Ruralna turistitka destinacija, kojoj bi povijesna cesta Lujzijana,
uredena i opremljena kao "turisticki proizvod®, bila okosnica razvo-
ja i prepoznatljivosti, postala bi ruralna destinacija viseg reda koju
¢ine ruralni dijelovi osnovne destinacije Rijeke, Bakra | Karlovca
cijele osnovne destinacije, Grobnik/Jelenje, Fuzine, Lokve, Mrko-
palj, Delnice, Crni Lug (Nacionalni park Risnjak), Cabar, Ravna Gora,
Brod na Kupi, Skrad, Vrbovsko, Severin na Kupi, Bosiljevo, Netretic
i Duga Resa. |z nje se prostorno iskljutuje gradsko podrucie Rijeke i
Karlovca te priobalni pojas Sirine 3 kilometra.

Funkcionalni prostor povijesne ceste Lujzijane, kao okosnice
ruralne destinacije, ¢ini njen obostrani pojas, sa svim svojim turi-
stickim potencijalima, ukupne $irine 15 do 25 km, s prosirenjem uz
cestu do Cabra.

Osim atrakcija, obuhvacenih Hrvatskom povijesnom cestom Luj-
zijanom, za stvaranje ruralne destinacije u gravitacijskom podruéju
Lujzijane vaine su sve potencijalne i realne turisticke atrakcije koje
se nalaze u ruralnom prostoru. S obzirom na velicinu zahvacenog
prostora, u ovom projektu ce se obraditi samo kljuéne atrakeije,
koje odreduju koncept prostorne organizacije | znatajke ovog "turi-
stitkog proizvoda”, jer ce se tek za provedbene akcije trebati detalj-
nije obraditi atrakcijsku osnovu.

Kljuéne turistitke atrakcije Ruralne destinacije Lujzijana, dijelom
su velikih povrsina, primjerice, podrutje Nacionalnog parka Risnjak,
pa ce ih se kartirati s odgovarajucim povréinama ili linijama.

Nacionalni park Risnjak
Risnjak su botani¢ari poceli istrazivati vec potetkom 19. stoljeca,
kada su na ovom podrucju, pored divljih zvijeri obitavali Sumari i
ugljenari. Iscrpan opis donosi u svojim zapisima Hirc. Pod zastitu je
stavljen 1953. godine, te obuhvaca i izvor rijeke Kupe. Vrh Risnjaka
smatra se najmarkantnijim vrhom nase zemlje. Za posjetitelje valja
izdvojiti:
¢ Pouénu stazu Leska — ova kruZna staza s 12 interpretiranih to-
taka upoznaje posjetitelje s prirodnim znacajkama parka te na-
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Drevni detalji na Lujzijani

¢inom Zivota (obiteljsko gospodarstvo, ugljenarstvo) na ovom
podrugju. Za obilazak je potrebno oko 2 sata laganog hoda.

* Schlosserov dom i vrh Risnjak - na visini od 1400 metara, ne-
daleko od samog vrha je dom s jednim od najljepsih poloZaja u
Hrvatskoj. Od Crnog Luga do doma potrebno je oko 2 sata hoda.

* |zvor Kupe - ovdje Kupa izvire iz podzemnih dubina i tvori prekra-
sno Kupesko jezero. Prilaz je iz sela Razloge (naplata ulaznice) od
kuda je 30 minuta strmog spusta dobro uredenom stazom.

Skijasko-planinarski prostor Platak/Snjeznik

Ovo je podrugje prvenstveno poznato po skijaskom centru koji je
skromnih kapaciteta (10-tak kilometara skijaskih staza), no popular-
nom medu Rijecanima. U nekoliko posljednjih godina ulaze se znat-
nije u skijasku infrastrukturu, osobito uredenje liftova, umjetno za-
snjezivanje | ugostiteljske objekte, a u ponudi je i noéno skijanje. Ljeti
je Platak sa Snjeznikom idealan za planinarenje i bijeg od vrucine.
Na Platak se dolazi cestom s Lujzijane - asfaltiranom s Kamenjaka
ili sumskom s Gornjeg Jelenja. S Platka se moZe poduzeti nekoliko
izleta, od kojih je za preporuéiti na Risnjak (3 sata hoda) ili Snjeznik
(1.15 h), do kojeg se moZe doci i direktno s Gornjeg Jelenja.
Skijaliste Celimbasa

Ovo je jedno od najstarijih skijalista 3 km od Mrkoplja, na visini
od 1100m, koje raspolaZe s tri staze od 500 do 1300 metara. Dobro
Je organizirano i odrzavano. Tu je jo$ i biatlonska staza "Zagmajna”
za treniranje | rekreacijsko tréanje ukupne duzine 4,5 km. Planira se
ulaganje u moderniziranje skijaske infrastrukturu. Na skijalistu je i
objekt brze prehrane.

Begovo Razdolje

Na 1078 m ovo je najvise selo u Hrvatskoj, gdje je godine 1980.
izgraden hotel ,Jastreb” (u sklopu HOC Bjelolasica) sa 110 lezajeva
u 43 sobe, te skijaskom stazom od 500 m i vugnicom. Osim skijanja
i ostalih sportova na snijegu, Begovo Razdolje je polaziste je za
pohode na vrh Bjelolasice (Kula, 12534 m), te Bijele i Samarske sti-
jene. Tu je jo§ i pansion ,Planinski raj” sa restoranom i 18 leZajeva,
nekoliko privatnih iznajmljivaca te restoran.

Kanjon Kupe

Kupa izvire u NP Risnjak (pristup iz sela Razloga). U gornjem toku
¢ini kanjon, a postepeno se smiruje. Posjetiteljima su njene obale
dostupne oko Broda na Kupi (svakako za one istrazivackog duha va-
lja posjetite mjesto Dolu$ zbog kupskog kanala), prekrasan pogled

na Kupu pruza se u Severinu, s Frankopanskog dvorca. Dolinu Kupe
dodiruje Lujzijana (posjetitelji mogu uzivati u pogledu s ceste vec
nekoliko kilometara prije Severina). Lujzijana joj se opet priblizava
izmedu Vukove Gorice i Gornjeg Prilica, te njen tok prati oko 10-tak
kilometara do Ladesica. Gornji tok rijeke Kupe vec je dobro etabli-
rana rafting destinacija (polaziste Brod na Kupi), uzduz su uredena
kupalista te je priviaéna i za sportske ribolovce.

Rijeka Dobra

Rijeka Dobra je po velicini druga rijeka u Gorskom kotaru. To je
ponornica koja izvire iz dva izvora; kod Bukova vrha | kod Skrada.
Rijeka se pocinje razvijati i $iriti istocno od Skrada, a kod Vrbovskog
Joj se pridruzuje Kamacnik. U podrucju Vrbovskog protjece u duZini
od 22 km stvarajuci pitomu dolinu pogodnu za ribolov | kupanje u
ljetnim mjesecima.

Njenu dolinu prati cesta od Vrbovskog prema Ogulinu gdje rijeka
nestaje u Bulinom ponoru. Posjetitelji ¢e, putujuci Lujzijanom, naici
na most preko Dobre izmedu Gornjih i Donjih Stativa. To je kameni
most koji je sagraden 1881. godine. Dostupna je i kod Novigrada
na Dobri, gdje je frankopanski dvor te jedan od najstarijih kamenih
mostova, koji datira jo§ iz 17, stoljeca.

Cabar

Turistigki resursi

U Cabru i okolici se istitu:

= Kurija Zrinskih —ovaj kastel u nesto promijenjen obliku, domi-
nira Cabrom

* (alerije Marijana Filipovica i Vinka Svecnjaka

* Kasno-anticki limes u Prezidu — ostaci chrambenog zida zapad-
nog rimskog carstva, od kuda mjestu i ime'pri zidu'

* Etno-zona Prezid — ocuvane stare drvene kuce obitelji Zagar,
0sbolt, Lipovac i Vesel

e /avitajna zbirka Prezid — Cuva predmete japodske kulture, te
ostatke drvenog vodovoda

® Zamost — mjesto seoske tradicijske bastine u dolini Kupe, ¢iji
stanavnici nude mogucnost posjeta pilani na vodu i domace
proizvode

* Palteva §i3a (Plesce) — autenticna kuca bogate trgovacke po-
rodice s kraja 19. stoljeca, vlasnici omogucuju posjet uz najavi
ili svake trece subote u ljetnim mjesecima

e Gerovo — tipiéno naselje goranskog kraja. Lokalni skulptor (Les)
organizira kiparske radionice za organizirane grupe posjetitelja.

5.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovic),
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o |zvor Cabranke — Cabranka je dugacka 17.5 km, izvire na samom
kraju dubokog i uskog zavrdetka Kupske doline, do kojeg vodi
uredena staza, te je na njenom poCetku ugostiteljski objekt.

Crni Lug

Turisticki resursi

Crni Lug je pitoreskno naselje okruzeno gustim §umama, u kojem
prevladava tipitna goranska arhitektura, pa naselje izgleda skladno
i uredeno.

Brod na Kupi

Turisticki resursi

Brod na Kupi je, pored Cabra, idealno ishodite za izlete Kupskom
dolinom, zasticenom kao iznimni krajolik. Turisticke atrakcije ovdje
ukljutuju:

* Kastel Zrinski, iz 15. stoljeca, pod zastitom, uglavnom je sa-
¢tuvao svoj izvorni oblik, s ouvanim originalnim rasporedom u
prizemlju. Kastel treba restaurirati i odrediti mu namjenu.

« Cudesna dolina leptira, proteze se u gornjem toku rijeke Kupe,
gdje je registrirano oko 500 vrsta leptira, no avo tek treba pri-
premiti za posjetitelje

* Etno zona Velika | Mala Lesnica s baroknom Zavjetnom crkvom
Majke BoZje Lesnicke, sadrii stambene i gospodarske objekte
gradene od drveta

Brod Moravice

Turisticki resursi

U ovom dijelu interesantne su sljedece atrakcije:

= Umjetni otoci na Kupi — oko sela Dolusa vidljivi su ostaci Kupskog
kanala. U zaselku Binicki kanal je dugatak stotinjak metara, a §i-
rok oko 3 metra, uévrscen suhozidom, ¢iji su kameni blokovi teski
i do jedne tone. Nizvodno od Dolusa je jo$ jedan kanal dugatak
oko 500 m, a iskopanim kamenom obloZeno je 800 m obale.

 Etno-zone (Delaci — Maklen — Moravicka Sela; Kuti; Colnari)
podruéja su s ocuvanom primjerima goranskog seoskog gradi-
teljstva i organizacije gospodarstva, od kojih su neke kuce pod
za8titom. Ove su zone svojevrstan muzej na otvorenom.

® Crkva sv. Nikole i kamena kula Turanj — crkva je jedna od naj-
starijih sakralnih objekata Gorskog Kotara koja datira iz 15.
stoljeca, kulu su izgradili braca Juraj i Nikola Zrinski za obranu
od Turaka pocetkom 17. stoljeca na jugoistocnoj strani crkve,
na tri je razine s pokretnim stubama i puskarnicama, a preure-
dena je u zvonik u 19. stoljecu.

Fuzine

Turisticki resursi

U FuZzinama i okolici valja posebno izdvojiti

 Spilju Vrelo, spilja dugacka 300 metara, uredena je za posjet.
Razgledati se moZe svakodnevno, uz naplatu.

 Jezero Bajer, umjetno akumulacijsko jezero, oko kojeg su ure-
dene pjesacke i biciklisticke staze, tematizirane i dobro ozna-
¢ene. Jezero je popularno | medu sportskim riboloveima.

e Ftnografska zbirka u Litu, osnovana 1994. u sklopu obiljeZa-
vanja 150 godina $kolstva u Licu, sadrZi oko 300 predmeta
izlozenih u tri prostorije (arhivska soba, povijesna soba i soba
predmenta).

= Svetise Majke BoZje Snjeine u Licu — mjesto hodocasca vjer-
nika i putnika namjernika jer je, prema legendi, 1733. godine
stanovnici su radili u polju kada ih je iznenadila oluja. U oluji
im se ukazala Majka BoZja.

Mrkopalj

Turisticki resursi

Mrkopalj, koji se smjestio na visokoj ravnici opkoljen je gustim
sumama te je zadnje vece mjesto za pohode na Bjelolasicu, Janj-
¢aricu te Bijele i Samarske stijene. Od kulturno-povijesnih atrakcija
valja izdvojiti:

* Fajere u Brestovoj Dragi — ostaci su vijadukta Karolinske ceste.
Ovaj dugatak i strm most postavljen je bio na 13 zidanih fajera
koji su nosili dugacku drvenu konstrukeiju. Nalik su piramidi,
a naziv su dobili prema njem. Pfeiler — stup ili upornjak. Ova
dionica ceste je napustena kada se, na zaledenom mostu, dili-
Zansa svalila u provaliju.

Matic-poljanu — na cesti prema Jasenku (djelomitno neasfalti-

ranoj) u prostranoj dolini Begovace, spomenik je palim partiza-

nima. Cini ga 26 vapnenatkih stijena, uglavnom monalitnih oko

2 mvisokih, koje simboliziraju kalonu partizana koji su se ovdje

smrznuli prilikom marsa u veljaci 1944., kada je temperatura

bila — 27 stupnjeva.

® Crkvu BlaZene Djevice Marije Zzalosne — ova Zupna crkva podi-
gnuta 1854. godine dominira Mrkopljem. Ovdije je bila kapeli-
ca koju su Mrkopljani zapustili, sve dok ih nije poharala kuga
krajem 18. stoljeca kada se zavjetovase Gospi da ce dostojniju
kapelicu sagraditi prestane li poSast kuge. Kuga prestane na-
glo, a oni sagradise kapelicu. Kako je kapela postala odrediste
brojnih hodotasnika, izgradena je prava Crkva.

* Mrkopaljski planinarski put — koji se smatra jednim od najljepsih,

a vodi preko Bijelih i Samarskih stijena. Ima 8 kontrolnih totaka.

Ravna Gora

Turistieki resursi

Ravna Gora Je lijepo goransko naselje smje$teno na ravni na 700
do 900 m nadmarske visine. Ovo se slikovito naselje koje se proteze
uzdu? Karolinske ceste, skladne goranske arhitekture. Od pojedi-
nacnih atrakcija, izdvajaju se

e Crkva sv. Terezije Avilske, izgradena 13907. na temeljima crkve
s potetka 18. stoljeca, prema nacrtima Hermana Bollea

e Frankopanski dvorac u Staroj Susici, lei na gorskoj kosi okru-
7en sumom, obnovljen je u romantiénom duhu kraja 19. stolje-
ca.

* Ravnogorski plodovi gorja, su jednodnenva ili vikend dogada-
nja koja se proteiu od proljeca do jeseni, poput Dana maslina,
Dana smreke, Gljivarskog vikenda i slicno

* Javorova kosa, je vrh od 1000 metara u masivu Velike Kapele.
Poznato je po izdasnim izvorima vode od kojih je, prema legen-
di, Bozji studenac ljekovit za oci, pa se tamo poslije Velike Gos-
pe planinari organizira turisticko-promotivna akcija hodocasce.
Javorova kosa je i vidikovac s planinarskom kucom.

= Ravnogorski-planinarski put — sastoji se od 12 kontrolnih toca-
ka, prolazi kroz najatraktivnije predjele, te je za njegov pohod
potrebno oko 24 sata.

Bosiljevo

Turisticki resursi

Bosiljevo je poznato po dvorcu koji je, zajedno s parkom, pod za-
stitom. Dvorac je prvotno bio frankopanska utvrda. Frankopani su
ga prosirili | za stanovanje, te je bio jedan od najljepsih i najboga-
tije namjestenih dvoraca. Nakon Urote slijede promjene viasnika.
Temeljito je renoviran 1911. godine kada je uvedeno grijanje, vo-
dovod, elektricna struja iz vlastite centrale, te raskosan namjestaj.
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HRVATSKA CESTOVNA BASTINA,

Dvorac je devastiran, a vlasnitki su odnosi nejasni. Pristupna je
cesta takoder zapustena, kao i okolni park

Duga Resa

Turisticki resursi

Pared MreZnice, kao izdvojene turisticke atrakcije, u Dugoj Resi

* Tvornica tekstila ima impresivnu | dokumentiranu povijest. z-
gradena je na obalama rijeke Mreinice krajem 19. stoljeca |
zasluina je za rast Duge Rese. Danadnji kompleks ukljutuje
originalnu zgradu tvornice, elektranu, kuce za glavne obrtni-
ke, te kucu vlasnika s gostinjskom kucom i lijepo ureden park,
upravnu zgradu, djeci vrtic | medicinski centar s potrebnim sa-
drZajima za tvornicke radnike. U tijeku je izrada studije razvoja
turizma bastine u tijem je centru tvornica tekstila.

® \iinica — uzvisina (300 m) s izletistem | Setnicama

8. Sinteza turisti¢ke atrakcijske osnove

S turistickog gledista, Lujzijana je potencijalna turisticka atrakci-
Ja od nacionalne vaznosti. Medutim, kad joj se osigura optimalna
turisticka dostupnost (prometna dostupnost, obiljezavanje, kom-
pleksna terenska interpretacija, funkcionalne pratece publikacije,
ukljutivo elektronske i druge, te kompleksna promocija) Lujzijana bi
mogla postati realna turistitka atrakcija od medunarodne vaznosti

Bogata atrakcijska osnova Lujzijane, kako u uzem smislu [sama
prometnica) tako | u Sirem smislu (njeno pratece utjecajno turi-
stitko podrucje), nudi model koji omogucava dva paralelna susta-
va posjecivanja ove atrakcije, koji postizu medusobni sinergijski
ucinak,

S jedne strane, to je Lujzijana kao turisticka prometnica, a s dru-
ge strane Lujzijana kao tematski itinerer. lako oba sustava trebaju
imati zajednicko sinergijsko djelovanje, njih ¢e se u nastavku sinte-
ze turisticke atrakcijske osnove, prikazati odvojeno pod marketins-
kim nazivima Hrvatska turistitka povijesna cesta Lujzijana i Ruralna
turisticka destinacija Lujzijana

Hrvatska turisticka povijesna cesta Lujzijana

Hrvatsku povijesnu cestu Lujzijanu ¢ini niz preteZito potencijalnih
parcijalnih atrakcija, koje su medusobno kontinuirano povezane do-
bro odrZavanom prometnicom.

Atraktivnost ovog povijesnog prometno-cestovnog organizma,
¢ini njegov nematerijalni kulturno-povijesni kontekst i njegovi ocu-
vani materijalni segmenti.

Stoga ce prevodenje povijesne ceste Lujzijane, kao prostrane po-
tencijalne turisticke atrakcije, i njenih mnogobrojnih parcijalnih po-
tencijalnih turistickih atrakeija, u realne turisticke atrakcije i gotov
‘turisticki proizvod”, iziskivati mnogobrojne kreativne i financijske
napore. To je uvjet da Gorski Kotar, Primorsko-goranska i Karlovac-
ka Zupanija ostvare medunarodnu turisticku atrakeiju.

Parcijalne materijalne turistitke atrakcije koje zajedno sacinja-
vaju Hrvatsku turisticku povijesnu cestu Lujzijanu, kao $to su to
primjerice, glavne i ostale mitnice, objekti cestovne graditeljske
bastine, aleje i drvoredi, prateci usluZni objekti te ostale turisticke
atrakcije uz ovu cestu, zasebno razli¢itih atrakcijskih kategorija, u
konacnosti se vrednuju prema pojedinaénom prinosu u cjelini jedin-
stvene turisticke atrakcije.

Primjerice, svaka gradevina u strukturi svjetske turisticke atrak-
cije, Dubrovnik je njezin nezaobilazan konstitutivni element, iako
svaki od tih objekta zbog taga ne mora biti zasebno proglasen spo-
menikom kulture. Stoga ce se u nastavku Hrvatska turisticka povi-
Jesna cesta Lujzijana vrednovati samo kao cjelina.

5.2. Drevna Lujzijana, turisticki brend 21. stoljeca (u suradnji s dr. sc. R. Tomljenovic),
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Procjenjuje se da povijesnu cestu Lujzijanu, kao potencijalnu turi-
stitku atrakciju, treba klasificirati kao prometnu gradevinu u okviru
pojedinacnih profanih gradevina, kao nepokretni spomenik kulture
u okviru zasticene kulturno-povijesne bastine, u skladu s osnovnom
funkcionalnom klasifikacijom turistickih atrakeija , i to kao izvornu i
materijalu turisticku atrakciju.

Lujzijana, kao turisticka atrakcija, posjeduje tipicne sezonalne
znatajke: najpriviacnija je ljeti, nesto manje u proljece i jesen, a
vrlo slaba zimi. Ljeti je to u vrijeme ljetne kupalisne sezone, djetjih
raspusta i vikendom, dok je ta privlacnost u proljece i jesen preteZi-
to orijentirana na vikende i praznike.

To je turistitka atrakceija tipicnih vizitacijskih znacajki i general-
no se na njoj ne trebaju graditi smjestajni kapaciteti. lznimno, u
slucaju s drugim atrakcijama i turistickim itinerarima, u utjecaj-
nom podrucju Lujzijane, neki njeni buduci prateci usluzni objekti
mogu imati | smjestajnih kapaciteta, medutim je sigurno da te
sama Lujzijana imati pozitivan utjecaj na punjenje smjestajnih
kapaciteta koji se nalaze u okolnom podrucju (Ruralna turisticka
destinacija).

Turisticki prihvatni kapacitet (Carrying capacity) ovako velike
atrakcije je tesko jednoznaéno utvrditi, jer ovisi o prihvatnom ka-
pacitetu svake pojedinacne parcijalne atrakcije koja se obilazi.
Dakle, prihvatni kapacitet Lujzijane odrediti ¢e najslabija karika
u lancu, tj. parcijalna atrakcija koja ima najmanji prihvatni ka-
pacitet, a koju se obavezno posjecuje. Procjenjuje se da je to za
Lujzijanu najmanje 2000 posjetitelja dnevno. Medutim, prihvatni
kapacitet, takoder, ovisi i 0 novim sadrzajima na cesti, koji ¢e se
podizati i urediti za potrebe "turisticke pristupacnosti” parcijalnim
atrakcijama.

Osim toga, kapacitet pratece vitalne posjetiteljske infrastrukture,
koja se takoder podize u interpretacijske svrhe povijesne turisticke
ceste kao cjeline, kao §to su posjetiteljski centri, tematske zbirke,
muzeji | tematski parkovi uz cestu, koji postaju sekundarne turistic-
ke atrakcije, svojim kapacitetom mogu odrediti konacni prihvatni
kapacitet cijele turisticke povijesne ceste.

Siri sustav turistickih atrakeija, uglavnom je prikazan u slijede-
cem poglavlju Ruralna turisticka destinacija Lujzijana. Tome valja
pridodati i maritimni dio u blizini Rijeke, osobito Opatijsku rivijeru.

Dugoroéno gledano, cjelokupno osmisljena i uredena, turi-
sticka povijesna cesta Lujzijana mogla bi dosegnuti 200.000
posjetitelja godisnje. O dinamici ulaganja i uvodenja ove turi-
sticke atrakcije na turistitko trZiste, ovisi kada ce se taj broj i
ostvariti.

Ruralna destinacija Lujzijana

Ruralna turistitka destinacija Lujzijana je dio ruralnog prostora
izmedu Rijeke i Karlovca, €iju okosnicu €ini Hrvatska povijesna
turistitka cesta Lujzijana. To je prostor, koji, osim Lujzijane sa-
drZi niz kljuénih atrakcija (Nacionalni park Risnjak, Skijaski pro-
stor Platak/Snjeznik, Planinarski prostor Burni Bitoraj/Visevica te
Kanjon Rjecine i doline Kupe, Dobre i MreZnice), niz pripojenih
mjesta na Lujzijani, Karolini i Jozefini, i niz izdvojenih mjesta (Crni
Lug, Cabar, Brod na Kupi, Brod Moravice, i Begovo Razdolje) te
pojedinatne atrakcije (Prezid, Grobnik/Grobnicko polje, Lesnica,
Dolus, Stara Susica, Skradinski Virh, Gomirje, Mati¢ poljana, Ce-
limbasa, Lic i Drivenik).

Osim navedenih atrakcija, i preteziti dio sela {seoski prostor)
predstavlja svojevrsnu turisticku atrakciju, koja privlaci turiste
{kultura Zivota i rada). U tom okviru posebnu atrakciju mogu pred-

stavljati seljatka gospodarstva, koja u ruralnoj destinaciji tek tre-
ba razviti,

Sve su parcijalne atrakcije u ruralnoj destinaciji Lujzijana od re-
gionalne vaznosti, s iznimkom Hrvatske turisticke povijesne ceste
Lujzijane i Nacionalnog parka Risnjak, za koje se procjenjuje da su
od nacionalne vaZnosti. Stoga se ova ruralna destinacija kao cjeli-
na, moze smatrati preteZito potencijalnom atrakcijom od regionalne
vainosti.

Podruéje ove destinacije nije homogena i predstavlja miks razlici-
tih vrsta atrakcija koje pogoduju razvoju ruralnog turizma. Tu se na-
laze razliCite vrste atrakcija: zasticena prirodna bastina, biljni svijet,
Zivotinjski svijet, klima, geoloske znacajke prostora, voda, zasticena
kulturno-povijesna bastina, kultura Zivota i rada te turisticke staze,
putovi, ceste i itinereri.

Sve navedene parcijalne atrakcije vizitacijskih su znacajki, me-
dusobno povezane turistickom mrezom cesta, medutim, parcijalne
turisticke atrakcije ovdje su toliko brojne, da je za njihov ukupni
obilazak potreban visednevni boravak. Stoga su u ruralnom pro-
storu pozeljni i brojni smjestajni kapaciteti, tipiéni za ruralni turi-
zam, kao §to su primjerice seljacka gospodarstva, sobe, stanovi i
kuce za iznajmljivanje, manji kampovi te pansioni i mali obiteljski
hoteli.

U okviru naseljenih dijelova ruralnog prostora (seoski prostor),
postoje mnoge moguénosti za podizanje ili prilagodavanje smjestaj-
nih objekata za razvoj ruralnog turizma.

Navedene parcijalne turisticke atrakcije su razlicito turisticki do-
stupne, dok je NP Risnjak apsolutno dostupan i predstavlja realnu
atrakciju, dotle su mnoge druge jo$ na razini potencijalnih turistic-
kih atrakcija.

Raznorodne turistitke atrakcije u ruralnoj destinaciji vezane su
uz razlicite turisticke motive $to omogucava stvaranje kompleksne
ponude, poglavito vezane uz odmor i oporavak, sportsku rekreaciju,
dokolotarsku edukaciju, uZitak i nedokolicarske motive.

Cijela ruralna destinacija Lujzijana, ima naglasene sezonalne
znatajke. Sve parcijalne atrakcije, priviaéne su tijekom kasnog pro-
lieta, ljeta i rane jeseni, dok su zimi privlaéne samo one vezana uz
zimski turizam, poglavito skijanje.

Siri sustav turistickih atrakcija Gini pripadju¢i dio jadranske obale
{Kvarner) i susjedni kontinentalni prostor koji obiljezavju Bijele i Sa-
marske stijene, Bjelolasica, Klek i Sabljaci.

Prihvatni turisticki kapacitet ove ruralne destinacije, u vizitacij-
skom smislu predstavlja zbroj prihvatnih kapaciteta pojedinatnih
parcijalnih t destinacija, koji ce se moci utvrditi za svaku takvu
atrakciju u okviru detaljnih istrazivanja.

Fizionomski i funkcionalno, ova ruralna destinacija se, kao i po-
vijesna cesta, dijeli na rijecko, delnitko, severinsko i karlovatko
podruéje, koja su uzduZno snaZno povezana povijesnom cestom
Lujzijanom i novom autocestom Zagreb-Rijeka, a poprecnom mre-
Zom sekundarnih turistickih cesta, preko ¢vorista na autocesti |
Lujzijani.

9. Vizija i trZziSno pozicioniranje

Na osnovi provedene analize, prednosti kulturnog “turistickog
proizvoda” Lujzijanaleze u bogatoj kulturno povijesnoj bastini ce-
stogradnje ranog 19. stoljeca, povijesti naseljavanja goranskog
kraja uvjetovanoj prometnim razvojem, osobito Lujzijanom, idilic-
noj ruralnoj atmosferi te slikovitim, planinskim pejzaZima. S ovim
elementima gotovo se idealno odgovara ne trendove suvremene
turistitke potraZnje, osobito mototurista koje su u potrazi za otkriva-
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SUSTAV KRETANJA POSJETITELJA HRVATSKOM
TURISTICKOM POVIJESNOM CESTOM | RURALNOM
TURISTICKOM DESTINACIJOM LUIZIJANOM

(Autor: E. Kusen)
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njem i upoznavanjem nepoznatog, druzenja s lokalnim stanovnicima
te osjecajem slobode.

Konacno, blizu stacionirane cjelogodisnje potrainje koju ge-
neriraju dva velika urbana centra na njezinim polovima — Rijeka i
Zagreb, te iz toga proizlazi sljedeca vizija ,Lujzijane” kao kulturno-
turistickog podrucija

Do 2012. godine Lujzijana ¢e biti prvi potpuno integriran kultur-
no-turisticki itinerar. Lujzijana ce biti prepoznatljiv “turisticki proi-
zvod" Hrvatske, koji ce svoju prepoznatljivost graditi na kvalitetno
organiziranoj kulturno-turisticko] ponudi, profesionalnom sustavu
upravljanja itinererom te kvalitetnim turistickim uslugama. Svoju
¢e prepoznatljivost graditi na:

* samoj trasi Lujzijane kao remek-djelu cestovnog graditeljstva

ranog 19. stoljeca

» doZivljajima koji se posjetiteljima pruZaju du? trase Lujzijane,

zasnovanim na prirodnim i kulturnim atrakcijama

 kvalitetnoj popratnoj usluzi.

U skladu s ovom vizijom Lujzijana treba biti sljedecih obiljezja:

* najjaca strana mu je hrvatska povijesna cesta Lujzijana

* poglavito vizitacijski (jednodnevni obilasci) te kraci (vikend) bo-

ravci

» preteitim dijelom dokolicarsko-edukacijski te dijelom sport-

sko-rekreacijski, a manjim dijelom odmorigni

 preteZitim dijelom namijenjen posjetiteljima koji samostalno

koriste itinerer, u ljetnoj sezoni namijenjen stacionarnim turi-
stima na obali, a ostalima (tranziterima, stanovnicima Hrvat-
ske) tijekom cijele godine

* obilazak poglavito osobnim automobilom

Gradeci na postojecoj resursnaj osnovi kulturno-povijesne basti-
ne i izletnictkog/kratkog odmora karaktera boravka u ovom prostoru
projektno podrutja, Lujzijana se pozicionira se kao neotkriven, je-
dinstven, idilican prastor pun iznenadenja, a posjetitelje se potice
na otkrivanje Lujzijane apelirajuci na njezinu povijesnu vaznost, gra-
diteljsko umijece te relevantnost za danasnji drustveno-ekonomski
kontekst projektnog podruéja:

Ovakvo pozicioniranje, koje idealno trebaju doraditi strucnja-
ci, jasno komunicira potencijalnim korisnicima $to trebaju raditi
- posjetiti Lujzijanu te kakve ce koristi imati od posjete - nezabo-
ravno putovanje kroz proslost (kulturno-povijesna bastina) i uii-
vanje u netaknutoj prirodi. Povijesnu vaznost ove ceste, njezinu
graditeljsku sofisticiranost, ¢injenicu da je to bila najmodernija
planinska prometnica tog vremena u europskom kontekstu na-
glasavamo u njezinom pozicioniranju kao europsko remek-djelo
cestovnog graditel|stva ranog 19. stoljeca.

10.  Zakljuéak

Lujzijanu valja shvatiti kao spomenik cestovnog graditeljstva i
prvorazredni kulturno-turisticki resurs. Ovdje lezi njezina primarna
atraktivnost. Medutim, uspjeh ovog projekta na turistickom trzistu
ovisi 0 sustavnom pretvaranju trase Lujzijane u integrirani kulturno-
turisticki itinerar, s odgovarajucim pricama i dozivljajima, uredenim
uporistima u prostoru, odgovarajucom interpretacijom te usustav-
ljenom turistickom ponudom u njezinom $irem prostoru.

Stoga je od narotite vaZnosti da se u operacionalizaciji svakog po-
jedinog projekta definiranog u sljedecem poglavlju, vodi raguna o mo-
gucnostima mobiliziranja lokalnih poduzetnika kako bi, s jedne strane,
posjetiteljima pruZili odgovarajuci doZivljaj a, s druge strane, osigurali
da §ira drustvena zajednica ima neposredne koristi od ove inicijative.

Bibliografija

Tomljenovic, R. et al. (2008) Lujzijana kao kulturno povijesna atrakeija,
Institut za turizam, Zagreb

Strohal, R. (1993) Uz Lujzinsku cestu, Tskara Rijeka, Rijeka

Plese, N. (2007) Prometno tehnicke osobitosti ceste , Lujzijana” od
Rijeke do Kaarkovca, diplomski rad, Tehnicko Veleugiliste u Zagrebu,
Prometni odjel

LUJZIJANA — REMEK-DJELO CESTOVNOG
GRADITELJSTVA RANOG 19. STOLJECA

Posjetite ovo europsko remek-djelo cestovnog

graditeljstva kao nezaboravno putovanje kroz proslost
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Struéni ¢lanak
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UDK 625.711.3 : 625.739

utoceste su kao i Zile arte-
An}e, mala je korist zemljistu

1 objektima uz koji prolaze
ako na njih nemaju odgovarajuce
izravne prikljuc¢ke. Glede toga,
praksa je pokazala da é&vorista,
kao izravni prikljué¢ci okolnog pro-
stora na autocestu, izazivaju vrlo
veliku polarizaciju u regiji kroz
koju prolazi nova autocesta.

U cestovno amorino strukturira-
noj regiji, gotovo svi njezini dijelo-
vi Imaju uprosjec¢enu, relativno
losu prometnu povezanost s okol-
nim prostorom, medutim, izgra-
dnjom autoceste u takvoj regiji, u
blizini ¢voriSta enormno raste
vrijednost zemljista i objekata
zbog nove razvojne perspektive,
kao i vaznost onih sekundarnih ce-
stovnih pravaca koji su izravno

U pozadini cvorista Breznicki Hum sagradene su dvije velike tvornice potaknute izgradnjom

Autoceste Zagreb — Gorican

Dr. sc. Eduard KuSen

Institut za turizam - Zagreb

priklju¢eni na takvo cvoriste. Su-
protno tome, polozajna renta I
uvjeti razvoja drugih podrudja
naglaseno zaostaju, I to razmjerno
s njihovom udaljenoséu od évo-
rista, dok cestovna mreZa atrofira
u odnosu na stanje prije izgradnje
autoceste.

Paradoksalna je pojava da se
najvecl negativni uéinci javljaju uz
sdmu autocestu na najvecoj uda-
lfenosti od cvorista, gdje tijelo i
ograda autoceste dodatno reduci-
raju lokalnu komunikaciju izmedu
zemljista, objekata 1 ljudi.

Zbog polarizacije prostora koju
¢vorista na autocesti uzrokuju ili
poti¢u, ne moze se o lokaciji ¢vo-
rista odlucivati jednostrano, isklju-
Civo s uskog prometnog aspekta,

“SHioSTOV

Usprkos tome Sto je veliki broj ¢vorista na autocestama optimalno
lociran, neka bi u buducnosti mogla stvarati probleme. To zavisi o
njihovoj udaljenosti od vitalnih dijelova okolnog prostora.

daleko od nacela odrzivog razvoja
i kompleksnog pristupa prostor-
nom uredenju. Jednom izgradena,
ova ¢vorista okolnom prostoru na-
mecu sasvim nova organizacijska i
razvojna rjesenja, koja bitno odre-
duju ukupnu kvalitetu Zivota lokal-
nog stanovnistva.

Cvori$ta su tvrdi graniénici, jed-
naki onim prirodno-geografskim
uvjetima prostora koje mogu korigi-
rati samo nove tektonske promjene.
Postavija se pitanje koliko je Hrvat-
ska posvetila pozornosti lociranju
¢vorista na svojoj mrezi autocesta,
koje se tako intenzivno grade u po-
sljednjih nekoliko godina?

U hijerarhiji odabira klju¢nih
programskih sastavnica hrvatskih
autocesta, kao sto su: (1) autoces-
tovni pravac, (2) trasa autoceste,

institutzaturizam
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(3) lokacija &vorista i (4) lokacija
pratecih usluznih objekata (PUO),
najvise je interdisciplinarnih usu-
glasavanja bilo oko prometnih pra-
vaca I donekle oko trasa, a znatno
manje glede lociranja ¢vorista, dok
Je lociranje pratecih usluznih obje-
kata, u pravilu, nakon dovrsetka
autocesta, prepusteno internom
diskrecijskom pravu odlucivanja
onih koji upravljaju autocestom.

U nastavku c¢e se iznijeti neke
opservacije glede povezanosti
programiranja, planiranja, projek-
tiranja i izgradnje autocesta, s jed-
ne strane, te optimalnog odrzivog

mijerile 1:1600 000

llmnw:ngum-

SR Hrvatske, Zagreb, sir. 18.¢

STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

regionalnog razvoja, s naglaskom
na prostorno planiranje i zastitu
okolisa, s druge strane.

Trase hrvatskih autocesta

Prvi dokument o mrezi hrvatskih
autocesta, temeljen na sektorskoj
prometnoj studiji i interdisciplinar-
noj prostormo-planerskoj sintezi,
bio je Prostorni plan SR Hrvatske,
koji je Sabor donio 1974. godine. U
okviru kartograma “Osnovna velika
infrastruktura 2000. godine” (Slika
1.) u Prostornom planu je na razini
cestovnih pravaca prikazan plani-
rani sustav interregionalnih cesta

“ESioSTov

&
[ GLAVNA LUKA
©
B

=\

(autocesta), koji se u konceptu
samo djelomiéno razlikuje od ak-
tualnog sustava hrvatskih autoce-
sta prema kojem se one grade.
Tadasnji plan je sadrzavao sljede-
Ce pravce:

Od Zagreba

® preko Karlovca do Rijeke

® preko Bihaca do Splita

® preko Varazdina do madarske
granice

e preko Krapine do slovenske
granice

e preko Slavonskog Broda do
granice SAP Vojvodine

Slika 1. Projekcija prve mreze hrvatskih autocesta iz Prostornog plana SR Hrvatske (1974.), prikazana na zajedni¢kom
kartogramu ,,Osnovna velika infrastruktura 2000. godine”.
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Izvor: Prostorni plan SE Hrvatske — godina 2000., Zavrsni izviestaj (1974.), Republicki sekretarijat za urbanizam, gradevinarstvo, stambene i komunalne poslove
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Tumaé znakovlja

Cestovni promet - AC/BC/MC/RC
autoceste (1814 km do 2015.g)
brze ceste (1334 xm co 2015.9)

magistralne ceste (u tisku novo razvistavan]
regionalne ceste

tunel cub od 5.000m
tuneli cub od 2.000m
znatajniji mostowi na AC (BC/MC)
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® do Bregane (granica SR Slove-
nije)

Od Rijeke

® preko Istre do granice SR Slo-
venije

® izravno do granice SR Slove-
nije (Rupe i Pasjak)

e preko Zute Lokve, Gospiéa,
Benkovca, Splita i Dubrovnika do
granice SR Cme Gore

Od Osijeka

® do madarske granice

® do granice SAP Vojvodine

® preko Dakova do Slavonskog
Broda (granica BiH)

Zapresic »

na driavne, iup_mi;lk. i op&im} ‘L?E_::?»'
k F

stupnjevancg pnstupa na oloke s osobnim aulomobilima
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Od Ploc¢a

® do granice BiH.

Strategijom prostomog uredenja
Republike Hrvatske, funkcionalnim
supstitutom drZzavnog prostornog
plana iz 1997. godine, utvrdena je
mreZa hrvatskih autocesta prikaza-
na na kartogramu “Cestovni pro-
met” (Slika 2.).

U odnosu na Plan iz 1974, godi-
ne doslo je do sljedec¢ih izmjena:

e Zagreb se povezuje autoces-
tom sa Splitom na na¢in da se pra-
vac Zagreb - Rijeka i pravac Rijeka
— Split medusobno povezuju preci-

“SSioSTov

Vece regionaino® sredile

\
-t ‘\‘
—— vRegionaino® srediste
P >

Bl

T
Manje u]gwtno' sreddte
A

: )
) _ Quagvainga gradska |
;== " optinskin srecidia

Napomena®! prema stanu 1991g
) | ne oonosi s& na sreddta
W u konurbacisiem podrudjma
L) Zagreba. Spita. Rijeke | Osjea

""—-':-;_ N

-
Dubrovnik ;‘..;-'

Izvor: Strategija prostomog uredenja Republike Hrvatske (1997.) Ministarstvo prostomog uredenja, graditeljstva i stanovanja RH, Zagreb, str. 208,

Slika 2. Posljednja projekcija mreze hrvatskih autocesta iz Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (1997.).
prikazana na kartogramu br. 44-02 ,,Cestovni promet”,

com na relaciji Bosilievo — Zuta
Lokva, te alternativho, izravno
pravcem Zagreb — Sisak — Bihac¢ —
Knin — Split.

® Definiran je spoj Rijeke sa slo-
venskom granicom preko Istre pu-
tem “Istarskog ipsilona“

® Spoj madarske granice preko
Osijeka i Dakova ima pomaknut
prijelaz preko granice BiH na istok
od Slavonskog Broda.

Oba drzavna dokumenta ostala
su na razini cestovnih pravaca, bez
detaljno utvrdenih trasa i lokacija
¢vorista. Trase autocesta su detalj-
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Slika 3. Shematski prikaz odnosa izmedu trase Autoceste Zagreb — Split s usvojenim lokacijama ¢vorista i granice Nacionalnog parka Plitvicka jezera te potencijalni prilazi

sa zapadne strane. Autor: E. Kusen
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Izvor: Mogucnosti turistiCkog razvoja mjesta i Specijalne bolnice Varazdinske toplice (1997.), Instinut za turizam,

Zagreb, str. 179.

(A} Ljecilitno podrugje

naselja Varazdinske Toplice
(B) Ostala podrugja

naselja Varazdinske Toplice
1) Arheolodka zona
| 2) Zona povijesnog ljeciliita

3) Povijesno srediste

4) Stare toplice

i 5) Zona novog ljedilista

6) Zagtitna ljedilifna zona

- Granica.g:adevinskog podruéja
Granica ljedilitnog podruéja

Ohilaznica
s biciklistickom stazom

Izvor termomincralne vode

Slika 4. Shematski prikaz koncepta urbanog razvoja VaraZdinskih Toplica s planiranom i pribliZno izvedenom
lokacijom cvorista na Autocesti Zagreb — Gorican (Autor: E. Kusen)

nije utvrdene na razini zupanijskih
prostornih planova, medutim ne
svih, ili ne u cijelosti.

Tijekom izrade Zupanijskih pla-
nova i pripreme za izgradnju auto-
cesta obavljena su odredena
uskladivanja konaé¢nih trasa auto-
cesta, kao $to je to primjerice bio
slu¢aj s krajnjim odabirom trase
vezane uz Gacku dolinu (Licko-
senjska Zupanija). I[nicijative =za
promjenu frasa autocesta javljaju
se i nakon donos$enja Zupanijskog
prostormog plana, kao primjerice u
Sibensko-kninskoj 2zupaniji, gdje
se istocno od mosta preko Krke, u
javnosti pocela zagovarati altermna-
tivna ftrasa (opcije: sjeverna ili
juzna trasa). Unaprijed se zna da
¢e konacnoj trasi autoceste od Plo-
¢a do Dubrovnika prethoditi daljnja
istrazivanja te pregovaranja na me-
dunarodnoj i lokalnoj razini.

Lokacije ¢évorista

Kada je rije¢ o odnosu Zupanij-
skih prostomnih planova i izbora lo-
kacija ¢vorista na trasama hrvat-

skih autocesta, sve 2upanijske
prostome planove kroz koje prola-
ze autoceste valja podijelii na
dvije osnovne skupine, one, koji su
doneseni nakon izgradnje autoce-
sta ili uznapredovalih radova na
njihovoj izgradnji, 1 one, koji su do-
noseni prije poc¢etka njihove izgrad-
nje.

Prvi su mehani¢ki preuzeli pos-
tojeca rjeSenja bez realne moguc-
nosti da ih podvrgnu integralnoj
prostormnoj analizi te eventualnim
promjenama, dok drugi, u praviluy,
nisu iz razli¢itih razloga bili u pri-
godi da u cijelosti prostorno vred-
nuju utjecaj lokacije ovih ¢vorista
na njihovo uze i Sire okruzenje.

Zanimljivo je da su u vecini slu-
Cajeva, na izbor lokacije ¢vorista
imale veéi utjecaj lokalne vlasti i
projektanti autocesta nego li Zupa-
nijski zavodi za prostomo uredenje
i zastitu okolisa. Usprkos tome $to
je veliki broj ¢vorista na hrvatskim
autocestama optimalno lociran,
ipak bi neka od njih mogla u bu-
ducnosti stvarati probleme, pogla-

“ESioSTov

vito zbog njihove prevelike ili pre-
male udaljenosti od vitalnih dijelo-
va okolnog prostora, odnosno
zbog lose povezanosti takvih ¢vo-
rista s ukorijenjenim sustavom ce-
stovne mreZe niZze razine, kao sto
je primjerice, slu¢aj NP Plitvicka
jezera odnosno Varazdinskih Topli-
ca.

Iako je iz spomenute Strategije
prostormog uredenja bilo vidljivo
da Autocesta Zagreb — Split u Siro-
kom luku zaobilazi postojeci (is-
to¢ni) ulaz u Nacionalni park Plit-
vicka jezera, niSta nije poduzeto da
se paraleleno istrazi mogucnost
otvaranja zapadnog ulaza u Nacio-
nalni park i izabere takva lokacija
¢voriSta na autocesti koja bi ovom
nacionalnom parku omogucila pri-
stup s autoceste povoljniji od onog
$to ga nude udaljena cvorista u
Karlovcu (cca 90 km) odnosno u
Gomjoj Ploci (cca 70 k).

Rjesenje ovog problema valjalo
je traziti u novom konceptu sustava
posjecivanja Nacionalnog parka
Plitvicka jezera, objedinjenom u
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Slika 5. Primjer vrednovanja prostora na osnovi udaljenosti od &vorista na autocesti u okviru turisti¢ke atrakcijske sinteze opéine Gornji Kneginec (Autor: E. Kusen)

Izvor: Kusen, E. (2000.), Strateske osnove razvoja turizma opéine Gomji Kneginec, Turisticka zajednica opéine Gomji Kneginec, Zagreb, str. 24,
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odgovaraju¢i dokument (Prostorni
plan NP Plitvicka jezera), to vise
$to se sadasnji sustav posjecivanja
priblizava granici zasi¢enja.

Naime, okvimo se procjenjuje
da je prihvatni kapacitet Parka pre-
ma sada$njem sustavu posjeciva-
nja oko 800000 posijetitelja godis-
nje. Otvaranjem posjecivanju i dru-
gih atraktivnih dijelova ovog nacio-
nalnog parka, osobito organizira-
njem i opremanjem njegove zapa-
dne strane, povecao bi se njegov
prihvatni kapacitet, a za slabo ar-
tikulirani sustav li¢kih prometnica
izmedu autoceste i Nacionalnog
parka, osigurao bi se turisticki pre-
poznatljiv cestovni pravac te istak-
nulo ¢voriste na Autocesti Zagreb —
Split (Slika 3.). Ta je prilika, na-
zalost, propustena.

S druge strane, ¢voriste kod Va-
razdinskih Toplica jest primjer ka-
ko u nekim sluc¢ajevima ni preve-
lika blizina ¢voriSta naselju ne mo-
ra biti pozeljna, osobito ako je na-
selje ljeéilisnog i turistiCkog karak-
tera. Naime, ¢voriSte Varazdinske
Toplice na Autocesti Zagreb — Go-
ri¢an locirano je izmedu dva tune-
la, na zemljistu koje se amlfiteatral-
no spusta prema prirodnom ljeci-
listu i ljec¢iliSmom mjestu Varaz-
dinske Toplice, na svega 500 meta-
ra od sadasnje ljeciliSne zone, a od
planirane granice ove zone na sve-
ga 300 metara.

Tako je ovo turisti¢ko mjesto do-
bilo veliku prednost u cestovnoj
prometnoj povezanosti, ipak ostaje
velika prijetnja da se zbog blizine
¢voriSta autoceste cCistoca zraka
degradira do razine koju ne prih-
vacaju standardi EU-a za ljeciliSna
turisticka mjesta. To ¢e se morati
mjerenjima provjeravati ,uzivo“,
kada to ve¢ nije ucinjeno u okviru
prethodnih istrazivanja, osobito u
procjeni utjecaja autoceste na oko-
lis (Slika 4.).

Razvojna priviacnost
¢évorista

Razvojnom indukcijom novih
&vorista na autocesti bili su zatece-
ni mnogi, osobito oni koji su svoja
zemljista u njihovoj blizini, ne tako
davno, prodali u bescjenje. O tom
fenomenu nema tocnih pokazatelja
niti istrazivanja, pa se prosudbe o
njemu mogu donositi na osnovi
najrazli¢itijih fragmenata nasluce-

nog mozaika. Takvi se fragmenti
mogu ¢esto naci i u dnevnom tisku.
Ne ulaze¢i u autenticnost takvih
tekstova, samo njihovo objavljiva-
nje moze podvuci vaznost Speku-
lacije zemljiStem u blizini ¢vorista
na autocesti ili njezinih pratecih
usluznih objekata (PUQ), jer se u
okviru senzacionalistickog teksta
nalazi i skrivena poruka o polo-
zajnoj renti koju donosi ¢voriste na
autocesti.

Dakako, sva ¢vorista na autoce-
sti ne induciraju jednaki intenzitet
razvoja u svom okruzenju. Isto tako
i neka ¢voriSta odnosno raskrizja
na drzavnim cestama, takoder po-
ti¢u snazni razvoj okolnog prosto-
ra, kao $to je to primjerice raskrizje
Grabovac na drzavnoj cesti D-1,
kao glavni ulaz u Nacionalni park
Plitvicka jezera i kao odvojak za
Biha¢ (BiH). U okruzenju ovog
raskrizja naglo se povecava broj
obiteljskih kuc¢a sa sobama i stano-
vima za iznajmljivanje turistima te
ugostiteljskih objekata za pruzanje
usluga jela i pica, a ocekuje se
razvoj jake servisne zone i opskrb-
nog centra.

Gospodarski ,,boom"“ oko plani-
ranog ¢vorista Dugopolje, sjeverno
od Splita, u kojem se sijeku Jadran-
ska autocesta (koja sadrzi dio auto-
cestovnog pravca Zagreb — Split) i
drzavna cesta D-1 (Zagreb — Split),
anticipirao je u blagotvornom utje-
caju ovog ¢vorista i prije no sto je
na njegovu gradiliStu zabodena
prva lopata. Danas je prostor Du-
gopolja veliko gradiliSte razli¢itih
gospodarskih sadrzaja u kojem se
gotovo zagubila izgradnja same
autoceste.

Tu se i dalje javljaju ideje i pla-
novi za lociranje novih sadrzaja ili
za prosirenje onih u izgradnji. Na-
staje prvo novo veliko gospodar-
sko srediste u zaledu jednog hrvat-
skog priobalnog grada.

Sluéaj iz Medimurja, u drugom
dijelu zemlje, potvrduje da domet
utjecaja ¢vorista autoceste na okol-
ni prostor moze biti znatmo veci
nego li se to opcenito misli, Sto
zomo potvrduje naslov novinskog
napisa u dnevnom tisku iz ozujka
2004. godine: ,Cakovec, Kvadrat
solidnog stana od 700 eura, ku¢e do
240 000 eura, Otvaranjem autoceste
kuce poskupjele do 20 posto®”.

Slabo razvijeno podrucje Brez-
ni¢kog Huma uz drzavnu cestu Za-

CESieSTou

greb — Varazdin, potpuno je pro-
mijenilo svoju gospodarsku osno-
vicu nakon pustanja u promet auto-
ceste od Zagreba do ¢vorista Brez-
nicki Hum. Trebalo je samo godinu
dana da se u radijusu od 500 m od
¢vorista podignu dvije velike tvor-
nice u Brezni¢kom Humu.

Varazdinska prigradska opcina
Gomji Kneginec, svoj je gospodar-
ski i drustveni prosperitet zapocela
prije nekoliko godina izdavanjem
unosne koncesije za sanitarni de-
ponij komunalnog otpada grada
Varazdina. Ucinak je widljiv na
mnogim javnim prostorima ove op-
¢ine (uredeni nogostupi, konzervi-
rani stari bunari i sl.). U okviru pla-
niranja smisljenog gospodarenja
postojecim resursima, izmedu os-
talog, izradena je 2000. godine
turisticka valorizacija podrucja op-
cine Gomji Kneginec.

Vec je tom studijom ovo podruc-
je vrednovano i na osnovi udalje-
nosti pojedinih njegovih dijelova
od c¢vorista na Autocesti Zagreb —
Budimpesta, kako je to prikazano
na Slici 5. Pustanjem u promet
cjelokupne autoceste od Zagreba
do Gori¢ana ovo je ¢voriste ispuni-
lo navedena ocekivanja. Tome u
prilog govori odluka op¢ine Gornji
Kneginec (2004.) da vise ne pro-
duzuje ugovor o sanitammom depo-
niju komunalnog otpada grada Va-
razdina na svom podruéju, ve¢ da
se na Sirem podrucju koje okruzuje
CvoriSte preorijentira na uredenje
poslovne zone s konkretnom akci-
jom izgradnje tvornice Carapa. B

* Prostorni plan SR Hrvatske — godina
2000. (1974.), Zavrsni izvjestaj, Repu-
blicki sekretarijat za urbanizam, grade-
vinarstvo, stambene i komunalne poslo-
ve SR Hrvatske, Zagreb.

e Strategija prostornog uredenja Repu-
blike Hrvatske (1997.), Ministarstvo
prostornog uredenja, graditeljstva i sta-
novanja RH, Zagreb.

» Mogucnosti turistickog razvoja mjesta i
Specijalne bolnice Varazdinske Toplice
(1997.), Institut za turizam, Zagreb.

s Bilic, T. (2003.) Tretman pratecih usluz-
nih objekata uz ceste u dokumentima
prostornog uredenja, Ceste i mostovi,
vol. 49., br. 1.-2., Zagreb, str. 91.-93.

e Kusen, E. (2000.) StrateSke osnove
razvoja turizma opcine Gormnji Knegi-
nec, Turisticka zajednica opcine Gornji
Kneginec, Zagreb.
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Zdrelac, drugaciiji pogled
najedan most

Priblizavanje mostu i prolazu Mali Zdrelac na nautiékom putu od kopna do Kornata

ormalno je da mostovi
uvijek spajaju dvije oba
le, dakako i ljude na nji-

ma. No, neki mostovi mogu biti i
viSe od toga. Primjerice, u tu
drugu vrstu potencijalno pripa-
da I most sto spaja dva sjeverno-
dalmatinska otoka, Ugljan i Pas-
man, preko tjesnaca Mali Zdre-
lac. U svojoj osnovnoj namjeni
taj je most cestovno valorizirao
jedan vrlo zanimljiv hrvatski
kopneno-otoéni prometni pra-
vac: Zadar - trajekt - Preko (otok
Ugljan) - most Zdrelac - Tkon
(otok Pasman) - trajekt - Biograd
n/m. Zitelji otoka Ugljana i otoka
Pasmana te njihovi gosti, u sva-
kodnevnim vozZnjama automobi-
lima, gotovo zaboravijaju da bo-

Dr. sc. Eduard KuSen

Institut za turizam, Zagreb
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¥

lan moguce je,
enjem, uz pomoc
voriti u znacajnu

iliu-atrak ju, pa i u izniman

turistiéki proizvod.

rave na dva otoka, cemu pogla-
vito pridonosi oprema i turisti¢ki
tretman mosta preko morskog
tjesnaca. Turisticki su zanemare-
ne vizure koje se iz vozila pru-
Zaju vozafima 1 putnicima za
vrijeme prijelaza preko mosta.
Iz te perspektive oni ne mogu
dovoljno vidjeti, naslutiti ni spoz-
nati ¢injenicu da u tom ¢asu pre-
laze neku drugu modru cestu
kojom brode neki drugi Jjudi, s
naoko drugim interesima. Tek
vozaci kamiona i putnici u viso-
kim autobusima, mogu s mosta
nesto jasnije zamijetiti da se, na
¢asak, nalaze iznad mora i vrio
jake nauticke zile kucavice. Tu,
uz cestu, prije i poslije mosta,
nema vidikovca, nema ugibalis-

“SSliosTov

(Foto: E. Kusen, 2001.)

ta, nema najave ni interpreta-
cijskih ploca za ovu turisticku
atrakciju. Dakako, nema ni tu-
ristcko-ugostiteljskih objekata.
Usput valja pripomenuti da je
u turisti¢koj negaciji mora ispod
sebe, u Hrvatskoj jos dalje oti-
Sao Masleni¢ki most na autocesti
Zagreb - Split, koji svojim beton-
skim neprozirnim “new jersey”
ogradama stvara tek anemicno
betonsko korito u ,ranjenom"
podvelebitskom kamenjaru, koje
turistima ne Salje nikakvu mariti-
mnu atrakcijsku poruku.
Prolazeci ispod ovog mosta i
nautic¢ari slabo mare za one koji
iznad njih automobilima prelaze
s otoka na otok, dakako, I ne-
svjesni Cinjenice da je gradnja

turizam
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ovog mosta imala dva
lica: ono vidljivo, iznad
zemlje, i ono nevidljivo,
ispod mora s produb-
ljenim i uredenim dnom,
koje omogucava prolaz
znatno vecim plovilima
nego §to je to bilo mogu-
¢e prije izgradnje mo-
sta.

Medutim, za mjesto
Zdrelac na otoku Pas-
manu I mjesto Kukljicu
na otoku Ugljanu ovaj je
most vise od krizista
dviju medusobno indife-
rentnih prometnica, cr-
vene cestovne i plave
nauticke. Izgradnjom
mosta ta su dva mjesta
postala izravni susjed],
koje medusobno ne po-
vezuje samo most nego i
neke skrivene nove tu-
risti¢ke silnice u krizistu
cestovne I nauticke pro-
metnice. Taj su turisticki
potencijal naslutila | prepoznala
ova dva turisticka mjesta te ga
dala strué¢no istraZziti,

Kakve to sve turisticke mogu-
énosti mozZe kriti jedan najobic-
niji betonski most sa svojim izra-
vnim okruZenjem, koji godinama
uredno sluzi samo svojoj prirod-
noj zadadi - da cestom poveze
dvije obale?

Zajedni¢ka_ studija
Kukljice i Zdrelca

Institut za turizam je 2001. go-
dine izradio studiju “Koncepcija
dugoro¢nog ragvoja turizma 2za
opéinu Kukljica i mjesto Zdre-
lac”!. Kao razlog izrade zajedni-
¢ke studije za podrucje tih dvaju
mjesta navodi se Cinjenica da je
usprkos tome $to se mjesto Zdre-
lac nalazi na otoku Pasmanu i u
sklopu opéine Pasman, ono ipak
funkcionalno naglasenije vezano
uz mjesto Kukljicu u op¢ini Kuklji-
ca na otoku Ugljanu. Naime, osim
blizine i povezanosti mostom
Ugljan — Pasman, ova dva mjesta
zajedni¢ki participiraju i u pro-
lazu Zdrelac kao jednoj od naj-
prometnijih nautickih tocaka na

Jadranu i najperspektivnijem pro-
storu za buduéi razvoj turistiCkih
aktivnosti ugljansko-pasmanskog
otocja.

Zbog povezanosti mostom pro-
stora Kukljice i Zdrelca, oba oto-
ka ¢ine jedinstvenu otocku cjeli-
nu, kojoj jos pripadaju i obliznji
naseljeni otoci Sestrunj, Rivanj i
Osjak te viSe nenaseljenih otoka.
Prostor koji pripada op¢ini Kuklji-
ca i mijestu Zdrelac obuhvaca
spojni dio Ugljana i PaSmana te
se pruza u smjeru sjeverozapad —
jugoistok u duljini od oko 8 kilo-
metara, dok mu se Sirina uglav-
nom krece od jednog do dva ki-
lometra. Taj je prostor od kopna
na sjeveroistoku odvojen Zadar-
skim kanalom, Sirokim izmedu 4 i
6 kilometara, dok ga s jugozapa-
dne strane prati Srednji kanal na
naéin koji do otoka IZza odreduje
udaljenost 3 kilometra, a do Du-
gog otoka 9 kilometara.

U kontekstu vrlo intenzivnoga
nautickog prometa prolazom
Zdrelac i blizine Dugog otoka,
1za i Komata valja spomenuti da,
osim izletni¢kih brodova za Kor-
nate, ne postoje izravne pomor-

“ESlioSTov

‘Turisti¢ka tranzitna atraktivnost podrudja Knk]jfcé_i Zdrelca .
Izvor: Studija “Koncepcija dugoroénog razvoja turizma za opcinu Kuldjica i mjesto Zdrelac" (2001)
Institut za turizam, Zagreb, str. 26.

ske veze izmedu tih otoka. Isto
tako, ne postoje ni izravne veze
Kukljice ili Zdrelca sa svega 3
nauti¢ke milje udaljenom mari-
nom Bibinje-Suko$an (Zlatna lu-
ka), najve¢om marinom na hrva-
tskom Jadranu.

Turisticka razvijenost

Turizam i ugostiteljstvo su, pre-
ma podacima iz 1991., najvaznije
djelatnosti u Kukljici i Zdrelcu. Po-
daci kazuju da je u tim djelatnosti-
ma zaposleno blizu 30% stanov-
nistva, pa uz ostale djelatmosti ter-
cijamog sektora, one ¢ine domi-
nantan sektor gospodarstva pro-
matranog podruc¢ja. U primamom
sektoru uposleno je 10% stanov-
nistva, a u sekundarmom oko 15%.
Poljoprivredom se u Kukljici bavi-
lo 5% radnoaktivnog stanovnistva
1991., odnosno ukupno 35 osoba,
pri ¢emu su samo petnaestorica
bili aktivni poljoprivrednici, dok je
u Zdrelcu iskljuéivo od poljopri-
vrede Zivielo svega 10 stanovnika
ili 5% radnoaktivne populacije.

Razvoj turizma, osobito njego-
va monostruktura, stvaraju na
Ugljanu i PaSmanu mnoge kon-

turizam
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Valorizacija morske obale te pomorskog I cestovnog prometa
Izvor: Studija “Koncepcija dugoro¢nog razvoja turizma za opéinu Kukljica i mjesto

Zdrelac”, ibid,. str. 40.

fliktne situacije, osobito glede

zaStite prostora i okolisa.

® Zbog intenzivne izgradnje na
Ugljanu je samo mali dio obale
ostao neizgraden, i to: od Rta sv.
Petra do uvale Susica, od Cepr-
ljande do uvale Lukoran i $umo-
viti dio izmedu Kali i Kukljice.

e Otok Pasman nakon povezi-
vanja mostom preko prolaza
Zdrelca s otokom Ugljanom i
izgradnjom duzZotocke ceste,
predstavlja, poslije Vira, naju-
grozeniji oto¢ki obalni prostor
u Zadarskoj Zupaniji.

12

® Otoci Ugljan i Pasman sve se
viSe razvijaju kao prigradska
naselja Zadra i Biograda na mo-
ri, S mnogobrojnim dnevnim
migrantima te s ostalim znacaj-
kama suburbanih naselja.
Nemoguce je dokuéiti preci-
zan opseg bespravne izgradnje
na obuhvatu ove studije, no veé
informacija da je cijelo vikenda-
$ko naselje Podgladu$a kod mo-
sta Ugljan-Pasman s preko 300
ltuéa za odmor izgradeno bes-
pravno, govori o veli¢ini tog pro-
blema. Na terenu je opserva-

“SSliosTouv

cijom fizickog stanja pro-
stora moguce uociti da je,
u pravilu, samo turisticko
naselje “Zelena Punta” u
Kukljici utemeljeno na
struc¢noj arhitektonsko-
urbanistickoj podlozi, ne
ulazeci u njenu formalno-
pravnu ispravnost.

Ocjenjujuéi javni i za-
jedni¢ld interes racional-
noga KkoriStenja prostora
kao turistickog resursa,
stanje je vrlo tesko. Me-
dutim, stanje valja sanirati,
osobito unutar granica na-
selja. Racionalnim koriste-
njem ovog prostora kao
turistickog resursa, postoji
gospodarsko opravdanje
za njegovu sanaciju. Valja
nadi¢i stereotip o tome
kako se studije i planovi
frebaju raditi samo za
nove lokacije.

Osim u zonama komer-
cijalnog turizma, “masov-
ni turizam” se ostvarivao i
smjesStajem u sobama za
iznajmljivanje, koje su
uredivane u, pravno ili be-
spravno gradenim, stam-
benim objektima stalnih
stanovnika. Odnos pro-
stomih planova prema
takvom smjestaju, u pravi-
lu, nije bio posebno regu-
liran, nego se ostvarivao u
okviru odnosa prostornog
plana prema gradenju
stambenih objekata stalnih stano-
vnika. Statisticki podaci o broju
kreveta i noc¢enja turista u soba-
ma za iznajmljivanje, a osobito
njihov stvarni broj u ukupnoj tu-
risti¢koj ponudi Kukljice i Zdrel-
ca, nisu zanemarivi.

Sljedecu kategoriju ¢ine kuce
za odmor, koje se nisu uvijek ja-
sno definirale kao turisti¢ki, nego
samo kao stambeni fenomen.
Ako se zna da odredeno vremen-
sko razdoblje i odredeni smjes-
tajni kapacitet tih vikendica kori-
ste “rodaci i prijatelji”, a da nekd
njihovi vlasnici nastoje i pravno
regulirati status dijelova ili cijelih
vikendica kao “soba za iznajmlji-
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vanje” ili “kuc¢a za iznajmljiva-
nje”, onda se moZe nedvojbeno
zakljuéiti da je rije¢ o turistiCkim
objektima, takoder namijenjenim
“masovnom turizmu”. Osim toga,
i vlasnici, kada te vikendice kori-
ste osobno, pokazuju sve zna-
Cajke turista: promijenili su mje-
sto stalnog boravka, sezonski ko-
riste komunalne usluge, sezonski
koriste odredene objekte dru-
Stvenog standarda, osobito pro-

okruZenjem, predstavlja najsnaz-
niju potencijalnu turisticku atrak-
ciju ne samo za mjesta Kukljicu i
Zdrelac nego i za oba otoka,
Pasman i Ugljan. Prema prirodno-
geografskim i geoprometnim zna-
¢ajkama morske obale, unutar
granica zahvata ove studije, na
temu mosta preko tjesnaca Mali
Zdrelac valja izdvoiiti dvije zone —
uZu zonu mosta i siru zonu tjesna-
ca Mali Zdrelac s uvalom Zdre-

Prednosti

Nedostaci

e Prolaz Zdrelaséica — velika
konecentracija nauticara

* |zuzetna blizina NP Kornati te
drugih atraktivnih prirodnih
podrucja u okruzenju

» Cisto more i razmjerno oéuvan
okolis

e Klima

* Dobro rijeSena infrastruktura
(vodovod i kanalizacija)

* Uredeno Setaliste u Kukljici

* Otocni polozaj (nedostatak
izravnih veza sa Zadrom)

* Divlja gradnja, osobito
na pomorskom dobru

* Slaba urbana infrastruktura
u Zdrelcu (neoblikovane i
neuredene javne povriine)

* Neprepoznatljiv turisticki
proizvod

* Nedostatak pratecih turistickih
sadrZaja (Sportirekreacija,
gastronomija itd.)

Mogucnosti

Ogranicenja

e Blizina Zadra kao vaznoga
prometnog, opskrbnog i
kulturnog sredista

* Mogucnosti za razvoj
nautickog turizma

* Mogucnosti za razvoj raznih
oblika Sporta i rekreacije

* Ekoloski razmjerno o¢uvan
prostor pogodan za razvoj
turizma

* Nesaniran deponij smeca u
neposrednoj blizini turisticki
najatraktivnije zone

» Nepostojanje “jakih” atrakcija

= Nepostojanje snaznog
urbanog sredista na otocima
Ugljanu i Pasmanu

* |okalna cestovna mrezau
naseljima

* Kadrovi, posebice menadZment

davaonice, sezonski opterecuju
prometnu infrastrukturu, i, sto je
najvaznije, opterecuju ukupni tu-
risti¢ki prihvatni kapacitet takve
turisti¢ke destinacije. Prostorni
planovi nisu, u pravilu, predvidali
takvu vrstu turistickoga kori-
Stenja.

Zbog Dblizine i lake prometne
pristupaénosti Kukljice i Zdrelca
stanovnicima Zadra, grada sa
znatnim brojem stanovnika koji
svoju turisticku rekreaciju zele
provoditi u njegovoj okolici, zna-
tan dio turistickoga prihvatnoga
kapaciteta (kupanje) podrucja
unutar zahvata ove studije, opte-
rec¢uju i jednodnevni posijetitelji s
priobalja.

Most i okruzenje

Most preko tjesnaca Mali Zdre-
lac, sa svojim izravnim i Sirim

ladéica, kako je to prikazano na
slici 3.

Zona mosta preko tjesnaca
Zdrelac nosi naboj cestovne tran-
zitne privlaénosti. Gotovo sime-
tri¢ni polozaj mosta prema oba
otoka (Ugljan i Pasman), atrakti-
van pogled prema Komatskom
arhipelagu, u smjeru jugozapada,
te na uvalu Zdrelagéicu, na sjeve-
roistoku, i sjeciste s pomorsko-
turisti¢kim pravcem kopno - Kor-
nati, ovu lokaciju ¢ine pogodnom
za izgradnju cestovne servisno-
odmori$ne zone (prate¢i usluzni
objekt).

Sira zona tjesnaca Mali Zdrelac
i uvale Zdrelaséica, kojima prola-
zi glavni pomorsko-turisticki pra-
vac koji povezuje Zadar i Suko-
$an sa “zapadnom portom” Na-
cionalnog parka “Komati” i “glav-
nom portom” Parka prirode “Te-

“SSliosTov

las¢ica”, ima znacajke pomor-
sko-turisticke  odmorisno-servi-
sne zone. Tome pogoduje Cinje-
nica da se nalazi na priblizno
polovici ovog pravca te stoga Sto
za to ima i prostomo-maritimne
uviete., Vazno je naglasiti da se
cestovna i pomorsko-turisticka
odmori$no-servisna zona mogu
medusobno povezati razmjermo
kratkom cestovnom i pjesackom
vezom.

O turisti¢koj vaznosti zone mo-
sta i pripadajuce Sire zone govori
i swot analiza provedena za pro-
stor Kukljice i prostor Zdrelca, pri
¢emu se te dvije zone u nekim
stavovima posebno izdvajaju i
naglasavaju.

Vizija turistickog razvoja

Vizija turistickog razvoja ovog
prostora po¢iva na sinergi¢énom
djelovanju koje proizlazi iz pla-
nerskog stava da su podrucja
Op¢ine Kukljica i mjesta Zdrelac
kao cjelina, atrakcijski i interesno
spojene, a ne razdvojene, uskim
tjesnacem izmedu otoka Ugljana
i Pasmana. Strujanje nautickog
prometa ovim tjesnacem unosi
osobitu energiju koja ¢e dodatno
pokretati  odmoriSno-maritimnu
potro$nju, zasnovanu na maritim-
nim znac¢ajkama ovog prostora,
podizuéi je na visu razinu u odno-
su na druge odmorisno-maritim-
ne lokacije u uzem i sirem okru-
zZenju.

Bez podizanja kvalitete atrak-
cijske osnove promatranog pod-
ruéja nece biti moguce afirmirati
prednosti zasnovane na povolj-
nosti prometnog poloZaja u od-
nosu na atrakcije u okruzenju.
Time bi razvijena franzitna ponu-
da trebala pridonijeti afirmaciji
smjestajne ponude u podrucju
Kukljica — Zdrelac i multiplicirati
njezine prihode.

Podru&je Kukljica — Zdrelac tre-
nutaéno je otoéna maritimna od-
moriSna destinacija, uvjetne kate-
gorije 2 do 3 zvjezdice (2*-3),
¢ija se turistiCka sezona osmislja-
vanjem dodatnih sadrzaja, orga-
nizacijom destinacije i urede-
njem naselja moze produziti za

13
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Zajednic¢ka koncepcija turisticke prostorne organizacije opcine Kukljica

i mjesta Zdrelca

Izvor: Studija "Koncepcija dugoroénog razvoja turizma za opéinu Kukljica i mjesto

Zdrelac”, ibid., str. 53.

jedan do dva mjeseca. Medutim,
valorizacija ovog prostora kao
jednog od ishodista za dnevni
boravak i obilazak Nacionalnog
parka “Kornati”, te za predah dru-
gih nauticara na putu za Koma-
tsko otoéje, nedvosmisleno bi
dovela ovu destinaciju do stabil-
ne 3 zvjezdice (3*), a turisti¢ku
sezonu produzilo najmanje za
daljnjih mjesec do dva mjeseca.
Pretpostavka za razvoj nauticke
komponente ponude je uvjetova-
na osiguranjem optimalnog broja
vezova te sustavom oplovlja-
vanja. U tom kontekstu valja na-
pomenuti da je blizu realizacije

14

uredenje dodatnog prolaza ispod
mosta Ugljan-Pa$man, ¢ime bi se
omogucio prijeko potreban dvo-
smjerni prolaz plovila, te pred-
videni novi vezovi na tom podru-
¢ju. Za orijentaciju moze posluziti
kapacitet od ukupno 400 vezova
(Kukljica 200 i Zdrelac 200) pre-
ma nacrtu Prostomog plana Za-
darske Zupanije.

Tome treba pridodati odgo-
varajuce vezove tranzitera za pri-
stajanje u uvali Zdrelad¢ica, &iji
¢e se broj utvrditi tijekom realiza-
cije tog projekta. Vec¢i kapacitet
nije mogu¢ zbog ograni¢enosti
prostora za sidrenja 1 manevri-

“SSlioSTov

ranje s obzirom na veli¢inu za-
ljeva i izuzetno velik promet u sa-
mom prolazu, a nije ni potreban s
obzirom na naglasene koristi
upravo od kratkog boravka plovi-
la. Valja naglasiti i iznimno velik
kapacitet marina u okolnom pro-
storu, posebice najblize marine
Zlatna luka.

Koncepcija turisticke

prostorne organizacije

Shematski prikaz Koncepta tu-
risticke prostorne organizacije
podru¢ja Opéine Kukljica i na-
selja Zdrelac predstavljen je na
slici 4. Nakon cjelokupne valori-
zacije atrakcijske resursne osno-
ve, kao posebna prepoznatljvost
ovog, ina¢e maritimnoga kupalis-
nog prostora, pojavilo se sjeciste
duzotocke ceste (most) s pomor-
sko-turistickim pravcem kopro-

Komati (tjesnac Mali Zdrelac i

uvala Zdrela$éica).

Oko ovog sjecista nanizani su i
sustavom kretanja posjetitelja po-
vezani razli¢iti turisticki sadrzaji.
Turisticka prostorma organizacija
obuhvacéa sljedece sastavnice:

1. Pomorsko-turisti¢ki pravac
kopno - Komati, s turisti¢-
kog aspekta Kkljuéni pravac,
jer se radi o najintenziv-
nijoj mikrolokaciji nautickog
tranzita na Jadranu.
Otoc¢ki cestovni pravac, dr-
zavna cesta D-110 Muline -
Preko - Tkon, jedina drzav-
na cesta na otocima Uglja-
nu i Pasmanu, ¢iji se sre-
disnji dio odnosi na pro-
matrano podrucje Kukljica -
Zdrelac.

2. Pjesacko-biciklisticki pravci,
vazni kao jedan od osnov-
nih oblika rekreacije turista;
njihova brojnost uvjetovana
je postojanjem niza atrak-
tivnih protupozamih putova,
medu kojima se atraktivno-
§¢u istice juzna strana oto-
ka PasSmana.

3. Granica utjecaja lokalne tu-
risticke atraktivnosti izmedu
Kukljice i Zdrelca, pri &e-

turizam
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10.

11.

mu prostor uvale Zdrelaséi-
ca funkcionira kao povezni-
ca obiju mikrocjelina.
Granica utjecaja tranzitne
turisticke atraktivnosti odno-
si se na $iri prostor uvale
Zdrelagéica, koji osim same
uvale i prolaza uklju¢uje
perspektivno najznacajniju
turisticku zonu Karantun i
veé¢i dio vikendaskog na-
selja Podgladusa.
Pomorsko-turisticki  tranzitni
sadrzaji odnose se na predvi-
dene mikrolokacije malih
tranzitnih marina na kukljickoj
i zdrelackoj strani uvale.
Cestovni tranzitni sadrzaji od-
nose se na prilaze mostu
Ugljan - PaSman s kukljicke i
zdrelacke strane, koji stoga
sto se radi o jedinom dijelu
otocke ceste na juznoj “kor-
natskoj” strani funkcioniraju
kao najatraktivniji dijelovi ce-
ste D-110.

Turisticka rekreacija obuhva-
¢a glavne kupali$ne zone pro-
matranog podruéja, najveéim
dijelom u prirodnom stanju.
Naselja se odnose na izgra-
deni dio podru¢ja naselja
Kukljica i Zdrelac, pri ¢emu u
podru¢ju Kukljice dominira
stambena izgradnja za stalno
stanovanje, a u Zdrelcu mje-
$avina stambene i vikendaske
izgradnje.

Naselje Podgladu$a ¢ini po-
sebnu zonuy, jer je to prostor s
isklju¢ivom izgradnjom kuca
za odmor, fizi¢ki izdvojenom
od ostatka naselja Zdrelac,
Sto uvjetuje posebne funkcio-
nalne znacajke razlicite od
ostalih dijelova naselja Zdre-
lac.

Turisticko naselje odnosi se
na TN “Zelena punta” u Kuklji-
ci kao jedinoga postojecega
osnovnoga turistickoga kapa-
citeta cijelog podruc¢ja Kuklji-
ca-Zdrelac.

Zona rezervirana za turizam
uklju¢uje prethodno utvrdenje
mikrolokacije  najpogodnije
za buduéu izgradnju u podru-

12.

13.

14.

15.

&ju Jelenice i Karantuna na
podrucju Kukljice te uvale Ka-
blin u podruéju Zdrelca.
Specijalno turisticko naselje
odnosi se samo na podrucje
zone Karantun, koja je zbog
svojih lokacijskih i pejzaznih
znacajki naznac¢ena kao naj-
pogodnija za buducéu izgra-
dnju.

Sredista naselja stalnih stano-
vnika ukljuéuju mjesna sredi-
Sta Kukljice i Zdrelca, pri Ge-
mu srediste Kukljice ve¢ sada
posjeduje zadovoljavajuce
funkcije, dok srediéte Zdrelca
te funkcije zadovoljava samo
djelomiéno.

Mjesno turisticko srediste od-
nosi se na turisti¢ka sredista
Kukljice i Zdrelca, pri éemu je
srediste Kukljice ve¢ uglav-
nom definirano i osmisljeno,
dok bi se takvo srediSte u
Zdrelcu tek trebalo stvoriti
uredenjem manjeqg hotela kod
mjesnog sredista.

Znacajni spomenik kulture
uklju¢uje zone oko crkvica
Gospa od Sniga i Sv. Jerolim,
obje u podrucju Kukljice,
vazne kao elemente oboga-
¢ivanja lokalne turisticke po-
nude.

“SSliosTov

Prostoma rjeSenja samog “ras-
krizja” moraju se temeljiti na sek-
torskim pomorskim i cestovnim
rjeSenjima, koja su na izlozenom
turistickom konceptu prethodno
usuglasena. Prioritet sigumosti
pomorskog i cestovnog prometa
pri tome nije upitan, ali trazi usu-
glasavanje, a ne jednostrana sek-
torska rjeSenja. Bitno je osigurati
takva tehnicka i sigurnosna rje-
Senja koja ¢e omoguciti “turisti-
¢ki kontakt” izmedu obaju pro-
metnih pravaca.

Zakljucak

Na primjeru mosta, koji preko
tiesnaca Mali Zdrelac povezuje
otoke Ugljan i Pasman, prikazano
je kako je moguce jedan, naoko
sasvim prosjecan, most s njego-
vim okruZenjem, uz pomoc¢ turi-
sticke evaluacije, pretvoritt u
znacajnu turisticku atrakciju pa i
u turistiéki proizvod. B

Pozivne biljeske

1. Klari¢, Z, Kugen, E., Weber, S., Hendija,
Z. (2001) Koncepcija dugoroénog
razvoja _turizma za opcinu Kukljica i
mijesto Zdrelac - Osnovna turisticka stu-
dija za izradu odgovarajucih prostornih
planova opcine Kukljica i mjesta Zdre-
lac, Institut za turizam, Zagreb.

turizam

6.2. Zdrelac, druga¢iji pogled na jedan most
CIM (2003c) vol. 49. br. 7-8. str. 10-14.
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8. SAZETAK

TURISTI I CESTE

Zbirka ¢lanaka objavljenih u ¢asopisima
UGOSTITELJSTVO 1 TURIZAM te CESTE I MOSTOVI
s komentarom

Knjiga sadrzava elektronicki reprint 20 odabranih ¢lanaka, vezanih za temu “turisti i ceste”, nastalih u posljed-
njih 20 godina (1991-2011). Njih 19 radovi su autora, a jedan je od autorice goSce, u maniri ostalih ¢lanaka iz
ove knjige. Od ¢lanaka, prva tri izvorno su objavljena u ¢asopisu Ugostiteljstvo i turizam (UT), struénoj reviji za
turizam, u posljednjoj deceniji proslog stoljeca, a ostalih 17 ¢lanaka u ¢asopisu Ceste i mostovi (CIM), glasilu
Hrvatskog drustva za ceste — Via Vita, u ovom stoljecu.

Kljuéni dio knjige ¢ini spomenutih 20 ¢lanaka podijeljenih u Cetiri tematske skupine, kojima prethodi pred-
govor i komentar. Predgovor objasnjava postupke vezane za pripremu i objavljivanje knjige. Komentar (umjesto
uvoda) podijeljen je u dva dijela, jedan, u kojemu se pregledno prikazuje i objasnjava tema knjige, poglavito
emotivni meduodnos turista i ceste, na koji podsjecaju razlicite sintagme (turisti i ceste, prateci usluzni objekti
na cestama, odmoris$ta na cestama), i drugi, koji objasnjava tematsku podjelu ¢lanaka u knjizi te upozorava na
zadacu svakoga od njih. Knjiga zavr§ava odgovaraju¢om bibliografijom, sazetkom i biljeSkom o autoru.

Tema knjige Turisti i ceste, poglavito obuhvaca fizicki i mentalni odnos koji se razvija izmedu turista, s jedne
stane, i cesta, putova i staza kojima se krec¢u turisti, s druge strane. Pritom se najveca pozornost poklanja cesta-
ma kojima se turisti krecu automobilima, osobito kada su te ceste ciljano opremljene prateé¢im usluznim objek-
tima, kao §to su to, primjerice, odmori§ta na autocestama, ¢emu je i posvecen najveci broj clanaka u knjizi
(Odmorista, PUO-i). Preostali ¢lanci razvrstani su u tri manje skupine znakovitih naziva (Turisticke staze,
putovi i ceste, Cestovni turisticki proizvodi i Turisticki cestovni izazovi).

Sintagma “turisti i ceste” zapravo propituje intimni odnos turista pojedinca prema cestama, primjerice, od
osjecaja sigurnosti do “kvalitete turistickog dozivljaja”. Dakle, rijec je prije svega o emotivnom odnosu pojedinca
prema svima nama fascinantnom pojmu “cesta” (via vita), koji je teSko mjeriti rigidnim tehnickim i gospodar-
skim ili pak povrSnim marketin§kim instrumentarijem. O paleti emotivnih reakcija, koje se tijekom putovanja
redaju na relaciji turist - cesta, ovisi i kvaliteta turistickog dozivljaja tijekom putovanja, ali i za cijelog boravka
u turistickoj destinaciji koju turist posjec¢uje. Tom osjetljivom pitanju oba sektora, turizam i promet, praksa i
teorija, podjednako poklanjaju zanemarivu pozornost. Ambicija je ove knjige da, makar minimalno, pridonese
unapredenju postojeceg stanja.
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9. SUMMARY

TOURISTS AND ROADS

Collection of articles published in journals
“UGOSTITELJSTVO I TURIZAM" and “CESTE I MOSTOVI”
with comments

The book consists of electronic reprints of 20 selected articles related to the topic of “tourists and roads” created
in the last 20 years (1991-2011). One of the articles is written by a guest author while the other 19 have been
written by the author of the book. The first three articles were originally published in the last decade of the last
century in the journal Ugostiteljstvo i turizam — UT (Hospitality and Tourism), the professional magazine for
tourism, while the other 17 were published in this century, in the journal Ceste i mostovi - CIM (Roads and
Bridges), the magazine of the Croatian Road Society — Via Vita.

Articles, as the key part of the book, are divided in four thematic groups, preceded by a preface and com-
mentary. The preface explains important issues related to the preparation and publication of the book. The
comment (prologue) is divided in two parts. One part clearly presents and explains the theme of the book, espe-
cially the emotional interaction between tourists and roads, reflected in different syntagms (tourists and roads,
roadside service facilities, rest areas along the roads). The second part explains division of the articles by their
topics, and points to the task of each of them. The book ends with an appropriate bibliography, summary and
notes about the author.

The theme of the book “Tourists and roads”, includes the physical and mental relationship which arises be-
tween the tourists, on the one hand, and roads, paths and trails, on the other hand. The greatest attention is
paid to the roads where tourists travel by car, especially when the road is equipped with roadside service facili-
ties, such as, for example, rest areas on highways. The greatest number of articles in the book deal with rest
areas on highways (Resting, EIA’s). The remaining articles are divided in three smaller groups (Tourist paths,
trails and roads, Road tourism products and Tourism and road challenges).

The syntagm “tourists and roads” actually examines the relationship of the tourist as individual toward roads,
from the sense of safety to the “quality of the tourism experience”. Therefore, as it is about primarily an emo-
tional relationship of an individual toward the “road” (via vita) it is difficult to quantify it with rigid technical,
economic or superficial marketing tools. The quality of the tourist’s experience while traveling as well as the
entire stay in the tourist destination is determined by a range of emotions that occur while traveling on a tour-
ist route — road. Both sectors, tourism and traffic, as well as theory and practice, pay insufficient attention to
these delicate issues. The ambition of this book is to make at least a minimal contribution to the improvement
of the current situation.

turizam 9. SUMMARY | 225






E.Kusen: TURISTII CESTE e-biblioteka

10. BILJESKA O AUTORU

Eduard KuSen roden je u Ivancu, u sjevernom dijelu Hrvatskog zagorja, 1936. godine. Maturirao je u Varazdinu
1956. godine, a diplomirao, magistrirao i doktorirao na Arhitektonskom fakultetu Sveucili§ta u Zagrebu. Dok-
tor je tehnickih znanosti, polje arhitektura i urbanizam.

Nakon gradevinske operative i poslijediplomskog studija, desetak godina radi u Ministarstvu SR Hrvatske u
¢ijem su djelokrugu bili graditeljstvo, urbanizam, prostorno planiranje i zastita okoliSa. Tu sudjeluje na izradi
propisa kojima se kodificiraju pravila struke vezana za urbanizam, prostor i okoli§, sudjeluje u procesu izrade
i donoSenja prostornih planova od interesa za Republiku kao i u medunarodnoj suradnji vezanoj za slicne
sadrzaje. Posljednjih 20 godina proveo je na znanstveno-istrazivackom radu u Institutu za turizam u Zagrebu,
a sada, kao profesor visoke Skole na VeleuciliStu VERN u Zagrebu drzi dva kolegija, Turisticku resursnu osno-
vu i Prostorne aspekte planiranja turizma.

Slika 20.
Autor knjige Eduard Kusen

Foto: Basié, A.

Objavio je viSe od 120 znanstvenih i stru¢nih radova. Najznacajnija mu je znanstvena knjiga Turisticka atrak-
cijska osnova (2002), nastala na tezama njegove doktorske disertacije Metodologija prostorne valorizacije
turistickih privlacnosti (1999). UsredotocCio se na proucavanje odnosa turizma te prostora i okoliSa, zagovarajucéi
ravnopravnost dugoroénoga, razvojnog promisljanja turizma i racionalnoga gospodarenja turistickom resurs-
nom osnovom, osobito u odnosu na prevladavajuée kratkoro¢no planiranje turizma, slikovito obiljezeno sin-
tagmom “priprema za iducu sezonu”. Osam godina kasnije objavio je rad pod naslovom Sustav turistickih
atrakcija, koji je sadrzavao trodimenzionalni tabliéni model (KuSen, 2010). Godinu dana kasnije taj je model
registriran u Drzavnom zavodu za intelektualno vlasni§tvo RH kao industrijski dizajn s naznakom Tabli¢ni
prikaz turistickih atrakcija (2011).

Osim navedenih, Ku§ena zanimaju i druge teme, primjerice, hodocasnicki putovi, ruralni turizam, prateci
usluzni objekti na cestama (odmoriS§ta na autocestama), zdravstveni turizam i rukotvorstvo u turizmu. Njima je
posvetio viSe radova tijekom duljeg razdoblja. Knjiga Turisti i ceste rezultat je takvoga specijalistickog djelova-
nja autora.
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11. Pogovor

Slika 21.
Gospa od puta na odmoristu Krka autoceste A1, rad kipara Krune Bo$njaka

Foto: Kusen, E. (2011)

Na kraju puta, na kraju knjige, vracam se opet odmoriStu Krka na autocesti Al. UmiSljam si da su moja istra-
Zivanja (studija Turisticka valorizacija NP Krka) i osobna zalaganja (objavljivanje ¢lanaka o prate¢im usluznim
objektima) donekle utjecali na konacni izbor dana$nje lokacije odmorista Krka. Stoga sam emotivno vezan za
ovo odmoriste i mozda malo pristran. Zbog toga se pred sobom opravdavam brojnim turistima namjernicima,
koji ne kriju svoje veliko ushicenje i ugodno iznenadenje kada neplanirano zastanu na ovom mjestu. Nadam
se da oni time najbolje potvrduju turisticku privlaénost odabrane lokacije koja nudi osobit turisticki dozivljaj.
S odmoriSta se pruza impresivan vidik na kanjon rijeke Krke, koji se prema jugu Siri u Prokljansko jezero, a
na sjeveru, doticuéi povijesni gradi¢ Skradin, ulazi u Nacionalni park Krku. Ovom dojmu pridonose i zelene
povrSine odmoriSta, znalacki zasadene i raskoSno ureSene mediteranskim biljem.

Nazalost, niSta se od spomenute ljepote ne moze dozivjeti iz unutrasnjosti tamosnjega ugostiteljskog objekta.
Njegov antituristi¢ki koncept sustavno zatire svaki vizualni kontakt njegove unutrasnjosti s okolnim vanjskim
prostorom. Pravilo struke zahtijeva da bi sa svake sjedalice ovog objekta gostu trebao pucati vidik na okolne
prirodne i od ¢ovjeka stvorene ljepote. Osim toga, posjetiteljima odmoriSta uskracena je bilo kakva informacija o
okolini, turisti¢ki iznimno atraktivnom prostoru. Tu nema panoa s kartografskim prikazom domicilne turisticke
destinacije, nema dZzambo plakata NP Krka, NP Kornati, PP Vransko jezero, PP TelaS¢ica, PP Velebit i katedrale
sv. Jakova u Sibeniku, ali tu nema ni umjetnickih instalacija vezanih za istu temu. Nedostaju slikoviti dzambo
plakati kojima se reklamiraju hotelijeri na dalmatinskoj obali, osobito kada je sezona uspjesna kao §to je bila
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2012. godine. Nadalje, nekoliko godina ranije, odmoriSte Krka nije uspjelo inicirati svoju najavljenu repliku na
sliénoj lokaciji za odmoriSte Cetina. Iako je parcela za ovo odmoriSte ve¢ bila gradevinski pripremljena na obali
rijeke Cetine, iz neobjasnjenih je razloga ta lokacija napustena a njezin sadrzaj, navodno, premjesten u jedan
usjek, negdje podalje u smjeru Ploca. Dakle, rije¢ je o mojim, mahom neostvarenim oc¢ekivanjima vezanima za
odmoriSte Krka.

Dok se s jedne strane, u vezi odmori§ta Krka nije ostvarilo mnogo od ocekivanoga, s druge se strane, ostvarilo
se nesto iznenadujucée Sto se nikako nije moglo ocekivati. Sredinom 2011. na odmoristu Krka, u plavetnilu
mediteranskog ambijenta zabjelasao se kip Gospe od puta. Lijepa i dostojanstvena sama po sebi, bez poseb-
nih obja$njenja, skulptura se pocetno doimala kao strano tijelo u okrilju uobic¢ajenoga cestovnoga prateceg
usluznog objekta (PUO-a). Za senzibilnijeg poznavatelja PUO-a, tada je gotovo prorocanski mogla djelovati
jedna mala grafiterska intervencija na smjerokazu GOSPA OD PUTA. Brisanjem slova T, Gospa je, u smislu
ove knjige, dobila novi latentni, ali znakovit naziv GOSPA OD PUA (od prateceg usluznog objekta). Kip Gospe
od pu(t)a odmoristu je time podario jednu sasvim novu, spiritualnu dimenziju. Tako ovo odmoriste, osim po
prirodnim ljepotama, sve viSe postaje prepoznatljivo i po svojim sakralnim, emotivnim znacajkama, kojima se
ne moze naslutiti kraj. Mozda ¢e jednog dana upravo ovdje biti postaja Marijanskoga hodoc¢asni¢kog puta, koji
je do sada izveden od Cestohove u Poljskoj do Marije Bistrice u Hrvatskoj, a predvida se njegov produzetak do
Trsata i Sinja pa sve do Medugorja.

Slika 22.
Dva lica turistickog interpretacijskog panoa povijesnog grada Skradina postavljenog na odmoristu Krka autoceste A1 Zagreb-Split

| Turisticke informacije
P

You have the chanc_;e
s to admire the Skradin:
diviti se Skradinu:

« Ancient Scardona,
» Antickoj Scardoni, _ S over 2000 years old
staroj preko 2000 godina 7 o 5 o« Town-protected
o Gradu spomeniku kulture f Sl o <3 cultural monument
o Sluzbenom ulazu u NP Krk_a 5 « Official entrance
* Vrhunskoj gastronomskoj to the Krka National PE_lfk
destm;_r‘:m e s e Superior culinary dest'..natl.on
s :ezt:ga ilaznoj J o Inevitable yachting destination
estinaciji

Foto: Kusen, E. (12. travnja 2013.)

Zakljuceno 20. travnja 2013. godine.
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Autor ove e-knjige dr. sc. Eduard KuSen, dugi se niz godina bavi problematikom pratecih usluznih objekata uz
ceste i, op¢enito, odnosima izmedu turizma, prostora i prometa. Pri tome je sintetizirao znanja i iskustva koja
potje€u iz njegove temeljne visokoSkolske naobrazbe diplomiranog inzenjera arhitekture, istrazivaca u podrucju
turizma i enciklopedijskog znanja koje posjeduje u mnogim struénim podrugjima. Tako je i ova knjiga, koja pred-
stavlja zbirku njegovih objavljenih radova u ¢asopisima Ceste i mostovi i Ugostiteljstvo i turizam, potkrijepliena
sveobuhvatno napisanim komentarom koji sadrzi kriticki osvrt ovog podruéja izgradnje infrastrukture u Hrvat-
skoj, ali i prijedloge rjeSenja koje je autor davao u posljednjih dvadeset i viSe godina.

Autor je u pisanju komentara izbjegao suhoparni znanstveni stil, Sto tekstu daje vecu privlanost za Siri krug
Citatelja. lako bi se na prvi pogled moglo zakljuciti da se radi o vrlo osobnim stavovima autora, ¢lanci €iji reprint
slijedi u drugom dijelu knjige pokazuju da je autor tijekom niza godina kontinuirano i analiticno obradivao ovu
problematiku, potkrepljujuéi svoja zapazanja relevantnim podacima i prostorno-planerskim znanjima. Pri tomu
je analiticni i kritiCki pristup sluzio sam kao polaziste za autorov kreativan doprinos u predlaganju rjeSenja, od
kojih su neka, na srecu, prihvacena i realizirana a druga, na Zalost, nisu pa se uvidom u objavljene radove au-
tora moze pratiti kronologija uspjeha i neuspjeha izgradnje naSe cestovne prometne infrastrukture.

Dr. sc. Davor Krasi¢
Vi$i znanstveni suradnik u Institutu za turizam

Poimanje cesta u daleko Sirem kontekstu od pukih poveznica dviju to¢aka na zemljjopisnoj karti, prisutno je u
radu autora knjige od samog poCetka devedesetih godina proSlog stoljeca, kada se po&eo intenzivnije baviti
ovom problematikom. Uvijek iznova, kroz svoj istrazivacki rad propituje pojam ceste u svom najSirem kontekstu,
kao medij prometnih, gospodarskih, socijalnih, povijesnih i ukupno kulturoloSkih karakteristika. Sintagma “via
vita®, ili u prevedenom znacenju “ceste Zivot znace" prisutna je u svakom njegovom stru¢nom i znanstvenom
uratku, i kao takva, dala je doprinos sadrzajnog obogaéivanja nasih cesta.

Upravo su prateci usluZni objekti uz ceste i autoceste ti koji daju cestama Sire znacenje, kroz koje se obogacuje
prometna ponuda, olak$ava se i €ini putovanje zanimljiviim. Na tom je tragu svojim upornim radom dr. Kusen
dao znacajan doprinos razvitku pratecih usluznih objekata na naSim cestama i posebno na autocestama. Svi
oni koji se malo duZe voze naSim cestama mogu lako uoiti napredak koji je na tom podrucju u€injen unatrag
dvadeset do trideset godina i to u svim segmentima, od najjednostavnijih ugibalista, odmorista, restorana do
kompletno izgradenih raznovrsnih sadrZaja.

Zeljko Vivoda
Predsjednik Hrvatskog drustva za ceste — VIA VITA

Gdje prestaje putovanje a pocinje turizam? | jesu li to doista dva ili jedan jedinstveni proces?

Sigurno je, veé odlaskom iz vlastitog doma i voznjom prema odrediStu poceo je put koji oslobada od stresa i
donosi radost novih doZivljaja, predjela i susreta. Cak ako i imamo na umu da su predah i okrepa na putu ge$ée
nuznost nego izbor, jasno je da o ugodi svake od etapa odlaska, dolaska i boravka ovisi i cjelokupni dojam...

...l, na kraju, recimo i to — ova je knjiga svjedoCanstvo vizionarskog rada autora, jednog od rijetkih stru¢njaka
Cija znanstvena sistemati¢nost nije otupila osobnost i strast Covjeka ushiéenog tradicijom i bastinom koju ima-
mo kao i putovima koji zajedno s putevima kao njihovoj simboli¢noj inacici ne vode u turizam nego doista jesu
turizam. Hoce li poruke shvatiti svi oni koji trebaju i koji na tome imaju jo$ itekoliko mnogo posla? TuristiCkim
stratezima dovoljno ée biti da u konkretne akcije pretoce ono $to je u cijelom nizu godina i radova ovaj izniman
autor, gospodin Eduard KuSen, napisao, na §to je ukazivao i ukazuje.

Knjizi Turisti i ceste, taj raskorak izmedu onoga §to jeste i $to bi moglo biti, daje pravo da se zove svjedo€anstvo
vremena, a njezin sadrZaj, primjeri i ideje s pravom je svrstavaju i u dokumentirani — projekt za buduénost.
Bolju budu¢nost.

Silvana Jakus$
Glavna urednica stru¢ne revije UT

institutzaturizam .“
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