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Pandemija - turizam -
promet

DAVOR KRASIC

Pandemija korona virusa koja je zahvatila
cijelu Europu, pa tako i Hrvatsku, ve¢ ima a
imat ¢e i u vremenu koje je pred nama niz
reperkusija na gospodarstvo i Zivot
pojedinaca. Mnogobrojni su medusobni
odnosi izmedu trenutnih utjecaja i bududih
posljedica pandemije na promet i turizam, pa
se ovoj temi moze pristupiti na nacin da se ili
procijene generalni uinci na sustav prometa
ili da se fokus stavi na sasvim konkretne
segmente tog sustava. U ovom tekstu je
izabran drugi pristup. Namjera je da se u
njemu prezentira stru¢no misljenje o tri vazna
segmenta koji su u velikoj mjeri povezani s
interesima najveceg dijela hrvatskih gradana,
kako u pogledu reperkusija na ekonomski
status pojedinaca tako i u pogledu kvalitete
njihova svakodnevnog Zivota. Kada je rije¢ o
ekonomskom statusu, ovdje se prije svega
misli na implicitno sadasnje i buduce
prelijevanje opterecenja s nacionalnog
proracuna na pojedinca (smanjenje placa,
povelanje poreza, trosarina, itd) koja su
uzrokovana smanjenjem prihoda od naplate
koristenja prometne infrastrukture. Kvaliteta
svakodnevnog zZivota u kontekstu prometnog
sustava podrazumijeva, prije svega, rizik od
stradavanja u prometnim nesrecama i
promjenu navika putovanja. Sadasnja
pandemija korona virusa uz sve negativnosti

'U izradi ovog teksta koriSteni su razni izvori
podataka: ASECAP, Hrvatska udruga
koncesionara autocesta, Hrvatske autoceste,
Autocesta Rijeka - Zagreb, Hrvatske ceste,
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koje je donijela u nas Zivot, mogla bi poluciti i
odredene pozitivne pomake. Prije svega,
trebala bi nas prisiliti da promijenimo neke
prioritete i uvrijeZzeni nacin rjeSavanja
odredenih problema.

PROMETNA INFRASTRUKTURA'

U ovom dijelu teksta daje se osvrt na dva
kapitalno najintenzivnija segmenta prometne
infrastrukture: autoceste i zracne luke.

Autoceste po svojim prometno - tehnickim
elementima pripadaju najvisoj klasi javnih
cesta. Ukupna mreZza javnih cesta u
Hrvatskoj je koncem 2018. godine imala
duljinu od 26.908 km, od cega je na
autoceste otpadalo 1306 km. Mreza
autocesta u Hrvatskoj dijeli se na jedanaest
pravaca koji su oznaceni slovom A i
pripadajuc¢im brojem.

U Republici Hrvatskoj autocestama upravljaju
Cetiri koncesionara (ukupno 1314 km):
e Hrvatske autoceste (HAC) - 918 km,
e Autocesta Rijeka-Zagreb (ARZ) - 187 km,
® Bina-Istra — 141 km,
e Autocesta Zagreb-Macelj (AZM) - 60 km.

Prva dva navedena koncesionara, Kkoji
upravljaju s 85% mreze autocesta, su drustva
u vlasnistvu Republike Hrvatske i njihova
pozicija u uvjetima pandemije te posljedice
koje se mogu ocekivati su posebno vazni s
aspekta proracunskih sredstava Republike

Ministarstvo unutarnjih poslova RH, ZL Split, ZL
Dubrovnik, ZL Zagreb, Institut za turizam. Obrada
podataka: autor teksta




Hrvatske.

MreZza autocesta u Hrvatskoj je, prema
mjerilima vedine drugih drzava u Europskoj
uniji, preizgradena i dugorocno opterecuje
drzavni proracun a time i sve gradane
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sljedeci grafikon, kojeg su prije nekoliko
godina izradili stru¢njaci Instituta za turizam,
a koji je i danas aktualan. On pokazuje da
Hrvatska ima i do nekoliko puta vedi udio
autocesta u cestovnoj mreZi u usporedbi s

Hrvatske. Kao dokaz tomu moze posluziti nekim Idrugim 'driavama koje su_ bile
obuhvadene analizom.
Slika 1. UDIO AUTOCESTA U UKUPNOJ CESTOVNOJ MREZI (%)
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Uz sve to, autoceste u Hrvatskoj su po
svojim kapacitetima daleko iznad potreba
prometa tijekom cijele godine. O tomu

svjedoCe podaci prikazani u sljede¢em
grafikonu, a odnose se na prosjecno dnevno
opterecenje autocesta u nekoliko drZzava
2018. godine.

Slika 2. PROSJECAN DNEVNI PROMET NA AUTOCESTAMA 2018. GODINE (VOZILA/DAN)
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| kada se postavi pitanje ¢emu u najvecoj
mjeri sluze autoceste u Hrvatskoj, odgovor
je jednoznacan: hrvatskom turizmu. Promet
na hrvatskim autocestama ponasa se u
skladu sa sezonalnos¢u hrvatskog turizma,
Sto je s aspekta njihove ekonomicnosti
nepovoljna cinjenica. To znadi da su u
jednom (ljetnom) dijelu godine autoceste
opterecene prometom koji je primjeren
izgradenim kapacitetima, dok je u ve¢em
dijelu godine koli¢ina prometa nekoliko
puta manje. U skladu s time je i prihod kojeg

Slika 3. DOLASCI TURISTA | OPTERECENJE AUTOCESTA U
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koncesionari  ostvaruju od  naplate
cestarina. Ono $to ni u kom slucaju nije
dobro s aspekta odrzivosti sustava
autocesta u vlasniStvu Republike Hrvatske
je to da se situacija prakticki nije promijenila
u posljednjih desetak godina.

Prvi sljede¢i graf pokazuje stanje 2008.
godine na kojem su prikazani dolasci turista
u Hrvatsku i opterelenje autocesta po
mjesecima. Na njemu se jasno vidi
podudarnost u obliku grafova.

HRVATSKOJ 2009.G. (% UDJELI PO
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Izvor: Glavni plan i strategija razvoja turizma RH (lzvjestaj 4), Institut za turizam, Zagreb, 2011.

Deset godina kasnije (2018. godine) slika
prometnog opterecenja na autocestama po
mjesecima se nije promijenila. Sljedeci
grafikon prikazuje raspodjelu prometa na
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svim autocestovnim pravcima zajedno kojima
upravljaju drustva u vlasniStvu Republike
Hrvatske (HACi ARZ).

To su pravci: A1, A3, A4, A5, A6, A10 i A11.
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Slika 4. OPTERECENJE AUTOCESTA U HRVATSKOJ 2018.G. (% UDJELI PO MJESECIMA)

U kontekstu prethodno recenog sasvim je
razvidno da su koncesionari autocesta u
uspjesnosti
turisticke sezone, puno viSe nego sSto je to

Hrvatskoj izrazito ovisni o
slu¢aj u vecini ostalih drzava. Podbacaj ljetne
2020. godine zbog

pandemije virusa tesko ce financijski pogoditi

turisticke sezone

ionako
Kao

koncesionare,
optereceno

Cije je poslovanje
visokim  zaduzenjima.
ilustracija moze posluziti podatak da se, uz
manje varijacije po godinama, oko 65%
prometa na pravcu A1 odvija tijekom cetiri
lietna mjeseca a na pravcu A6 oko 50%. U
mjesecu kolovozu 2018. godine dva su
koncesionara u vlasnistvu RH (HAC i ARZ)
uprihodovali oko 450 milijuna kuna (bez PDV-
a) a ukupni godisnji prihod te godine im je
iznosio 2,87 milijardi kuna (bez PDV-a). To
znadi da je sam mjesec kolovoz sudjelovao s
gotovo 16% u ukupnim godisnjim prihodima
od cestarina.

Sto udiniti?

Uprave drustava za upravljanje autocestama u
vlasnistvu Republike Hrvatske ce zajedno s
resornim ministarstvima (prometa i financija) i
Vladom RH morati donijeti operativne mjere u
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2020. godini u cilju prebrodavanja ove

financijske krize u cestarskom sektoru, u mjeri
u kojoj je to uopce moguce u ovim
okolnostima.

Ono sto bi svakako trebalo uciniti sljedece
(2021.) godine je podizanje cijena cestarina u
lietnoj sezoni za dodatnih 5%. Sezonske
cestarine se naplacuju od 15. lipnja do 14. rujna
i u najvecoj mjeri zahvacaju inozemne turiste
koji u oko 85% slucajeva u Hrvatsku dolaze
cestovnim vozilima. Pokazalo se da prvo
uvodenje sezonskih cestarina koje su za 10%
vise od cestarina u ostalom dijelu godine nije ni
na koji nacin utjecalo na uspjesnost turistickih
sezona 2017., 2018. i 2019. godine jer je udio
povecanja cestarine u ukupnim troskovima
Cetveroclane obitelji koja putuje na odmor
osobnim automobilom vrlo mala. Takvu odluku
predlozili su i strucnjaci Instituta za turizam
resornom ministru za promet jos u studenom
2016. godine, tvrdeci za razliku od mnogih
drugih da
konkurentsku poziciju Hrvatske.

to povelanje nece smanjiti

Povecanje za dodatnih 5% koje se predlaze od
sliedece godine (pod uvjetom da se situacija na
turistickom trzistu stabilizira) nece imati
negativnih posljedica na turisticku potraznju



jer se radi o ukupnom povecanju troskova od
oko 1 eura po ¢lanu Cetveroclane obitelji, a s
obzirom na racun velikih brojeva moze s
prihodovne strane znatno olaksati financijsku
situaciju drustava za upravljanje autocestama
u Hrvatskoj, Sto znaci posredno i drzavnog
proracuna.

Zra¢ni promet je u cijelom svijetu teSko
pogoden posljedicama pandemije virusa te je
intenzitet linijskog prijevoza sveden na
minimum. Procjenjuje se da trenutacno low-
cost prijevoznici koriste svega 1% svojih
kapaciteta a linijski prijevoznici do najvise 5%.
Proizvodadi zrakoplova poput Boeinga i
Airbusa su prekinuli proizvodnju zrakoplova
jer nema novih narudzbi, a Boeing je
proizvodio oko 500 zrakoplova godisnje.

Financijsko stanje zrakoplovnih kompanija je
vrlo nepovoljno, pri ¢emu linijski prijevoznici
imaju vedih problema s likvidnoS¢u od low-
cost prijevoznika. Naime, jedan broj low-cost
prijevoznika je posljednjih godina poslovao s
velikim profitom koji im sada omogucava
prezivljavanje. Tako npr. Ryanair i WizzAir
imaju financijskih rezervi koje im omogucuju
da prebrode vise od godinu dana ovakve
krize, Sto nikako nije slucaj s linijskim
prijevoznicima od kojih sumnogi i prije pojave
pandemije bili u financijskim teSkocama.
Medutim, linijski prijevoznici racunaju na
izdaSnu drzavnu pomo¢ kroz razne oblike
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financijskih injekcija ili ponovnog ulaska
drzave u vlasni¢ku strukturu kompanija.

Procjena je da ¢e za oporavak zra¢nog
prometa trebati barem jedna i pol godina
nakon zavrSetka pandemije, s obzirom da
nece biti dovoljno zrakoplova za uspostavu
frekventnog zracnog prometa. Kao Sto je vec
napomenuti, novi zrakoplovi se ne nabavljaju
a dio starih ¢e se morati rashodovati.

Sustav hrvatskih zrac¢nih luka ¢ini 9 zracnih
luka (Zagreb, Dubrovnik, Split, Zadar, Pula,
Rijeka, Osijek, Brac¢ i Mali Losinj). Hrvatske
zracne luke, slicno poput autocesta, su jako
ranjive ukoliko zbog bilo kojih okolnosti dode
do izostanka dobre turisticke sezone. Promet
putnika kojeg one ostvaruju u visokoj je
korelaciji s dolascima turista u Hrvatsku, pa je
kod svih vecih zrac¢nih luka, osim Zracne luke
Zagreb, prisutna visoka sezonalnost kako u
broju operacija tako i u prihodima. Za
Republiku Hrvatsku je to dodatni problem jer
su sve zrac¢ne luke pod upravom drustava u
vlasnistvu  drzave i jedinica lokalne
samouprave a jedino je Zra¢na luka Zagreb
pod upravom privatnog koncesionara.

U sljede¢em grafikonu prikazan je promet
putnika tijekom godine u tri najvece zra¢ne
luke u Hrvatskoj (Zagreb, Dubrovnik i Split)
koji potvrduje njihovu ovisnost o turistickoj
sezoniikoja je izuzetno izraZena u priobalnim
zra¢nim lukama.
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Slika 5. PROMET PUTNIKA PO MJESECIMA 2018. GODINE (ISKAZANO U 000 PUTNIKA)
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Sto uciniti? SIGURNOST PROMETA

lako se, generalno govoreci, sve zracne luke
nalaze u slicnoj situaciji sto se tice utjecaja
pandemije na turisticku sezonu u Hrvatskoj i
posljedi¢no na promet u zra¢nim lukama, ipak
pristup posljedica treba biti
individualiziran. Radi se o tomu da svaka zraéna

saniranju

luka ima svoje poslovanje, ne samo u pogledu
prihoda, nego i troskova, kreditnih zaduZenja,
broja zaposlenih itd. Isto tako, treba voditi
racuna da povratak turista u Hrvatsku
najvjerojatnije nece biti istovremen u sva
podrucja koje pokrivaju zracne luke, pa ¢e neke
zracne luke ranije doci u priliku za financijski
oporavak.

Sto se ti¢e nacionalnog zra¢nog prijevoznika
Croatia airlinesa, evidentno je da ¢e mu drzava
izravno pomagati da bi opstao na trzistu i da bi
prednjaio u ponovnom uspostavljanju linija
prema nasim turistickim destinacijama. U
prilog tomu ide i prilagodba politike EU koja je
ukinula ranije ogranicenje u pogledu davanja
drZzavne potpore zracnim kompanijama.

@
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Republika Hrvatska je, po relativnim

pokazateljima sigurnosti cestovnog
prometa, na samom dnu Europske unije sa
77 poginulih osoba na 1 milijun stanovnika
2018. godine. Za usporedbu, nama susjedna
drzava Slovenija biljeZi u istoj godini 44
poginulih na 1 miljun stanovnika. U
Europskoj uniji samo Rumunjska, Bugarska i
Latvija imaju loSije pokazatelje od Republike
Hrvatske, dok je prosjek zemalja Europske
unije 49 poginulih na milijun stanovnika.
Ovakvi podaci, koji su prisutni ve¢ duZi niz
godina na hrvatskim cestama, jedna su od
najvecih slabosti koje se mogu pripisati
nasoj turistickoj atraktivnosti uzimajudi u
obzir da je sigurnost turistickih putovanja
jedan od vrlo vaZnih segmenata u
vrednovaniju turisticke destinacije. Tim viSe
Sto su turisti iz nama najvaznijih emitivnih
trziSta navikli na znatno vecu sigurnost
prometa na cestama u svojim mati¢nim
drzavama (npr.: Njemacka 39, Austrija 45,
Italija 55, Ce¥ka 62 poginula na milijun
stanovnika). Jedino je u Poljskoj opasnost
od pogibelji na cestama

zabiljeZenoj u Hrvatskoj.

priblizna
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Slika 6. SMRTNO STRADAVANJE NA CESTAMA EU 2018. GODINE (BROJ SMRTNO STRADALIH NA

MILIJUN STANOVNIKA)
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Izvor:2018 road safety statistics: what is behind the figures? EU, Memo 14 April 2019, Brussels

Prilikom izrade zadnje, joS uvijek vaZele,
Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske
(2011. — 2012. godina) autori iz Instituta za
turizam su jasno istaknuli ovaj problem. Istina
je da su se u Hrvatskoj u zadnjih deset godina
pokazatelji sigurnosti prometa znatno
popravili, ali je isto tako ¢injenica da su u tom
razdoblju i mnoge druge zemlje EU poboljSale
svoje, vec otprije dobre, pokazatelje Sto je
uvijek teZi zadatak. Europska unija u cjelini je
u razdoblju od 2008. godine do kraja 2018.
godine smanjila smrtno stradavanje na
cestama (u relativnim iznosima) za 37%, dok je
u Hrvatskoj zabiljeZeno smanjenje od 48%.
Medutim, gledajuci pocetne vrijednosti u tom
razdoblju kada je Hrvatska imala 150 poginulih
na milijun stanovnika a EU 78, onda je
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razvidno da smanjenje smrtno stradalih na
nasim cestama nije niti priblizno dovoljno.

U apsolutnim brojkama to znadi da
posljednjih godina na cestama u Hrvatskoj
gine preko 300 ljudi, pa se ovaj podatak moze
usporediti s brojem umrlih od korona virusa o
kojima se svakodnevno izvjeStava hrvatsku
javnost. Kada bi Hrvatska bila barem na razini
prosjeka EU, tada bi kod nas godisnje bilo
gotovo 100 manje poginulih u prometnim
nesre¢ama. lako je tijekom 2019. godine
donesen novi, znatno stroZi, Zakon o
sigurnosti prometa na cestama rezultati na
poCetku 2020. godine, nakon prvog
ocekivanog ,,5oka“, nisu ohrabrujudi.



Prema sluzbenim podacima Ministarstva
unutarnjih  poslova, u prvom tromjesecju
2020. godine su na hrvatskim cestama
poginule 52 osobe, dok su u istom razdoblju
2019. godine, dakle prije donoSenja novog
Zakona, poginule 47 osobe. Povedanje broja
poginulih je za 10,6%. Valja istaknuti da je joS
tijekom 2019. godine jedan broj strucnjaka
ukazivao na to da povedanje kazni moze dati
samo kratkoro¢ne ucinke, a da je za
dugorocnije rezultate od svega vaznija
povecana ,,izvjesnost“ ili ,vjerojatnost
kaznjavanja’.

Sto uciniti?

RjeSavanje problema sigurnosti cestovnog
prometa je kompleksan dugorocni zadatak.
Medutim, postojeca situacija u Hrvatskoj
nalaze niz hitnih mjera za radikalno
popravljanje stanja, kako zbog samih gradana
Hrvatske, tako i zbog brojnih turista koji u
najvecoj mjeri dolaze cestovnim vozilima u
nasu zemlju. Stanje drZavnog proracuna i
drugih izvor financiranja cestovne
infrastrukture e tijekom ove i sljedece godine,
zbog posljedica pandemije virusa, biti naruseno
zbog smanjenih prihoda. Razumno bi bilo u
takvim okolnostima odustati od svih novih,
financijski  zahtjevnih, izgradnji cestovne
infrastrukture u 2020. i 2021. godini i vecinu
sredstava koja su na raspolaganju usmijeriti na
mjere radikalnog poboljsanja  sigurnosti
cestovnog prometa. Sve takve mjere spadaju u
tkzv. ,low — cost“ zahvate za koje ce biti
dovoljno sredstava, a Ciji e ucinci u pogledu
poboljsanja sigurnosti prometa biti znatni.

2 Casopis Zastita, broj 6 (2019): Loe ceste nisu
viSe alibi za prometne nesrece.
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U takve mjere spadaju:

e intenzivna obnova postojece i postavljanje
nove vertikalne prometne signalizacije
visokih retroreflektirajucih svojstava na
drZavnim, Zupanijskim | lokalnim cestama
te na prometnicama u gradovima,

e intenzivna obnova postojece i iscrtavanje
nove horizontalne prometne signalizacije
visokih retroreflektirajucih svojstava (ifili
postavljanje trajne horizontalne
signalizacije) na autocestama, drzavnim,
Zupanijskim i lokalnim cestama ten a
prometnicama u gradovima,

e iscrtavanje punih rubnih crta na cestama
Sirine manje od 5,5 m kojima se poboljsava
vizualno pracenje trase ceste (takve su
prometnice  u  mnogim  priobalnim
destinacijama, vinskim putevima, itd.) —
ovo omogucava novi Pravilnik o
prometnim znakovima i signalizaciji na
cestama,

e prometno - tehnicki i manji gradevinski
zahvati u cilju uklanjanja opasnih mjesta na
cestama za koje je vec izradena, ili je u
izradi, tehnicka dokumentacija.

Kako bi se radikalno povecala ,izvjesnost®
kaznjavanja vozaca koji konstantno krse
zakonsko ogranicenje brzine na cestama i
autocestama, potrebno je znatno ubrzati
aktivnosti na uspostavi sustava kamera za
mjerenje brzina vozila na dionicama u cilju
nadzora i sankcioniranja onih vozaca koji su
vozili prebrzo, kako na izvangradskim tako i na
gradskim prometnicama. Ovo je najvaznija
mjera koju bi drzava trebala poduzeti ukoliko
zeli znatno smanijiti broj poginuli ljudi na
cestama. U tom pogledu potrebno je napraviti
znatno vecu  financijsku i  kadrovsku
koncentraciju resursa u 2020. i 2021. godini
nego sto je ranije planirano. Prevelika brzina je

http://zastita.info/hr/clanak/2019/7/lose-ceste-
nisu-vise-alibi-za-prometne-
nesrece,2696,25115.html



uvjerljivo naj¢esci uzrok smrtnog stradavanja u
cestovnom prometu, a dosadasnje mijere
njenog obuzdavanja nisu polucile
zadovoljavajuci ucinak.

Kamerama se identificiraju registarske oznake
vozila i vremena prolaska na pocetku i na kraju
dionice, na temelju Cega centralno racunalo
izralunava prosje¢nu brzinu kretanja vozila na
cijeloj dionici a ne samo na jednom mjestu,
kako se to radi klasicnim policijskim
kontrolama  brzine. Na temelju tako
prikupljenih  podataka  sankcioniraju  se
prekrsitelji dopustene brzine kretanja.

Jedna od primjena ovog sustava dovoljno
govori o njegovoj ucinkovitosti. Na autocesti
Milano — Napulj je ovakav sustav instaliran
2007. godine. Nakon uvodenja sustava se u vrlo
kratkom vremenu ukupan broj prometnih
nesreca smanjio za 31% dok se broj nesreca s
poginulim i tesko ozlijedenim osobama smanjio
za 56%. Takoder valja napomenuti i ucinak
smanjenja emisija ugljicnog dioksida zbog
znatno smanjenih prosjecnih brzina vozila.

PROMET U GRADOVIMA

Najintenzivniji promet vozila odvija se u
gradovima, posebice onima s vedim brojem
stanovnika. Da bi se stekao dojam o redu
veli¢ina, ovdje se navode podaci o
prosjecnom dnevnom prometu na nekoliko
presjeka cestovne mreZe u Zagrebu i na
autocestama (2018. godina). U Zagrebu: Ulica
grada  Vukovara  50.000
Maksimirska  ulica 29.000 vozila/dan,

vozila/dan,

Horvacanska cesta 34.000 vozila/dan, Avenija
M. Drzica 49.000 vozila/dan. Na mrezi
autocesta: A1 Zagreb - Karlovac 37.000
vozila/dan, A1 (Sveti Rok) 17.000 vozila/dan,
A1 (Dugopolje) 11.000 vozila/dan, A3 (Ivanic
Grad) 25.000 vozila/dan, A3 (Delnice) 15.000
vozila/dan. Ostali vedi gradovi u Hrvatskoj,
prije svega Split, Rijeka i Osijek, takoder
biljeZze velik svakodnevni promet na svojoj
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cestovnoj mrezi, naravno ipak manji nego u
Zagrebu.

Osim Sto je na gradskim prometnicama
dnevni intenzitet prometa znatno vedi nego
na medugradskim prometnicama, ukljucujuci
i autoceste, specificnost gradskog prometa
su vrSna opterecenja unutar jednog dana,
kada dolazi do najvecih zastoja, smanjenja
brzine putovanja ispod prihvatljive razine i
velike koncentracije ispusnih plinova. U
pravilu se takvo stanje na gradskim
prometnicama pojavljuje dva puta dnevno,
ujutro izmedu 7,30 i 8,30 sati te popodne
izmedu 16 i 17 sati. Zavisno od polozaja
prometnice u mrezi, vrSno opterecenje moze
varirati u rasponu od pola sata.

Vrina prometna opterecenja uglavnom su
posljedica odlaska stanovnika na posao i
povratka s posla, te u neSto manjoj mjeri
putovanja u svrhu obrazovanja koja su ve¢im
dijelom orijentirana na javni prijevoz. Kada se
koli¢ina vozila na cesti izjednadi s propusnom
moci ceste, dolazi do pojave nestabilnog
prometnog toka a tada i najmanji poremecaj
izaziva velika prometna zagusenja. Ako se
koli¢ina vozila smaniji za samo 5-10% prometni
tok se ponovo normalizira. Cesto je puta
upravo taj krajnji vrh prometnog opterecenja
koji paralizira cestovnu prometnicu okidac za
nove investicije (rekonstukcije raskrizja,
proSirenje za dodatne prometne trake ili
izgradnja nove prometnice).

Ovdje se Zeli ukazati na jednu mogucnost
utjecaja na prometnu potraznju povezanu s
putovanjima na posao. Suvremene
tehnologije i prisila izazvana pandemijom
virusa pokazali su potencijale ,,rada od kuce“,
koji je dosad Cesto puta bio stigmatiziran. U
nekim zanimanjima je on i ranije bio koriSten,
ali na generalnoj razini uglavhom relativno
malo. Postoji odredeni broj poslova gdje ne
postoji nuzna potreba da svi zaposlenici u isto

vrijeme svakog dana dolaze na radno mjesto,



samo zato jer su na to navikli. Npr. mnoge
veletrgovine su proteklih tjedana
funkcionirale na nacin da su na radno mjesto
dolazili samo ljudi zaposleni u skladistima i
transportu, dok je osoblje zaposleno u
komercijalnim sluzbama radilo od kude
koristedi se internetom, moguénostima video
sastanaka itd. Ima jo$ (citav niz sli¢nih

primjera.
Sto uciniti?

Na temelju stecenih iskustava, trebalo bi rad od
kuce preciznije  definirati kroz  radno
zakonodavstvo, uvazavajuci potrebe
poslodavaca i prava zaposlenika. Pritomu se ne
misli da bi rad od kuce mogao postati osnovni
ili preteziti nacin obavljanja radnih aktivnosti,
ali bi se kao povremeni mogao primjenjivati
znatno vise nego sto je to bilo prije pojave
pandemije.

Evo nekoliko primjera kada bi rad od kuce bio u
svakom slucaju poZeljan:

e zimsko razdoblje u kojem se pojavljuje
sezonska gripa (prema sluzbenim
podacima Hrvatskog zavoda za javno
zdravstvo u sezoni gripe 2018. godine
je od te virusne bolesti u Hrvatskoj
oboljelo 60.000 ljudi a prema procjeni
je bilo oko 500 umrlih osoba)

e ljetno razdoblje s izuzetno velikim
vruc¢inama opasnim po zdravlje,

e razdoblje vrlo nepovoljnih vremenskih
uvjeta — snijeg i led na cestama,
orkanski udari vjetra isl.
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Rad od kuce bi bio poZeljan i u svim drugim
slucajevima kada za to nadu interes i
poslodavac i zaposlenik, a za promet u
kriticnim vrSnim razdobljima bi to znacilo
manje vozila na cestama, bolju protolnost i
smanjeno zagadivanje okolisa.

Dr. sc. Davor Krasi¢, dipl. ing.
znanstveni savjetnik, Institut za turizam
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